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mcom’eniente # obtener durante algin tiempo una ]roduccxén
muy superior 4 la normal de la méiquina.

Ausencia de chispas en el toleclor.—Se ha adoptado para to-
das las dinamos «Thury» las escobillas de carbén (Frofadores),
cuya resistencia eléctrica y dureza se determinan en cada caso
con precisién para adaptarse 4 la tensién de régimen de la ma-
quina. Se cousigue de este modo conservar los colectores en per-
fecto estado de pulimento, resultando casi indefinida la duracidn
de esta parte de la maquina,

Como la reaccién del inducido es casi nula, el avance angu-
Jar de las escobillas para distintos regimenes de marcha no es
apenas necesario, y desde luego no tiene ya utilidad al tratarse
de escobillas de carbén, porque la marcha de la dinamo se efec-
tia sin chispas, cualguiera que sea sw carga. Puede citarse el
caso de maquinas de esta clase, que llevan funcionando mis de
seis afios; sin que haya sido necesario tornear el colector.

“Rendimiento muy elevado.—E| rendimiento alcanza industrial-
mente el 93 por 100. Esta cifra elevada proviene de la débil re-
sistencia interior de los circuitos inducidos, asi como de que los
inductores sélo absorben una débil corriente -de-excitacién, com-
prendida entre 0,5 y 2 por 100 del total, segtin los casos.

Acoplamiento direclo.—La pequenia velocidad, antes citada,
que puede todavia reducirse en caso de necesidad, permite reali-
zar en buenas condiciones el acoplamiento directo con turbinas
Yy méquinas de vapor, suprimiendo asi los érganos de transini-
sién intermedios, causas siempre de accidentes y pérdidas de
energia. El acoplamiento es también & veces solucién obligada,
cuando s6lo se dispone de un local muy limitado. En este punto
pucede decirse que se ha llegado al limite de lo posible, constru-
Yyendo dinamos de eje vertical acopladas & turbinas de pequeiio
salto, que giran & la velocidad de 45 revoluciones por minuto,
conservando, sin embargo, un rendimiento de 90 por 100.

LA TRACCION ELECTRICA EN 1.OS CANALES

Denefle y Compaiiia realizaron en 1896 algunas expe-
riencias sobre este interesante asunto, y los bucnos resul-
tados obtenidos (que se consignan en la obra de M. Paul
Dupuy, La traccidén electrique), animaron & una Sociedad 4
establecer esta traccion en 26 kilometros de los canales de
Aire y de la Deule entre Marles y Pont & Vendin (Bélgica.)

A principios del presente afio empezara la explotacion
de esta linca que, por los datos que & continuacion indica-
mos, parcce ha de dar excelentes resultados.

El sistema en principio consiste sencillamente en un
eleclromotor que toma la energia de un hilo a¢reo por in-
termedio de un trolley y pone en movimiento: unas veces
un gran triciclo que rueda por ¢l camino de sirga y arras-
tra los barcos (ue se le unen por un cable, y otras veces la
hehce de.un pequeiio propulsor que, acoplado directamente
4 los barcos, les hace caminar.

.Centrales.—Las dos centrales cn donde s produce la
energia eléctrica, situadas como se ve en la fig. 1, en los
kilometros 7 y 20, son iguales y no presentan partxcumx‘x-
dad digna de mencion. T ienen una capacidad de 200 caba-
los cada una, repartidos en cuatro grupos de a 50.-Las
maquinas de vapor, de la «Sociedad de construccion me-
canica-de Saint Quintin.y de la casa Blondeél», son hori-
zontales 'y con expansién Rieder; desarrollan 50 caballos
con la admisién de 1 por 5, gastando 10,5 kilogramos de
vapor por caballo indicado 4 la’ presion de 5,0

' kilogramos. -
Estas maqumaa cstan ahmentadas .por calderas semxtubu- ‘

o
. '

lares que pucden producir por hora 3.250 kilogramos' de
vapor y,.por lo tanto, alimentar 300.caballos.

Ci da. méaquina de vapor esta unida por correa 4 una, di-
namo tetrapolar de 30 kilowats & 650 volts y 680 revolucio-
nes por minuto. Todo el material eléctrico procede de la
«Socicdad alsaciana de construcciones mecéanicas. »

Linea.—Est4 sostenida por postes de madera, distantes
entre si 40 melros y clavados 1m,5 4 lo largo del borde ex-
terior del camino de sn‘ga, comprende varios hilos de tra-
bajo (hasta 6 en la seccién de mas trafico), de bronce cro-
moso de 7 milinetros de didmetro y el hilo de vuelta de la
corriente. En la fig. 2 se ve la disposicién de' estos hilos,
apoyados en brazos de hierro y aislados los de trabajo_con
porcelana.

Trolleyj.—Se compone de un carretén formado por dos
polcas de bronce, de ejes paralelos y montadas en un bas-
tidor de laton; en el centro de uno de cuyos lados cuelga
una varilla dé 0 4 de longitud, provista de un contrapeso
que manticne cl conjunto en equilibrio durante la marcha.

Para cvitar que la corriente pase tGnicamente por los
ejes de las poleas por contactos defectuosos, una escobilla,
uuida al bastidor, toma directamente la corriente de los hi-
los. Estos, 4 5 metros dcl trolley, llevan un pecueiio apa-
rato que permite unirlos & un cable que va al motor recep-
tor, desdoblandose poco antes de llegar & éste para que

~cada hilo pueda fijarse & su respectivo borne. El cable (ini-

co csta convenientemente sostenido y guiado por un brazo
y una polea.

La fig. 4 indica la disposicién de la linea y del trolley
para el paso de los puentes, que evita el que pueda tocarse
4 los hilys y 4 la toma de corriente.

Cuando dos triciclos (caballos eléctricos) 6 dos propul-
sores se cruzan, cambian los trolleys sin dificultad ni pér-

dida de tiemgo.

Morones.—a) Caballo eléctrico. ——Es como ya se ha in-
dxcado un gran triciclo.

Esta for mado por un bastidor de hierros de T, en cuya
parte anterior va la rueda directriz mandada desde la gari-
ta por el conductor por intermedio de un arbol y de ruedas
de dngulo.

El electromotor es tetrapolar con arrollamiento en serie;
su potencia normal es de 6 caballos, pudiendo dar facil-
mente hasta 8. Su eje cvincide con el del bastidor y lleva
un tornillo sin fin que mueve una rueda dentada calada, so-
bre el eje motor. Las dos ruedas de este ultimo eje son de
hierro y de-un- metro de didmetro; para aumentar la
adherencia se han revestido las llantas con cuerdas y fibras
de aloe.

El peso del caballo cléctrico es de 2 toneladas, y ha
costado 5.500 francos. FFunciona perfectamente, sin sufrir
desviacion lateral por la traccién oblicua del cable que lo
unc al barco remolcado, segtin se ve en la fig. 6.

b) Propulsor.—Es un cajon dé palastro de la form a un—
dicada cn la fig. 7. ,

Va atrav«,sado por un arbol que termina en una, hehce y
al cual hace girar un electromotor & 300 volts por minuto.
Una armaduxa protege la hélice contra los choques. De la-
parte superior del cajon salen los hilos que van al- trolley. '
Ll propulsor pesa 1,6 toneladas y cuesta 6.000 francos.

.~ Su forma.se-ha estudlado para que pueda acoplarse con
facilidad 4 la parte posterior de los barcos.

El coste total de instalacién completa ha s1d0 27 000
francos por lulumetro.
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De las experiencias hechas
parece resultar que los gas-
tos de traccién seran muy re-
ducidos. Se paga actualmente
de 0,5 &4 0,6 francos por tone-
laday kilometro, y con el nue-
vo sistema costard so6lo 0,14
francos (0,01 por traccion pro-
piamente dicha, 0,07 francos
por gastos generales y perso-
naly 0,06 {francos por interés
Yy amortizacion). Para mas
detalles, puede verse ¢l Eclai-
rage Llecirique, nimero 37.
Tomo XII.

Las velocidades que se
han obtenido oscilan entre 2
Y 4 kilémetros por hora.

Ambos sistemas, el del ca-
ballo eléctrico y el del pro-
pulsor, parecen buenos; sin

Fig. 8.

DESDE LONDRES

LA TRACCION ELECTRICA
POR ACUMULADORES SOBRE CARRILES Y CAMINOS ORDINARIOS (1)

EXTRACTO DE LA DISCUSISN DE LA CONFERENCIA DADA EN KL
INSTITUTO DE INGENIEROS ELECTRICISTAS DE LoNbRrEs, por
Mg. EpsTEIN.

. {Sesidn del dia 17 de Diciembre de 1897.)
"Abierta la sesidn, el Vicesecretario da lectura dela si- -

(1) Véase el nimero de 25 de D ciembre 17timo.

embargo, el primero da algtin
mayor rendimiento, estad mis
en harmonia con las costum-
bres de los marineros, per-
mite halar un convoy y no
aumenta la longitud ocupada,
por el'barco en las exclusas;
en cambio, el propulsor no
ocupa ni deteriora el camino
de sirga y evita el empleo del
cable de traccién que compli-
ca el cruce de los barcos.

. A.G.

\

guiente comunicaciéon de Mr. Desmond G. Fitz-Gerald:

Ni al autor de la conferencia ni 4 ninguno de los que
despucs han tratado el asunto de ella, se les-ha ocurrido
comparar los acumuladores que hace dos 6 tres afios se
usaban en la traccién con los que actualmente existen. \Y}o
creo que resultara interesante esta comparacion para ver
en lo sucesivo qué direccion deben llevar:los estudios iy
trabajos que se hagan para su mejora.




