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tiempo, que, para un desarrollo lineal poco inferior al del
rompeolas construido, el saliente de aquél 4 partir de su
arranque 6 extremidad del Muelle Nuevo, que marca la
amplitud real de la zona abrigada, media tan s6lo 395 me-
tros en vez de los 640 que tienc el actual. La traza del se-
gundo dique, 0 sea el de Poniente, resultaba todavia mas
defectuosa, pues partiendo del mismo punto que la ejecu~
tada, se dirigia con oblicuidad marcadisima hacia el inte-
rior del fondeadero, robando 4 éste considerable espacio;
y aunque mas tarde quebraba con una segunda recta su
primitiva direccién, lormando una pequena coacavidacl
del lado del mar, ofrecia en cambio la forma mas adecua-
da posible para llevar por reflexion al interior del puertu
todas las mares del segundo cuadrante, asi como las are-
nas procedentes del Llobregat; advirtiendo; ademds, que
al apoyar su morro 6 testa en la tasca ¢ barra arenoss en-
tonces existente, habia de producirse por necesidad uno
de estos dos inevitables resultados, segtin la acciéon lenta
6 enérgica de las corrientes inferiores: ¢ el cegamiento
paulatino de la entrada, 6 el descalce y ruina completa de
la construccion.

La boca formada por uno y otro dique, resultaba sen-
siblemente de igual amplitud que la. actval (290 metros);
mas como quiera que su direccion en vez de ser de las [la-
madas rectas aparecerd en extremo oblicua, por el avance
mucho mayor del morro de Levante, hubiera sido de ac—
ceso muy dificil hasta en los tiempos de mayor bonanza, é
inabordable por completo en las épocas de tem poral.

El espacio segregado del actual fondeadero, cuya am-
pliacion se va reconociendo por todos como indispensable,
media la crecida cifra de 368 hectareas, con cuya supre-
sién se hubiera reducido el puerto & limites mezquinos y
de todo punto incompatibles con las exigencias de su tra-
fico.

‘Finalmente; como obra complementaria de los diques
transcritos y ademas de un muelle de costa analogo al ac-
tual de la Muralla, comprendia el proyecto en cuestion el
establecimiento de una pequefia forma seca enclavada en
los terrenos que hoy ocupa el arranque del muelle de San
Beltran, en confrontacion con la calle de Vila y Vila, 6 sea,
& corta distancia del muelle transversal denominado de
Barcelona. Dejando aparte la insuficiencia de esta, obra, los
defectos gravisimos inherentes 3 su emplazamientoresulta-
ban andlogos, aunque en mucha mayor escala, 4 los que
hicieron desechar los diques proyectados en la Roqueta, 6
sean los siguientes: dificultad y elevado coste de las exca-
vaciones en roca, desigualdad de asientos por la variable
naturaleza del subsuelo (roca y arena), alejamiento d las
grandes factorias y talleres de construccién naval, imposi-
bilidad de la doble entrada para el servicio, estrechez de
las zonas limitrofes para el desarrollo viario y crcacion de
un obsticulo insuperable para el movimiento comercial,
10 s6lo en la actualidad, sino muy principalmente en rela-
cion con el futuro desarrollo del Puerto.

. Tal es, en resumen, el ponderado proyecto ue viene &
constituir el ideal de la CAmara de Comercio de Barcelona,
con el que se pretende dar solucién & todas las necesida-
des del Puerto, y reducido como se ha visto & un conjun-
to defectuosisimo de obras puramente iniciales del todo
andlogas 4 las que emprendié y llevé 4 cabo la Junta en la
Bpoca de su creacién con un presupuesto casi igual y harto
més-ventajosas condiciones. R

De realizarse tan imperfecto estudio, que’'sobre no me- | -

jorar en nada las deficiencias del actual, hubieran anula-
do, en cambio, cuanto en 8 puede estimarse hoy dia de
racional y de sensato, imposibilitando, ademas, la instala-
cién y desarrol'o de las obras internas, y de ocurrir, co-
mo era inevitable que ocurriera, ¢l reciente nawragio de
la. corbeta Stefano, jhubiera suscrito la Camara, su ya cita-
da y violenta exposicion de 9 de Noviembre de 1896, acha-
cando aquel siniestro & los gravisimos defectos del Puer-
to, y aconsejando el empleo de los medios por ella indica-
dos en la de 21 de Mayo de 1895, 6 sea, la inmediata adop-
cién del proyecto del Sr. Puigdollers, sosteniendo que di-
cho trabajo es el oficialmente aprobado por la Superiori-
dad y que en consecuencia debe encomendarse la gestion
y construccion del Puerto & la entidad que hizo la presen-
tacion del mismo; siendo asi, que ¢l propio Estado orde-
no la modificacion de aquél, y que en vista de los defee-
tuosos trabajos presentados para el desarrollo del Puerto,
encomendo el estudio oficial del mismo al tantas veces
mencionado Ingeniero D. José Rafo, cuyo notabilisimo
trabajo fué aprobado definitivamente en 29 de mayo de
1860 y sirvio de base & ia creacion y constitucion de la
Junta de Obras? Las consecuencias que de ecste estudio
comparativo se deducen, las dejamos & discrecion del pu-
blico.
(Se conlinuara.)
Por ln Direcciin facullativa de ins ohras del Puerto,
El Director,
Carros MoNDEJAR.

Kl Subdirector,
Jurio VaLpis.

REVISTA EXTRANJERA

Prescripciones de seguridad para las instalaciones eléctricas.

{Conclusicn.)
V.—LAMPARAS Y PORTA-LAMPARAS

$15.  Limparas de incandescencia.—a) En los locales en que
puede ocurrir una explosién por inflamacién de gases, polvo ¢
filamentos, no se podran emplear las ldmparas mas que protegi-
das por globos de cierre hermético que contengan también Ja
parte metalica de las bombillas.

Las lamparas de incandescencia que pudieran ponerse en
contacto con materias inflamables estaran provistas de envolven-
tes, globos ¢ rejillas de alambre que hagan imposible este con-
tacto.

b) Laslamparas deben montarse sobre apoyos incombusti-
bles y ser protegidas sus piezas conductoras contra todo contac-
to por una envolvente incombustible y aisladora.

El caucho y las materias analogas deformables por el calor
se proscriben en el interior de aquellas piezas.

¢) Los porta-lamparas deben hallarse sélidamente fijados y
aislados; no se podran fijar sobre madera.

Cuando los porta-lamparas deben emplearse al mismo tiem-
po para el alumbrado de gas ¢ han de hallarse en contacto con
partes metalicas del edificio, 6 cuando se han de fijar sobre apa-
ratos de gas 6 en muros himedos, deben estar provistos de una
disposicién aisladora, independiente, interpuesta entre ellos yel
punto en que se fijan, para evitar todo escape 4 tiérra.j
Se debe-evitar también que-los conductores puedan ponerse
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en contacto en ningun punto con las partes no aisladas de las
cailerias de gas. ‘

Los porta-lamparas deben estar montados de modo que los
conductores no puedan deteriorarse enreddndose alrededor del
porta-lampara.

d) Para el montaje de los porta-lamparas se usarin alambres
aislados con gutapercha (por lo menos segin la prescrip-
c¢ién & del §7) 6 conductores en forma de corddn flexible.

La salida de los conductores se dispondrd de modo que su
posicién no pueda ser modificada, y que las disposiciones para
la fijacién de los alambres no puedan perjudicar al aislamiento.

¢) La suspensién directa por los conductores fiexibles no es
admisible sino cuando el peso de la lJAmpara, incluyendo la pan-
talla, se halle sostenido por un corddén distinto que puede retor-
cerse con los conductores.

Los conductores, lo mismo en el punto de suspensién que en
el extremo inmediato & la ldmpara, deberan ser mas largos que
los cordones que sostienen el peso, 4 fin de que no pueda ejer-
¢erse ningun esfuerzo en las ligaduras. '

Los conductores no deberan servir nunca de medio directo de
suspensién, sino que deberan estar aliviados por disposiciones
independientes y susceptibles de correccién.

§16. ZLdamparas de arco.—a) Las lamparas de arco deben
hallarse siempre dotadas de disposiciones que se opongan & la
caida de particulas de carbén incandescente.

Los globos deben estar siempre provistos de ceniceros.

0) Las lamparas deben siempre ser aisladas de la tierra.

¢) Las aberturas para la introduceién de los conductores de-
ben hallarse siempre acondicionadas de modo que la envolvente
aisladora de estos ultimos no pueda ser deteriorada, y que la
humedad no pueda penetraren el interior de la linterna.

d) Respecto al empleo de los conductores como medio de
suspension, las piezas de conexién no deben soportar ningun es-
fuerzo de traccién y los alambres no deben experimentar tor-
sién.

¢) Las lamparas de arco no deben ser empleadas en los loca-
les en que puedan producirse explosiones por inflamaciones de
gas, polvo ¢ filamentos.

VI.—AISLAMIENTO DE LAS INSTALACIONES

§ 17. «)—La resistencia de la red completa de conductores
con relacién & la tierra debe ser, por lo menos, de

1.000.000
———— ohms,
7

siendo 7 el nimero de lamparas de incandescencia en rela-
cién con los conductores, y contdndose cada motor, lampara de
arco U otro aparato, como 10 lamparas de incandescencia.

Ademés, para cada derivacién principal el aislamiento debe
ser, por lo menos, de

1.000.000
(10.000 + —_OSL—O(E) olms.

4) En las instalaciones nuevas, las mediciones deben com-
prender, no sélo el aislamiento entre los conductores y la tierra,
sino también el aislamiento entre los conductores sometidos &
diferentes potenciales.

Para 2sta iltima medicién, las ldmparas de incandescencia 6
de arco, los motores y demés receptores, deben ser separados de

la linea, pero por el contrario, los apoyos y corta-circuitos de se-
guridad deben estar en su sitio y todos los interruptores ce-
rrados.

Ln estas condiciones, las resistencias de aislamiento deben
satisfacer 4 las formnlas precedentes.

¢) Las prescripciones siguientes deben ser observadas en las
mediciones del aislamiento.

Corriente continua.—Aislamiento de las lineas respecto & la
tierra: enlazar el conductor que se ensaya al polo negativo del
manantial de prueba, sies posible, hacer la medicién después
que el conductor ha quedado sometida & la tensién de prueba
durante un minuto. ‘

Todas las medidas deben tomarse con una tensién de prueba
igual 4 la tensién normal.

Para los sistemas de més de dos conductores, lo que precede
se aplica 4 la tensién correspondiente & una sola lampara.

d) Las instalaciones establecidas en locales himedos, tales
como fabricas de cerveza, tintorerias, etc., deben ser sometidas
4 las siguientes prescripciones adicionales:

Los conductores deben hallarse provistos exclusivamente de
una envolvente incombustible y no higroscépica, y colocados de
modo que se evite todo riesgo de incendio & consecuencia de
una derivacién. '

VII.-Praxos

§ 18. Se debe dibujar después de terminada una instalacién
un plano ¢ esquema de distribucidn.

Este plano debe contener:

@) Descripcién de los locales por pisos y su distribucidn.
Debe poner en evidencia los locales nimedos y aquéllos en que
pueden existir materias dcidas, facilmente inflamables ¢ explo-
sivas. )

D) Situacidn, seccién y sistema de aislamiento de los conduc-
tores.

¢) Sistema de montaje (campanas, poleas, anillos, tubos, mol-
duras, ete.)

d) Situacién de los aparatos y corta-circuitos.

e) Situacién de las lamparas, electro-motores, etc., y repar-
ticién de la corriente.

El esquema de la distribucién debe contener:

Las secciones de los conductores principales y de los conduc-
tores derivados desde el cuadro de distribucién con indicacién
de sus cargas.

Debe anadirse un estado de los locales, en el cual se indicard
la situacién de las lamparas, aparatos, corta-circuitos, etc.

Las prescripciones de este parrafo son aplicables 4 todas las
modificaciones y ampliaciones.

El plano 6 esquema de distribucidn estd destinado al propie-
tario de la instalacion.

VIII.—CONCLUSIONES

§19. La Comisién de la Asociacién de electricistas alemanes
se reserva el derecho de admitir, segun los progresos de la in-
dustria, todos los sistemas de montaje y procedimientos de apli-
cacién diferentes de los conocidos actualmente y descritos en lo
que precede. : ‘

§20. Las disposiciones precedentes han sido adoptadas por
unanimidad por la Comisién, y quedaran en vigor desde la fecha
de la clausura de la asamblea anual de la Asociacién, como re-

i glamento de la misma.




