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Las obras oficialmente aprobadas comprendian s6lo un
desembolso de 11.265,272 pesetas, de las que 2.429,391
eran afectas & los trabajos del dragado y el resto & la cons-
truccion de los diques de abrigo y Muzlle de la Muralla de
mar; y si bien ss verdad que en 11 de Noviembre de 1869,
4 los once meses de constituida la Junta y & los tres de
aprobarse por la Superioridad su Reglamento organico,
se obtuvo del Centro Directivo la sancion del proyecto pre-
sentado por la Direccion Facultativa de las obras, modifi-
cando en parte ¢l del Ingeniero Sr. Rafo, esta modificacién
se referia tan s6lo & las obras de los diques propuestos y
4 la posicion de la boca de entrada, siendo su presupues-
to de 7.200,822 pesetas; mas como quiera que por efecto
de las contratas y trabajos anteriores ya sc habian realiza-
do obras importantes de acuerdo con el proyecto primiti-
vo, faltando s0lo para terminarlas la inversién de una suma
de 6.442,005 pesetas, la aprobacién del nuevo representa-
ba un exceso de gasto de 758,757, que unidas & los
11.265,272 de aquel estudio, daban, como importe total de
las obras en construceion, la cifra de 12.024,029 pesetas,
como se ve, poco mayor que la anterior y que por lo tanto
no podia afectar sensiblemente al criterio fundamental &
que obedecio la creacion y plantcamiento de la Junta.

Demostrado con lo que antecede, que las obras com-
prometidas en el plazo de los cuatro afios comprendian tan
sélo las del cerramiento dél Puerto, jecabe en la humana
inteligencia suponer que con la ejecucion de las mismas,
por importantes que éstas fueran, bastaba y sobraba para
conseguir el verdadero fin & que obedecié la creacidén de
la Junta, cual cra el de obtener un puerto digno de Barce-
lona y proporcionado & su importancia mercantil? jAcaso
se hallaba aquél en condiciones de luchar con Marsella y
con Génova, reducido & un fondeadero mas 6 menos ex-
tenso formado por los diques de abrigo, y sin contar en el
interior de tan vasto recinto ni muelles, ni gruas, ni tin-
clados, ni almacenes, ni diques de carena, ni uno solo, en

fin, de los elementos que constituyen un verdadero puer-,

to, en aptitud de atender y facilitar el desarrollo de las
faenas mercantiles? El pensar esto {fuera verdaderamente
risible, y mas aun el suponer que el proyecto y construc-
¢ién de estas instalaciones, que en un puerto como el de
Barcelona representa la necesidad de largos y profundos
estudios y el sacrificio de cuantiosas sumas, de cuya ver-
dadera entidad nos ocuparemos en breve, pudieran obte-
nerse en el plazo irrisorio y con los escasos recursos alle-
gados para la construccion de los trabajos iniciales. Y es
tan evidente este razonamiento, aparece tan claro el ver-
dadero objetivo & que obedecid el noble y patridtico ofre-
cimiento de los comerciantes de Barcelona, que en la mis-
ma exposicion por ellos redactada y cue se ha pretendido
esgrimir, como arma, poderosa, se dice textealmente «que
»las obras del Puerto deben ser atendidas con preferencia
»4 las mas preferentes, pues que Barcelona y su Comercio
»las costean en su totalidad y se comprometen 4 seguir
»haciéndolo en lo sucesivo», afirmacion categérica que no
deja lugar & duda alguna sobre el alcance de sus proposi-
ciones; anadiendo ademds, como consideracion bien perti-
nente al asunto que nos ocupa, la de que «no es de extra-
»far que la ejecucién de las obras del Puerto haya sido
»contrariada constantemente, mas que por los obstaculos
»de la naturaleza, por los que 4 las grandes mejoras 0po-
»ne algunas veces la mala voluntad».

Pero hay més aun; una vez terminadas las obras inicia-

les, precisamente dentro del plazo fijado para su ejecucion,
continué la Junta en el desempefio de su noble mision,
desarrollando los proyectos sucesivos complementarios de
aquéllas y llevandolas al terreno practico. Con este crite-
rio presentd, en Febrero de 1871, el proyecto de distribu-
c¢ién de la zona maritima, aprobandose en 20 de Octubre
de 1872, 6 sea, 4 los veinte meses de su redaccion; lo que
prueba, de paso, que también en aquella época inicial, en
que la Junta gozaba de todas sus atribuciones y franqui-
cias, se retardaba igualmente, por la necesidad de las tra-
mitaciones é informes oficiales, la aprobacién de sus pro-
yectos; no obstante lo cual, nadie criticaba la gestion de
Ja Junta y se aceptaba gustosa y resignadamente la tar-
danza del expedienteo, comprendiendo tal vez que esta era
la mejor y necesaria garantia de la bondad, depuracion y
acierto del pensamiento formulado. En Febrero de 1873
se presento el proyecto de distribucion del fondeadero, que
se aprobd, mediante informacién piblica, en 10 de Enero
de 1877, es decir, 4 los cuatro afios de formulado. Uno y
otro estudio comprendian, auncue sin precisarlas, la rea-
lizacion de otras muchas obras importantes, complemen-
tarias de las ya construidas ¢ indispensables para el ejer—:
cicio, planteamiento y desarrollo del trafico maritimo. Y
sin embargo, sometidos dichos trabajos & una informacion
general, ;como no se presentaron entonces, por los que
ahora las suscitan, dudas ni reclamaciones de ningun gé-
nero sobre la pertinencia y necesidad de aquellas obras,
tan diferentes y harto més costosas que las que, segun
ellos, debian constituir el Gnico objetivo de la Junta?

(Se continuard.)
Por la Dircecion tacultativa de lus obras del Pucrto,

El Director,
CarL0S MONDEJAR.

El1 Subdirector,
Jurio VALDES.

REVISTA EXTRANJERA

Prescripciones de seguridad para las instalaciones eléctricas (1).

§ 12.— Corta-circwitos de sequridad. @) Todos los conduc-
tores de los cuadros de distribucién deben ser protegidos por
corta-circuitos fusibles de seguridad.

) Txceptuando la restriccién del caso g citado mas lejos, la
seceién del conductor de seguridad debera ser calculada tenien-
do en cuenta la seccién més débil de los conductores que ha de
proteger.

La corriente maxima admisible para la fusién estd determi-
nada por la siguiente tabla:

Intensidad_ mi- [ntensidad ma-
Seccicn Intensidad | xima que debe Seccion Intensidad | xima que debe
del alambre| normal |resistirel conduc- del alambre| normal |resistirv el condue-
enmm ¢ |en amperes | lor fusible en enmm.2 |ea amperes.| tor fusible en
amperes. amperes.
0,75 3 6 25 60 120
1 4 8 35 80 160
1,5 6 12 50 100 200
25 10 20 70 130 260
4 15 30 95 160 320
6 20 40 120 200 400
» » » 150 230 460
10 30 60 210 300 600
16 40 80 300 400 800 °
500 600 1.200

(1) Véase el nimero18.
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Es admisible el empleo de conductores fusibles mas débiles
que-los indicados por esta tabla para un conductor dado.

¢) Deben colocarse corta-circuitos en todos los puntos en que
la seccién de los conductores varie; se colocan en los dos polos
del circuito y 4 lo sumo 4 una distancia de 0m,25 de los puntos
de derivacidn.

La pieza de unién puede ser de seccién mdas pequefia que la
del conductor principal que aquélla liga con el corta-cireuito,
pero debe hallarse separada de toda materia inflamable, y en este
caso no se podré colocar en las lineas multiples.

En las instalaciones trifilares de Hopkinson, los corta-circuitos
colocados en el conductor intermedio deben tener una seccién
once veces mayor que los correspondientes 4 las ramas exterio-
res del puente.

Si el conductor intermedio estden comunicacién con la tierra,
no hay necesidad, en general, de proveerlo de ningtin corta-cir-
cuito.

d) Los corta-circuitos deben ser establecidos de modo que no
pueda formarse, al fundirse, ningtin arco persistente, aun cuan-
do se produzca en él un corto ‘circuito.

Para los corta-circuitos empleados con los conductores hasta
de 6 milimetros cuadrados de seccién (40 amperes para la co-
rriente de fusién), la construccién misma deberd impedir el
empleo errdneo de conductores fusibles que no obren més que
con corrientes de mayor intensidad.

Para los corta-circuitos de plomos fusibles, el plomo no de-
bera constituir el contacto inmediato, sino que las extremidades
del alambre ¢ lamina de plomo deberdn estar soldadas con pie-
zas de contacto de cobre 6 de otra substancia equivalente.

¢) Los corta-circuitos se centralizarn todo lo posible y se
colocaran al aleance de la mano.

/) La tensién méaxima para la cual ha sido establecido el
corta-circuitos debe ser especificada en la parte fija del corta-
circuito, la seccién del conductor y la intensidad normal de la
corriente deben inscribirse en la parte mdvil.

g) Varios conductores en derivacién pueden tener un solo
corta-circuito comuin cuando la intensidad no exceda de 8 am-
peres.

Este corta-circuito comun debe ser calculado en este caso
para una intensidad normal de 8 amperes.

Los conductores en forma d2 vable conexionados con porta-
lamparas méviles y otros aparatos se derivan por el intermedio
de piezas de aplicacién especialesy de acopladores de seguridad
establecidos convenientemente con arreglo & la corriente que
deben resistir.

§ 13.—Inlerruptores. @) Los interruptores deben ser cons-
truidos de modo que no puedan ocupar otra posicién que la co-
rrespondiente al paso 6 interrupcién de la corriente.

Los interruptores de palanca para corrientes de més de 3
amperes y todos los interruptores de palanca de las estaciones

centrales se hallan exceptuados de esta prescripeién.

El mecanismo de todos los interruptores debe hallarse dis-
puesto de modo que no permitan nunca el establecimiento de un
arco persistente.

%) La tensién normal y la intensidad normal deben estar in-
dicadas en el interruptor. '

¢) Los contactos metalicos deben ser exclusivamente contac-
tos de rozamiento.

d) Cada derivacién principal debe hallarse provista de in-
terruptores, en ambos polos, siempre que sea ﬁosible, y para las
canalizaciones de 3 conductores (corriente continua) en los con-
ductores exteriores, aunque exista un interruptor general en el
local considerado.

¢) En los locales que contienen materias ficilmente inflama-
bles 6 explosivas, no es admisible el empleo de conmutadores 6
interruptores, sino 4 condicién de que se hallen encerrados en
envolventes de seguridad perfectamente cerradasy de funcio-
namiento seguro.

§ 14.— Redstatos. Los redstatos y aparatos de calefaccién en
que la temperatura puede ser superior 4 50°, deben hallarse dis-
puestos de modo que se evite todo contacto entre las piezas so-
metidas al calentamiento y las materias inflamables inmediatas;
se deberé prevenir toda elevacién de temperatura susceptible de
provocar la inflamacién de estas substancias.

Los redstatos deben estar montados con materias aisladoras é
incombustibles, y revestidos de una envolvente protectora in-
combustible; s6lo deben instalarse sobre apoyos incombustibles
y colocados en el exterior ¢ cerca de muros incombustibles.

Ningtn redstato debe colocarse en locales que contengan pol-
vos, filamentos en suspension en el aire, 6 gases explosivos.

(Se concluird.)
Divisién centesimal del tiempo y de la circunferencia.

Para el estudio de la divisién centesimal del tiempo y dela
circunferencia, se ha creado recientemente, en Irancia, una Co-
misién oficial, cuyo Presidente es M. Maurice Leewy, Director
del Observatorio Astronémico, figurando en ella como. Vicepre-
sidente, M. Cornu, Presidente de la Academia de Ciencias, y co-
mo Secretario, M. Poincaré. Otros muchos sabios, cuyos nom-
bres son muy conocidos, forman parte de esta Comisidn. y en
ella estan representados todos los centros oficiales y organismos
més 6 menos directamente interesados en esta cuestién, como
son el Bureaw des longitudes, la Instruccidn piiblica, los Correos
y Telégrafos, la Sociedad de Geografia y los Ferrocarriles.

Constituyen el programa que ha de ser objeto del estudio de
esta Comisién las once preguntas siguientes:

1.2 ;Cuales son las objeciones que impidieron, en la época de
la Revolucidn, la extensién del sistema decimal al tiempo y 4 la
circunferencia, y cudl es el valor de estas objeciones?

2> ;Es conveniente una reforma en este sentido para Jos as-
trénomos, los geodestas, los topdgrafos, los marinos, los ged-
grafos, los mecénicos, los fisicos y electricistas, y, en fin, para
el publico y para las Administraciones del Estado y de los ferro-
carriles?

3.2 ;Qué dificultades presentaria la renovacién ¥ adaptacién
de los relojes y cronémetros, de los circulos graduados, de los
mapas geograficos, de las tablas trigonométricas, de las tablas
y documentos astrondmicos?

4.* De los cuatro sistemas que dividen la circunferencia en
10, 20, 24 6 40 partes iguales, ;cual es el que presenta mayores

" ventajas?

5.2 ;Qué sistema conciliaria mejor las ventajas tedricas con
los usos y necesidades de la practica?

6. En el caso en que no se esperase vencer las resistencias
del publico en lo concerniente al abandono de la divisién del dia
en 24 horas jseria preferible mantener el sfafu guo, preconizar el



