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y las piedras 10 se’ aplastaban ya bajo la presuSn ‘del cilindro.

La rapidez del endurecimiento del firme, igual préumamen-
te en ambos casos, se explica por el hecho de que las piedras
de 0,m06 se a.plastan y se redondean, lo que dificulta su incorpo-
racién, mientras que las caras de las piedras de 0,m08, que no se

dplastan, permanecen planas y encuentran enseguida una posi-
cién estable.»

La mayor parte de la memoria trata de valuar detalladamen-
te la economia que se obtendrd adoptando esta modificacion,
economia que resulta de 4,52 francos por metro ciibico. Para las
carreteras del Estado, en Francia y Argelia, la economia llega-
ria 4 ser préximamente de 2.800.000 francos-al afio.

* Hace notar también que, aumentando hasta 0m,08 el tamafio
de las piedras, podrian admitirse, en muchos casos, ciertos ma-
teriales calizos demasiado blandos para poderlos emplear en los
afirmados con el tamafio de 0m,06, siendo esto causa muchas ve-
ces de tener que acudir 4 materiales siliceos procedentes de can-
teras lejanas y que resultan, por consiguiente, muy caros. La
economia que en algunos de estos casos se puede -obtener llega
& ser considerable.

Los tranvias eféctricos de Rouen.

" Rouen es la ciuda.d de Francia que posee actualmente la red

més vasta de tranvias eléctricos, siendo su desarrollo de unos 37 |

kilémetros. Viene luego Lydn, que cuenta con un total de 16 ki-
16metros 6 poco mas. La compaifiia de tranvias de Rouen fué au-
torizada para establecer la traccién eléctrica en 1.° de Febrero
de 1895, y actualmente la obra se halla terminada.

Se ha adoptado el sistema Thomson-Houston con conductor
aéreo, completando el circuito con los carriles. La estacién cen-
tral posee dos dinamos tetra-polares de 300 watts cada una y otra
de 200 watts. Todas estan accionadas por medio de correas. El
potencial de la linea es 550 volts. Los motores son tres-maquinas
de vapor del tipo Corliss, con cilindros- de 0m,55 de didmetro y
1,20 de carrera del émbolo, cuya potencia total esde 300 4 400
caballos. Los volantes son de 5m,50.de diametro y pesan proxi-
mamente 20 toneladas. Bl conductor de trabajo es un alambre
de cobre de 0m,008 de didmetro sostenido . por cables transversa-
les. Los carriles pesan 32,5 kilogramos por metro lineal y el an-
cho de la via es de 1m,44. Estin reunidos en los empalmes por
dos conductores de cobre de -0m 008 de didmetro. La pendiente
maxima es de 0,m05, y el radio minimo en las curvas de 20 me-
tros. Los coches pueden llevar hasta 40 viajeros, y pesan, cuan-
do estan cargados, 7 toneladas. .

“Los rayos Rontgen y la luz solar.

Se sabe que hasta ahora no se-han encontrado rayos Réntgen
en la luz solar. Recientemente se ha emitido la idea de que eran
absorbidos por nuestra atmésfera, habiéndose siempre realizado
Tos experimentos 4 pequefias altitudes. Para comprobar esta hi-
potesis, el profesor Capri transporté 4 la cima del Pike’s Peak
(4.250 metros), en las montafias Rocosas, una caja convenien-
temente dispuesta, que contenia una placa sensible, y la dejé
expuesta 4 la-luz del Sur, del 27 de Junioal 10 de Agosto del afio
préximo pasado. Otra caja igual se colocd & una altitud de 2.760
metros, cerca de la cima, desde el 7 de Julio al 28 de Agosto, y
ninguna de las dos placas di6 indicios de impresién luminosa.

_Resulta, pues, que, aun en altitudes elevadas, no se comprueba
la presencia de los rayos X en las radiaciones solares.—(Cfel et
Terre.).

El mayor cuerpo de bomba que se ha fundid, en los Estados Unidos.

‘Segtin‘leemos en el Scientific American, se ha f_abmcado re- |

cientemente en Homestead, por la sociedad titulada «Carnegie
Steel Company», el mayor cuerpo de bomba fundido en los Esta-
dos Unidos, con destino 4 una prensa hidraulica.

El antiguo cuerpo de bomba habia sido fabricado en Inglate-
rra y estaba formado de tres piezas; cuando se rompi6, se. resol-
vié fundirlo ‘de una sola pieza. Sus dimensiones son 11 pies

(3m,30) de longitud, segtin las generatrices y 6 pies (1m,80) de
didmetro. Su peso es de 89.000 libras (29.840 kilogramos). El
metal empleado fué el acero de mquel fundido, y la pieza se fa-
bric6 en un molde de arena.
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