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FERROCARRIL DE BILBAO A PORTUGALETE

ESTACION DE BILBAO

Ferrocarril de Bilbao & Portugélete;—-Estacién de Bilbao.

~En el primitivo proyecto de esta via férrea se situ6 la estacién

de partida en' Uribitarte; pero. comprendiendo las ventajas que

reportaria al mejor servicio publico su instalacién en la proxi-
midad del puente del Arenal, se reconocié como el Wnico empla-
zamiento aceptable para el objeto la estrecha faja de terreno
limitada por el muelle, el referido puente, la calle de Bailén y la
casa del Sr. Allende. T

Las obras empezaron por la desviacién de la calle de Bailén,

inutilizando al efects la via muerta de ld estacién de la linea de
Tudela, construyendo & la par un muro de sostenimiento entre
el nivel de dicha calle y el muelle. La escasez del terreno dispo-
nible obligd 4 disponer la estacién en dos pisos, como se ha he-
cho en algunos ferrocarriles metropolitanos, de modo que el pa-
bellén de viajeros tiene su pavimento 4 la altura del puente del
arsenal y se halla sostenido por grandes vigas metdlicas apoya-
das sobre sélidas columnas de hierro fundido, midiendo dicho
edificio 13,70 metros en direccién del puente, por 14,60 metros en
la del rio. )
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Héllase el pabellén separado del puente para evitar que la
aglomeracién de viajeros invada la acera, obstruyendo el tran-
sito en los dias de gran concurrencia, y por el costado de la
ria lo sostiene el muro adosado & la lujosa escalinata construida
de silleria almohadillada de Berango, con remates de piedra
caliza, y coronado por la robusta balaustrada de hierro fundido.

La armazén del edificio ha debido ser ligera, dada la gran luz
de las vigas metalicas que lo sostienen, de modo que su estruc-
tura es de entramado con entrepafios de doble forro de madera,
¥ el problema que ha tenido que resolver el Ingeniero para aten-
der & ineludibles exigencias del ornato publico en el sitio mas
céntrico de Bilbao, ha consistido en ataviar la osamenta de ]a
construccion con detalles de ornamentacién que la engalanen
para procurar dar al conjunto un aspecto agradable y artistico.

El basamento del edificio, lejos de indicar fortaleza, como co-
rresponderia 4 una sélida construccidn de fabrica, est4 formado
de caprichosos recortes que sefialan los antepechos, revelando el
verdadero caricter del pabellén. EI cuerpo superior, destinado &
las ventanas y los recuadros que las coronan, lleva una rica de-
coracion de mosaicos de mayélica de brillantes colores, cuya per-
feccidn y riqueza de matices demuestra el extraordinario pro-
greso que alcanza en Inglaterra este ramo de la cerdmica, ha-
biéndose logrado dar, gracias 4 su empleo, un sello de origina-
lidad 4 la nueva estacién. El friso se halla dividido por ménsulas
sobrepuestas 4 los montantes, y los calados frontones se destacan
sobre fondos decorados con junquillos y lanzas, rematando los
aleros por entrelazados de talla v discos en sus extremos.

Lt cubierta estd dispuesta de manera que el interior del pa-
belldn resulte un amplio salén sin columnas ni apoyos interme-
dios, habiéndose empleado teja vidriada de Barcelona de cuatro
colores combinados en forma de rombos; lleva sobre los cabalie-
tes cresterias, igualmente vidriadas, y por el costado contiguo
al muelle se destaca una torrecilla (como en las estaciones del
ferrocarril metropolitano de Nueva York), dispuesta para soste-
ner ¢l reloj de cuatro esferas, 4 fin de que el publico conozea las
horas de salida de los trenes, que han de anunciarse ademss con
campana de timbre eléctrico; la cubierta de la torrecilla ests for-
mada por escamas vidriadas de diversos colores Y sus paredes de
capricliosos mosaicos, llevando cOmo remate pararrayos y veleta,
No cabe duda de que de levantarse el edificio en una amplia
plaza 6 despejado campo, hubieran reclamado las exigencias de
la estética mayor elevacién para la torre; pero la vecindad de
las edificaciones ¥ el temor de suscitar recelos y dificultades obli-
garon & reducirla 4 modestas Proporciones, y aun asi, la veleta
resulta 4 24 metros de altura sobre el pavimento del muelle.,

El interior del pabellén es un saldn espacioso de cinco metros
de elevacidn, decorado con altos empanalados y ricos artesona-
dos, formados con pino blanco y de tea artisticamente combina-
dos. Hay en el mismo un elegante despacho de billetes, factoria
de equipajes, ascensor hidraulico para bajar los bultos 4 los ande-
nes, escaparates para la venta de agua y cigarros, sala de espera
para dar independencia en los dias de aglomeracidn 4 log Viaje-
ros de primera clase, despacho para el Inspector del movimiento
¥ escaleras de bajada 4 ambos andenes; y como e] espacio dis-
pouible era tan reducido, se ha aprovechado la planta baja para,
sacar debajo de la escalinata de fabrica los cuartos destinados al
telégrafo y Jefe de estacién, conductores ¥y lampisteria; y en otros
rincones se han instalado dobles urinarios é inodoros para caba-
lleros y sefioras.

que se utiliza en invierno, tanto para la salida como 4 la llegada,
de viajeros, se ha colocado una marquesina para que no se mo-
jen aquéllos al tomar el tren. Las armaduras que cubren las dos
vias y andenes miden 50 metros de extensin, Y &o se han hecho
metdlicas para evitar que en los dias calurosos resulte incémoda
la estancia, y ademas por creer el Ingeniero que se Prestan me-
jor & la ornamentacién las cubiertas formadas combinando la

armazén de madera con cristales ¥ adorno de fundicién. HAllan-
se sostenidas las tijeras por el lado del muelle sobre airosas co-
lumnas, de cuyos capiteles arrancan las ménsulas que sostienen
los pares, y el cierre de la estacién esta formado por bastidores
de madera Interrumpidos por las puertas de salida y las ventanas
destinadas, 4 la par que & aumentar la luz, 4 distraer & los viaje-
TOS con la vista de la ria; los huecos .estan coronados por guar-
dapolvos y dejan hasta la cubierta un espacio libre para la ven-
tilacién, 4 cuyo objeto se dedican igualmente los intervalos de
los tejadillos altos. La techumbre, que es también de teja vidria-
da para evitar que se caldee en verano, termina por un canalén
decorado.

Debajo de las armaduras van los bancos destinados al publico
¥ un gran bastidor para fijar anuncios; se deja 4 continuacién
otro trozo también descubierto, con excepcion del andén del
muelle, que se dedicara 4 facturar mercancias de gran velocidad,
y en el tramo final de 21 metros de largo seesta construyendo,
sobre vigas de acero, otro edificio de dos pisos para oficinas y
habitaciones para el Director de la Compaiifa, Jefe (e estacién y
ordenanza, hallandose colocados en la parte baja la placa gira-
toria, depdsito de agua, carboneras ¥ un pequertio taller de car-
pinteria para las reparaciones mas urgentes.

El proyecto de esta obra de tan depurado gusto artistico se
debe al eminente Ingeniero D. Pablo Alzola.

Viaducto sobre el torrente de Valiparadis, en Tarrasa.

Pertenece 4 la carretera provincial de San Saturnino (e Noya
4 Sentmanat, de Barcelona.

Su longitud es de 114,40 metros Y su ancho de siete,

La altura de la rasante llega 4 23,20 metros. Sus arcos tienen
de luz 10 metros con sesenta centimetros de espesor en la clave;
el de sus pilas en los arranques mide un metro ¥ sesenta centi-
metros y tres metros las pilas-estribos.

Ll espesor de los estribos en los arranques es de 3,90 metros.

El proyecto primitivo de tan esbelto viaducto se debe al dis-
tinguido Jefe de obras publicas provinciales de Barcelona, Don
Victoriano Felip, habiendo sido modificado al tiempo del replan-
teo por nuestro querido compaiiero D. Jacinto Mumbrd, que re-
dactd el proyecto definitivo.

PERFIL GRAFICO NUM. 2 DEL FORMULARID

—_—

En los formularios vigentes para la redaccion de los
proyectos de carreteras, aprobados por Real decreto de 11
de Junio de 1886, se exigen como documentos anejos 4 la
Memoria los perfiles graficos nimeros 1 y2.

Contiene el ntiim. 1 todos Ios datos necesarios para la
cubicacion y clasificacién de los volimenes de desmontes
y terraplenes; y si se adoptan escalas convenientes y se
aplica el planimetro (1) & la medicién, se obtienen los
diversos voltiimenes con 8ran rapidez y aproximacién su-
ficiente para la practica.

El grafico ntim. 2 es Ia, reproduccion del anterior en Io
que se refiere al contorno de log desmontes y terraplenes
y esta destinado al estudio ¥ representacién grafica de la
distribucién y-transporte de las tierras,

Si aseguramos que es el documento mas enojoso y en

que mas tiempo se emplea de cuantos constituyen un pro- .

yecto, no se nos tachars de exagerados por aquellos’de

nuestros comparieros que hayan tenido que formarlos una, -

sola vez siquiera.

(1) Recomendamos el de Coradi.
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