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.;-cedentes que su autor concedia 4 la estructura metélica, consi-
derada como arriostramiento entre los estribos, una eﬁcacxa
- exagerada.
" Elpuente de Laasan se construyd el mismo afio que el de
- Buildwas, y también en el mismo aiio, 1796, se construy6, segun
..‘-ACroizette-Desnoyers, el puente de Sunderland sobre el Wear,
més importante que los citados anteriormente, puee consta de
~un arco de 73 metros rebajado al !/, préximamente. El arco estd
constituldo por dovelas formadas de bastidores de fundicién
_.enlazados entre si por medio de varillas de hierro, y el timpano
se commpone de circulos dispuestos como en los del Carrousel y
= de Sevilla.

Ex.posi(",ién de 1900.

Son muy numerosos los proyectos propuestos 4 la Comisidén

superior encargada del examen de las proposiciones presentadas

~al Comité de organizacién. Entre éllos merecen ser citados, por
~ su interés 6 por su orig iginalidad, los swulentes

MM. Devicy Darmer han propuesto la construceion de un
palacio metélico que gire alrededor de un eje vertical. M. Duclos
ha presentado otro proyecto basado en la misma idea. -

M. Marcy propone una exposicién de la historia de la cromo-
fotografia, disponiendo locales especiales para la reproduccién
de escenas animadas.

M. Lemercier proyecta un Teatro-Museo, en el cual se debera
exponer la notable obra de M. Tissot, la Vie de Jésus. represen
tandose escenas de la Pasién, acompafiadas de la musica de
M. Widor.

M. Girardin trata de construir un palacio para la fabricacién
del oro, en el cual pueda el publico seguir los procedimientos
de extraccién y las transformaciones sucesivas del precioso
metal.

Se citan también otros muchos proyectos.

Efectos de iluminacién de las aguas del Sena.

Ferrocarril de deslizamiento, sistema Barre.

Globo terrestre, con la colaboracién de Eliseo Reclus.

Reproducciones de explotaciones mineras, bajo el Trocadero.

_ Instalacién de dos globos cautivos, ligados por un cable de
traccién natural, y de un campo de experimentacién para la di-
reccién de los globos. :

Organizacién de concursos sobre temas importantes, tales
como la visién & distancia, la fotografia de colores, la direccién
de los globos, etc., proyecto de MM. Armengaud y Somzeé.

Globos cautivos, MM. Avrial, Gaillard ¥ Surcouf, M. Lacham-

“bre, Mr. Turbiaux.
Platafornias méviles para el transporte del piblico dentro
del recinto de la Expo‘swuﬁn M. Blot, M. E. Hénard, M. Théve-
-net-Le-Boul.
Reproduccién de barcos de gﬁerra ¢ de marina mercante.
Construceién y exposicién. de un gran telescopio refractor,
M. Francois Deloncle.

Panorama-Diorama «La vuelta al mundo», M. Dumoulin.

Historia del vestido, M. Félix.

‘Reproducciones de la Francia antigua, MM. Gugenhein y Le

,Fame, M. Plantadis, M. Turguan.
s Reproducclones del antiguo Parfs. ‘ S
- . Enciclopedia de los Progresos del s;glo XIX.
.. Casa moderna, M. Morhardt, .

Exposicidn relativa al funcmnamlento del poder legislativo,
M. Pierre.

Fuentes y cascadas luminosas.
Nueve sistema de afirmade.

Se estan construyendo actualmente, como ensayo. en Chica-
g0, segun leemos en el Cosmos, afirmados de un género muy
especial. Las nuevas calles que se hallan en construccién en ests
ciudad, estin dotadas de dos pares de carriles constituidos por
largas bandas de acero de siete pulgadas (0m,178) de ancho, cu-
yos bordes estan ligeramente levantados; unicamente el espacio
comprendido entre estos carriles est4 enlosado con granito.

Cada par de carriles se destina, como de ordinario, 4 los ve-
hiculos que circulan en una direccién, y la separacién entre los
dos carriles de cada via es la misma que en los tranvias ordina-
rios, de suerte que todos los vehiculos pueden utilizarlos. Parece
ser.que los gastos de ¢onservacién de una via de esta clase son
muy reducidos, porque, en estos carriles universales, el desgas-
te es casi nulo. Por otra parte, los caballos pueden arrastrar car-
gas cerca de diez veces mayores que en los firmes ordinarios,
con menor fatiga suya y de los vehiculos.

La revista francesa discute, en una nota, si merece 6 no este
sistema el calificativo de nuevo, y llama la atencién sobre el
hecho de haber sido propuesto en Francia anteriormente, y aun
de haberse ensayado en una parte de la calle de la Reina, en Pa-
ris; pero afiade que fué abandonado por causas que desconoce.

Merece observarse la gran semejanza que existe entre el sis-
tema que se estd ensayando en Chicago y los descritos y pro-
puestos por nuestros compaiieros, los Sres. Sanchis y Gonzalez
Granda, en los ndmeros de esta REVISTA correspbndientes al 20
de Febrero, 11 de Junio y 17 de Diciembre de 1896. En el prime-
ro de los niimeros citados se describia la disposicién adoptada
en la carretera de Valencia al Grao, cuyos resultados han sido
excelentes, seguin se deduce de los datos consignados en aquel
articulo.

Tineles metalicos.

M. W. O Letich ha publicado en las Minules of Proceedings
of the Tnstitution of Civil Engineers un interesante estudio so-
bre los tiineles con revestimiento metélico.- El primero que se
construy6 fué el del Tamesis, en 1869, y posteriormente ha ad-
quirido gran desarrollo este sistema, al mismo tiempo que los
ferrocarriles subterraneos de las grandes poblaciones. Estudia
el autor minuciosamente este procedimiento de construceidn,
asi como la aplicacién del aire comprimido y los brogueles mo-
dernos.

El precio de estos tineles varia de 49 4 130 francos por metro
ctbico de excavacién. Se puede llegar & un avance diario de
4m 50 en los casos mas favorables; pero, en general, no se pasa
de 2 4 3 metros; en los terrenos dificiles, se llega apenas 4
1 metro. No se puede apreciar todavia cual sers la duracién de
estos tuneles, pero el autor aconseja una vigilancia incesante y
un estudio asiduo de la accién que ejerce sobre el metal del re-
vestimiento el humo de las locomotoras.




