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PUERTO DE CARTAGENA:

Angulo y extremo Poniente del muelle de Alfonso XII y entrada & la darsena de botes.

(VISTA TOMADA A FLOTE EN EL PUERTO)

Puerto de Cartagena.

Los plancs ¥ descrlpclén que hemos dado de este puerto en
numeros anteriores, nos dispensan de decir hoy nada sobre el
muelle de Alfonso XII que representa el grabado de esta pagina.

Fare de Buda.

A continuacién copiamos su descripcién, de la Memoria escri-
ta por D. Lucio del Valle en Londres con fecha 30 de Abril
de 1860: '

«Lo primero que habia que resolver era la determinacién de
la longitud de los pilotes, su nimero, su espesor y el didmetro
-del helizoide de la rosca, circunstancias todas de la més alta im-
portancia, puesto que constxtuven la fundacxén de la obra 0 sea
su parte mas esencial. |

Desconociendo la localidad y no- habléndose hecho tampoco
Jos sondeos necesarios para tener cabal idea de la naturaleza del

terreno en que la torre ha de establecerse, no me era posible
asignar exactamente la profundidad & que podrén entrar las
roscas. Sin embargo, como el Ingeniero de Tarragona manifieste
que la isla de Buda en el delta mayor del Ebro, ha sido formada
de las arenas y limo negruzco de bastante consistencia, acarrea-
dos por el rio, juzgo por comparacién con otras localidades
algtin tanto analogas, que los pilotes de 8 pulgadas inglesas de
grueso y 12,22 de helizoide podran meterse unos 9 & 10 metros.

Bajo esta hipdtesis he fijado su longitud total en 12,20, con
la cual habra probablemente bastante para la porcién enterrada
y para que las cabezas queden elevadas unos 3 metros 4 fin de
que pueda emplazarse el faro mar adentro donde haya 2 metros
“de agua, si asi lo acordare definitivamente la superioridad, des-
pués de oir las observaciones que més adelante exponrré respe-
tuosamente contra esta disposicién.

La base de la torre es un octdgono regular de 17 metros de

- di4metro, en cuyos 4ngulos, asi como en el centro, se hincarin
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los pilotes, que seran por consiguiente nueve, soportando cada
uno de ellos 20 toneladas préximamente, puesto gne el peso total
asciende a nnas 180.

De entre los diferentes modelos de rosca he elegido el de ma-
yor diametro, ¢ sea de 1m,22. Esto proporciona una area de
1,1684 metros para resistir & la presién de 20 toneladas, resultan-
do por lo tanto cargada la superficie helizoidal no mas que con
1,74 kilogramos, por centimetro cuadrado, peso que resulta ser
cinco veces menor que el de 7,16 kilogramos & que se hallan so-
metidos los 17 pilotes del faro de la Florida, y muy inferior tam-
bién al de 4,40 kilogramos (4 toneladas por pie superficial), gue
es el tipo que 4 juicio de los Ingenieros ingleses puede servir de
guia con toda seguridad para los pilotes hincados en suelos nada
resistentes.

En cuanto 4 los véstagos, con sélo considerar que los dos
tercios de su longitud han de hallarse metidos en el terreno,
basta para conocer que es sobrado su grueso de 0,20 metros para
soportar las 20 toneladas que han de gravitar sobre cada pilo-
te. El calculo lo comprueba ademds, puesto que si se sustituye
en la férmula practica,

O 1IRs a4

empleada comunmente por los fabricantes de Inglaterra para
los soportes cilindricos de hierro forjado, por €y / sus respecti-
vos valores de 8 pulgadas y 40 pies se obtendrd para el peso P,
la cifra de 89000 libras 6 sean 39,73 toneladas.

(Jueda, pues, bien manifiesta la suficiencia de los nueve
pilotes verticales para la fundacién de la torre de Buda, y sélo
sera necesario disponerlos de modo que sus cabezas estén perfec-
tamente ligadas entre si para que todos ellos formen un cuerpo,
en el que se distribuyan bien ¢ igualmente la presién, destru-
yendo al mismo tiempo los esfuerzos laterales que pudieran ori-
ginarse en algin punto, si por cualquier evento se rompia la so-
lidaridad dada & las diferentes piezas del esqueleto piramidal.

Tal es el objeto del fuerte armazdén de hierro colocado sobre
el pilotaje, formando una plataforma radial, suficientemente ri-
gida. que servird de coronacién 4 los pilotes de fundacién, al
mismo tiempo que de base 6 asiento 4 la torre del faro.

La piramide, cuyo didmetro en su pie es de 17 metros y
de 3.70 en su parte superior, mide, como ya he dicho, una altura
de 45m,75 hasta el piso de la galeria de la linterna, ¥ para que
su construceion sea tan solidaria cual conviene, he observado
los buenos preceptos de que hablé en un principio, atirantando
los montantes angulares, por medio de varillas en forma de cru-
ces de San Andrés, acodalandolos con hierrosde C y establecien-
do después rigidos armazones horizontales alrededor del tubo de
la escalera, al cual van unidos, en zine, los otros tirantes incli-
nados que evitan los movimientos hacia el exterior.

La combinacién de estas diferentes piezas, convenientemente
distribuidas en toda la altura de la piramide, hara por consi-
guiente de la torre un sélo cuerpo tan solidario como es preciso
para su seguridad y para que no ejerza en la base, de una ma-
nera sensible, otros esfuerzos que los debidos al peso de la cons-
truccién.

A 9m .60 sobre la gran plataforma del pilotaje, he situado la
casa de los Torreros, cuyo piso estd formado de una armadura
de vigas radiales y otras mas pequefias paralelas al octédgono de
la piramide. Aumenta considerablemente la resistencia de este
suelo, al mismo tiempo que su trabazén con el esaueleto de la
torre; 1.° la columna vertical de 0m,60 de diametro situada &
plomo del pilote central; 2.° las 8 tornapuntas pequefias que en
ella s= apoyan dentro del cono inferior, y 3.° las piezas de hierro
que sirven de generatrices de la superficie cénica. '

Dicho se estd que este cono, ademéas de proporcionar un espa-
cio 1itil para depdsito de aceite y otros efectos, tiene también por
objeto el aminorar la accién de los vientos, estableciendo una es-
pecie de /gja-aire que cubre el gran plano horizontal del piso de
la casa, idea que he adoptado asimismo para la parte superior,

O sea para la misma casilla, la cual, en vez de ser prismaética,
estara formada de husillos cilindricos de palastro, recubiertos de
tablas por el interior y cuyas directrices serén las ocho fuertes
cerchas ¢ vigas arqueadas de hierro, que, partiendo desde el .
piso, irdn & parar al tubo de la escalera, sirviéndole al mismo
tiempo de hotareles para repartir su presién en mayor nimero
de puntos.

La altura de estos arcos de hierro permite que haya dos pi-
508, en Jos cuales se hace la distribucién de las habitaciones por
medio de tabiques divisorios de madera. En el primer piso se es-
tablecen ademas de la puerta de entrada, ventanasy vidrieras 4
la inglesa, y para obtener luz y ventilacidén en el piso segundo.
van los tragaluces inclinados de cristal y los ventiladores verti-
cales, dispuestos unos y otros convenientemente 4 impedir que
penetre el agua en tiempo de lluvia.

Deseando economizar el empleo de la fundicién en las partes
principales de la obra, proyecto de palastro el gran tubo que ha
de contener la escalera y que ha de servir 4 la vez de alma cen-
tral al esqueleto piramidal que constituye la torre. El tubo es ci-
lindrico, tiene 2 metros de didmetro y estd formado de planchas
de 0m,025 de espesor unidas entre si por medio de cubrejuntas
exteriores horizontales y verticales, cuyas anchuras de 0m,10
¥ 0m15 permiten poner las dos filas de roblones de 0m,016 de
grueso, necesarias para ligar bien Jichas planchas. Esta unién
que, como dejo manifestado, es s6lo por el exterior, se aumenta
en muy alto grado interiormente por los peldafios de hierro fun-
dido encastrados entre si unos con otros, roblonados fuertemente
por su extremo més ancho al tube de palastro, y enchufados, en
fin, los anillos centrales en la barra vertical de hierro forjado
de 0m,050 que constituye el alma de la escalera-de caracol.

Para iluminarla y para ventilarla proyéctanse ventanas re-
partidas convenientemente en toda la altura, siendo sus dimen-
siones capaces de permitir que salga por ellas el operario 4 los
armazones radiales horizontales, sobre los cuales pueden poner-
se tablones, escaleras y aun andamios, asf para reconocer la to-
rre exteriormente, como para facilitar las operaciones de recono-
cer la pintura, regular la tensién de los tirantes, etc.

La plataforma en que descansa la literna es de 5m,50 de dia-
metro, y como el octégono formado por los montantes sélo
mide 37,70, ha sido preciso disponer unas fuertes ménsulas, que,
fortificando la parte voladiza, contribuyen, en unidén con la ba-
laustrada, 4 dar 4 la coronacién de la obra un buen aspecto.

Las explicaciones que dejo hechas bastan para formar una
idea exacta del proyecto del farode 2.°orden del Ebro, restandome
tan sélo manifestar que para los ocho montantes ¢ piezas princi-
pales del esqueleto de la torre, en lugar de las barras redondas
de hierro forjado de Om,15 hasta 0,10 de diametro que pudieran
emplearse, he preferido las anchas y gruesas llantas planas, pro-
puestas por Mr. Porter, las cuales, con las dos fuertes escuadras
4 ellas cosidas en toda su_longitud, presentan la necesaria resis-
tencia, con mas la ventaja de facilitarse y mejorarse extraordi-
nariamente por este medio la unién de las diferentes partes de
los montantes entre si y con los tirantes, codales y demés piezas
4 que deben quedar intimamente sujetos.»

El coste total de la obra & punto de embarque en el puerto
de Gloncester fué de 97.200 pesetas. ‘

EMPLEO DE CAJONES DE HIERRO

EN LA CONSTRUCCION DE DIQUES

La adopcién de fabricas concertadas en la construccién
de los diques de abrigo de los puertos, se est generali-
zando, hasta tal punto, que inicamente ‘en circunstancias
muy especiales se aceptan en la actualidad los antiguos

_perfiles constituidos exclusivamente por escollera. El sis-
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