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Febrero del 70. La entrada la formaba una galeria de
17,5 m. de longitud, que se ramificaba en dos, formando
un &ngulo de 140° siendo uno de los romales normal 4 la
primera y de 15 m. y el otro de 20 m. de longitud; la dis-
tancia que separaba & los hornillos era de 30 metros, la
carga de cada uno 15 toneladas, 6 sea, en total, 20 tone-
ladas. El resultado, sin embargo, no fué lo que se espera--
ba, pues debido & no haberse verificado la explosion de
los hornillos en el mismo instante, s6lo se obtuvieron
2,33 m.® por kilogramo. s ’

En Holyead la roca era una arcnisca cuarzosa de peso
especifico 2,75, dura y agrietada, lo que facilité la explo-
tacion. El frente de la cantera tenia una longitud de 600
metros y 50 de altura, de los que 20 correspondian al pri-
mer escalén. Se utilizaron para abrir las galerias las grie-
tas naturales de la roca, practicando en su direccién dos
pozos de metro cuadrado hasta llegar & la masa com-
pacta; desde este punto seguian dos galerias horizontales
en T, en cuyos extremos se abrieron dos pozos que lle-
gaban & Ja altura del primer escalén. La relacidn de la
profundidad al espesor de la roca era ¥,; con 15 toneladas
se obtuvieron 15.000 m.® de piedra, 6 sea un metro ciibico
por kilogramo. '

En Marsella la galeria de entrada tenia una seccidn de
1,75 m.%, siendo su pendiente de 1/1000; seguian 4 ésta dos
en T con la misma pendiente. terminando en pozos de
25 m. de profundidad. La carga total fué de 26 toneladas
y el rendimiento muy proximo & 4,0m.* por kilogramo.

En las canteras'de Teil, la relacién de la profundidad
det hornillo 4 la linea de m » era, ?Z—E , siendo la carga de
sicte toneladas, que produjeron un cubo de roca, medido
en desmonte, de 12.000 m.* La galeria de entrada tenia 17
metros; seguia 4 ésta un pozo de tres de profundidad, des-
pués una galerfa horizontal de 15 metros de longitud; en
su extremo un martillo 4 la derecha; & continuacién un
pozo de dos metros de profundidad; después una galeria &
la izquierda con pendiente seguida y, por wltimo, el pozo
que conducia & la camara. Entre la pélvora y el murete
de tierra y arena, que constituian el tapén, se interpuso
una capa de paja. o ‘

(Se continuars.)
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CAMINOS VECINALES

{Continuacion) (1),

Otra de las causas por las que la prestacién personal
no ha dado el resultado previsto ha sido por seguirse en
esta contribucion sistema distinto que en las demas para
su tributo. Prescindiendo de la prestacién de Ios carros ¥
animales, lo mismo al rico que al pobre se le exige un ni--
mero determinado de jornales igual para los dos, que su-
poniendo para el primero una pequefia cantidad porla
redencion en metélico facilmente. abonable es para el se-
gundo enorme, pues teniendo que cumplirla personalmen-
te por la-falta’ de recursos, le representa la falta del jornal .

(431 - Véase el numero anterior,

diario en el tiempo de la prestacion, 6 sea la completa ca-
rencia de 10 mas imprescindible, de lo méas necesario para
la vida. Justo es que todos los habitantes contribuyan
para remediar las cargas del Estado, provincia y Munici-
pio; pero igualmente que se acude para remediar las pri-
meras & exigir una cantidad proporcional & los recursos
de cada uno, de igual modo ha de ser para toda clase de
cargas municipales, y la prestacién personal no se funda
en la equidad al igualar & unos y otros; ademaés, la utili-
dad que les ha de provenir 4 ambos de Ia mejora de las
comunicaciones es muy diferente; mientras que el pode-
roso obtiene una via méas cémoda para hacer marchar sus
carruajes, un camino que permite el transito de sus carrds
cargados con el fruto de sus cosechas y quizas un mayor
rendimiento en el ferrocarril de que es accionista, y en el
que la nueva via hace aumentar la circulacion, el pobre
s6lo obtiene una pequefia parte en los beneficios generales
de la localidad. C R

No es esta la tinica falta de justicia que se nota en la
ley expresada. Comparemos los distritos rurales con las
grandes poblaciones. Los primeros, cuyo término es dila-
tado, tienen muchos kildmetros de camino 4 que aténder
6 que construir, mientras que las segundas tienen un'tr-
mino municipal pequefio, por ser mucha la parte urbani-
zada y el nimero de kilometros de camino 4 que tienen
que atender es escaso 6 nulo, 'dado que, comn hemos di-
cho, & estos grandes ceatros de poblacién llegan no sblg
las vias férreas, si que también las carretaras principales,
de cuya coastrucsion y consevacisn se encarga el Estado.
Estas ciudades en que la prestacion, redimida en su ma-
yoria en metélico, daria una cantidad‘importante, no hacen
uso de ella por no serles preciso, y en cambio las peque-
nhas Municipalidades han de ensargarse por entero de sus
vias, que si benaficios reportan al distrito, no reportan
menos al gran centro que con ellas recibe el movimiento
de una dilatada comarca.

Tales son, entre ofras, las principales causas que pro-
ducen en los vecinos de los pueblos ese horror 4 la pres-
tacion personal, que sélo puede compararse al que les
causa el impuesto de consumos. De aqui esa resistencia
pasiva de los Ayuntamientos & utilizarla, porque saben
que la mayoria del pueblo es opuesta, y de: ahi los peque-
fios 6 nulos resultados que ha producido y que hacen creer
contintiard 1o mismo & no introducir modificaciones que
hagan desaparecer de ella todo lo que de injusto encierra.
Pocos seran los alcaldes que quieran oponerse & esa gran
fuerza de la opinién del pueblo, contraria 4 esta carga,
yaun ésos pocos obtendrian un éxito tan sélo relativo,
pues como hemos podido juzgar en algin caso, el trabajo
debido 4 la prestacion no representa ni el 50 por 100 de
los jornales empleados, sin que haya medio de remediarlo
ni aun acudiendo & medios violentos é ilicitos como el de

-un alcalde de un pueblo, que no citaremos, que andaba
~con vara fras de sus administrados cuando éstos se ozu-

paban en la prestacién, para obligarles al trabajo, no

haciendo caer sobre ellos el peso de la ley, sino el de'la
“vara. De afrontar las malquerencias de algunos imponién-
- doles multas y castigos han venido algunas veces'las rui-
‘nes represalias de incendios ¥ destruceion de propiedades,
¥ sobre tddo las venganzas politicas, que-fundadas en mo- . - -
tivos anélogos al presente producen -los enconos y pasio= =

nes, que 4 tan. funestos ‘resultados han conducido mas dc
una ez, . o ie el e
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Los citados son los recursos puestos & disposicién de
los Ayuntamientos para la construccion, mejora y conser-
vacion de una red de vias de comunicacién tan dilatada
como es la de’caminos vecinales. Inmensa es la carga que
con esto tienen sobre si los Municipios rurales é insuficien-
tes los medios en la actualidad posibles para sobrellevar-
la. Vista la necesidad de que tales planes se lleven & cabo,
urge encontrar un medio factible de ejecucion y estudiar
una fuente de ingresos verdad para tales atenciones si no
se quiere que tantos trabajos y capitales invertidos, por el
Estado en construir su red bastante completa sean infrue-
‘tuosos 6 no.den el resultado econdémico que de ellos de-
biera esperarse. S

I

Terminado el estudio de las vias municipales y de los
recursos de los Ayuntamientos encargados de su cons-
truccion, hemos de pasar, para seguir con nuestro traba-
jo, & estudiar las vias provinciales que con aquéllas forman
las carreteras secundarias que no corren & cargo del Es-
tado y los organismos administrativos llamados Diputa-
ciones provinciales, & cuyo cuidado se riserva tanto su
conservacion como su construccion.

Vienen las Diputaciones obligadas por las leyes, no 4
la construccién de carreteras provinciales, pues para esto
.serian necesarius recursos, con los que muchas de estas
Corporaciones estan lejos de contar, sino 4 la formacion
de un plan de carreteras provinciales en combinacién con
las que del Estado se encuentren en la provincia y con las
lineas de ferrocarriles, plan que ha de ser aprobado por el
Gobierno y al que se han de sujetar en la construceion.

Para la confeccion del plan citado parece lo 1ogico que
ha de conocerse: 1.° la situacién de estas carreteras del
Estado y lineas de ferrocarriles en la provincia, hacién-
dose por tanto incompatible con las continuas inclusiones
en el plan del Estado de carreteras que, 6 pudieran hacer
innecesaria alguna del plan provincial, 6 reducir su impor-
tancia de tal modo que pudiera sustituirse por algtin 6 al-
gunos caminos de un orden con mucho inferior, y 2.° la
verdadera mision, el preciso objeto de estas vias que asi se
clasifican, no incluyéndolas ~n ninguno de los tres 6rdenes
de carreteras que el Estado tiene bien definidos ni entre
los caminos vecinales.

Dice asi el articulo 25 de la ley de 4 de Mayo de 1877:
«Son de cargo de las provincias las carreteras que no es-
tando comprendidas en el plan general de las del Estado
deben ser incluidas en los que han -de formar las Diputa-
ciones con arreglo 4 las prescripciones de esta ley.» Todo
lo mas que puede deducirse de lo restante de la ley para
aclarar tan oscura definicién de las carreteras provinciales,
es que éstas son las que interesan 4 la provincia y no es-
tan incluidas en el plan del Estado. En primer lugar, crec-
mos que estd fuera de duda que las carreteras del plan
general construidas en una provincia es 4 ésta & quien
Unica 6 mas directamerite interesan; si asi es, cpor qué
deja por construir aquellas 6tras? ;Es por olvido 6 porque
su necesidad se ha demostrado posteriormente? Pues aqui
seria justamente solicitada y concedida la ley que incluiria
en el plan aquella carretera, cuya necesidad ha sido vista
después de redactado.

Mas explicita, pero no més convincente, es una ley de
7 de Mayo de 1851, que dice en el articulo 4.°:

«Son carreteras provinciales: Primero, las que enlazan
una carretera general con una transversal. Segundo, las
que partiendo de una carretera general 6 de una transver-
sal terminan en un punto de produccién 6 de importacién.
Tercero, las que ponen en comunicacién directa dos 6 mas
provincias. Cuarto, las ue en las provincias insulares de-
las Baleares y Canarias pongan en comunicacion 4 la ca--
pital con otros puntos maritimos ¢ &4 dos 6 méas puntos de-
produccién 6 de exportacién entre si.»

Comprendidas en la clasificacién anterior hay muchas
carreteras que figuran en el plan del Estado, lo que de-
muestra que no es precisa la separacién, 6 que éste se ha
encargado de la construccion de carreteras que pertenecen
4 las Diputaciones. Prueba ademas que el deslinde entre
unas y otras es ficticio, que construyéndose las carreteras
con dimensiones varias, segun su importancia y por tanto
su orden, las vias provinciales en su inmensa mayoria s0
idénticas & las de tercer orden del Estado.

Parece, pues, lo mas probable que en la necesidad de
construir rapidamente una red de vias de comunicacion se
hacia preciso repartir esta obligacién sobre las distintas
entidades, Estado, Provincia y Municipio. Siendo la divi-
sion mas precisa de esta red la que lo hace en carreteras
y caminos vecinales, y siendo la primera la parte de ma-
yor importancia y coste, las Diputaciones fueron llamadas
a auxiliar al Estado en la construccion de algunas de éstas,
sin tener cn cuenta los medios con que cada una contara
para atender & esta obligacién, resultando de aqui el con-
traproducente resultado de que muchas de estas corpora-
ciones, lejus de auxiliar al Estado para la construccion de
carreteras, se cscudan en la obligacion de construir su
plan, que poco 6 nada desarrollan, y no acuden & subven-
cionar los caminos vecinales, por lo que hemos visto, més
necesitacdus que las carreteras, en donde su cooperacion
hubiera sido verdaderamente eficaz.

Evidentemente siendo las provincias las més directa-
mente interesadas en las vias de comunicacion, las Diputa-
ciones hubieran desarrollado sus planes provinciales si hu-
biesen contado con recursos suficientes para ello; pero no
ha sido asi, y conforme hemos hecho con los Municipios
vamos a estudiar los presupuestos provinciales para de-
mostrar que el estado actual de cosas se prolongaria inde-
finidamente, si no se hallara el medio de obligar & cada
uno para esta cooperacion en la construccion de la red to-
tal segtin sus fuerzas, mas bien que equiparadas las nece-
sidades, obligar en general & satisfacerlas del mismo modo,
siendo tan diferentes los recursos de que disponen.

Dividido en capitulos y articulos el presupuesto de in-
gresos de una provincia es: ‘

CAPITULO PRIMERO.—Rentas.

Articulo 1.° Rentas y censos de propiedades.

Art. 2.° Intereses de efectos publicos.
CAPITULO IL.—Portazgos vy barcajes.

Art. 1.° Portazgos.

Art. 2.° Pontazgos.

Art. 3.° Barcajes.

cAPITULO 1. —Donativos, legados y mandas.
Art. 1.° Donativos, legados y mandas.
CAPITULO 1v.—Repartimientos.

- Art. 1.° Repartimientos entre los pueblos.
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CAPITULO V.—Insiruccién publica.

Art. 1.° Ingresos propios de los establecimientos del
Tamo.

CAPITULO VI.—Deneficencia.
Art. 1.° Ingresos propios de los establecimientos del
ramo.
CAPITULO vil.—Ingresos extraordinarios.

0

Art.

[N

Ingresos extracrdinarios.
CAPITULO VIIL.—Arbitrios especiales.
Art. 1.° Arbitrios especiales.

CAPITULO Ix.—[mprdstilos.
Art. 1. Empréstitos contratados.
CAPITULO X.—Enajenaciones.

Art. 1. Venta de propiedades.
CAPITULO XL.—[Resultas.

Art. 1.° Existencia en 31 de Diciembre.
Art. 2.° Créditos pendientes de cobro.

Haciendo un examen 4 la ligera, pues & primera vista
se advierten los recursos de este presupuesto de ingresos,
veremos que:

Respecto al capitulo I, los ingresos por este concepto
han de ser nulos 6 exiguos cn general.

En el capitulo II sucederd lo mismo que en el anterior,
siendo mayor el nimero de casos en que sera nulo.

En el capitulo II los donativos, legados y mandas, son
un ingreso eventualisimo y que ha de figurar por tanto en
el presupuesto como nulo, ¢ por una pequena cantidad si
la probabilidad ha de tenerse en cuenta.

El capitulo IV es verdaderamente la unica fuente de in-
gresos real cn los presupuestos provinciales. Consistente
en un tanto por ciento sobre las contribuciones, tiene, como
es 16gico, cierto limite.

De los capitulos V y VI solo el dltimo haré figurar en
el presupuesto una partida (uc merezca tenersc en cuenta.

El capitulo VII tiene la eventualidad del III.

Los VIIL, IX y X constituyen un grupo especial que se
procura no utilizar, y para cl IX se necesita un crédito que,
lamayoria de las Diputaciones, con su actual organizacion,
saldando sus presupuestos con déficit ¢ imposibilitadas de
cumplir sus atenciones, no ticnen.

El XTI y dltimo suele figurar en los presupuestos por
cantidad importante en el art. 2.°, pero esos créditos son
de costosa y lenta realizacion, v la organizacion politica de
estas Corporaciones administrativas la hace atin mas difi-
cil, terminando muchas veces en convenios perjudiciales.
Es de hacer notar que cl art. 2.° del capitulo XI, y el ca-
pitulo IV, estan intimamente unidos, y ¢l aumento en el
capitulo XI representa una baja en el 1V en presupuestos
anteriores, 1o que da un aumento del déficit.

Con cl indicado presupucsto de ingresos hay que aten-
der al de gastos siguiente, conforme con lo que ordena el
articulo 115 de la ley de 29 de Agosto de 1882:

CAPITULO PRIMERC.—Administracién provincial.
1. Gastos de la Diputacion.
2. Material de las dependencias.

3. Comisiones especiales.
4.° Obras publicas. Seccion de Arquitectura.

5.°
6.°
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Médicos de bafios.
Empleados del ramo de montes.

CAPITULO 1.—Servicios generales.

Quintas.

Bagajes. : ‘
Boletin oficial.

Elecciones.

Calamidades.

cariTuLo m.—Obras obligatorias.

Reparacién y conservacién de caminos.

Travesia de carreteras.

Carcel modelo.

Reparacion y conservacion de fincas
cAriTULO 1v.—Cargas.

Contribuciones y seguros.

Pensiones.

Empréstitos.

Contratos.

Deudas y censos.

CAPITULO V.—Instruccion piblica.

Junta provincial.
Institutos.

Escuelas normales.
Inspeccion de escuelas.
Academias.
Bibliotecas.

Muscos.

CAPITULO Vi.—DBeneficencia.

Atenciones generales.

Hospitales.

Casas de Misericordia.

Casas de expésitos.

Casas de maternidad.

Casas de huérfanos y desamparados.

carituno vi.—Correccidn piblica.

Carceles.
Establecimientes penales.

CAPITULO vin.—Imprevislos.
Imprevistos.
CAPITULO 1x.—Nueros eslablecimientos.
Fundacion de nucvos establecimientos.
cariTuLo x.—Carreleras.

Subvencidn de carreteras.
Construccién de carreteras provinciales.

caritoLo x1.—Obras diversas.
Obras diversas.

cAPITULO x1n.—Olros gaslos.
Otros gastos. ,

CAPITULO kl]l.—,BéSlclias.
Obligaciones de ejercicios cerrados.
(Se continuard.)
FebERicO MORENO.
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