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de las sextay séptima enfrente de los edificios p'foﬁsidha'—“

les oficinas de las obras y Aduana y otros tres en el'ex-
tremo Levante en el Batel para alumbrar el caming en di-
reccién hacia el antiguo muelle particular Buergo y barrio
extramuros de Santa Lucia, sito en la costa del puerto. Los
mecheros, segln su situacion y distancias, son intensivos
de siete picos y consumo proximamente de 450 litros por
hora, Lugg‘stipo B de tres picos 140 idem u ordinarios
sencillos.

XIV. Hacia lamitad de la longitud del muelle de Alfon-

0 XII, y en los terrenos concedidos al Ayuntamiento, tene-
mos construidos los dos edificios provisionales que detalld
la, Memoria de 1893-94, un edificio para oficinas de la Junta,
Direccion facultativa y obras, ete., con dimensiones 30 >< 10
metros y otro para Aduana promsmnal de 30 >< 23, siendo
oficinas el cuerpo anterior, con 10 metros ancho, y almacenes
el posterior con los otros13.Y en las amplitudes del extremo
Levante del muelle, inmediaciones del varadero de embar—
caciones menores, estan los barracones que sirven de talle-
res y almacenes para las obras desde 1892, en que fuimos
expulsados de los terrenos siempre antes ocupados con
esas y otras dependencias en el dngulo interior del rompe-
olas de Curra.

XV. En el costado Este del citado varadero tenemos ins-
talado . rovisionalmente una via varadero prolongada en el
mar y su carro para uso de nuestras embarcaciones y tam-
bién de particulares que no excedan de 150 toneladas de
peso mediante tarifa. :

XVI. Al costado Oeste del muclle Alto 6 de Roldan des-
agua la cloaca que sale del presidio mediante boca refor-
mada para que el desagiie sea cerca del fondo, y con esas
reformas tienen tamhxcn sus bocas cn el paramento del
muelle de Alfonso XII cinco tageas, de las que la primera
sale de la ciudad por las puertas del mueclle, las segunda y
tercera, limitadas en su longitud al ancho de 60 metros
propio del muelle, no tienen comunicacion aun con la ciu-
dad ni reciben aguas sucias y las cuarta y quinta si comu-
nican y las veciben del Hospital militar y de los cuarteles,
siendo muy de sentir estos focos de insalubridad, & que se
agregan desemboques antiguos & través de la muralla,
que procedentes de cloacas vertian antes en el mar y ahora
quedan impregnando los rellenos de terrenos del Ayunta-
miento al pie de la muralla. -

XVIL. Entre los muelles del Estado y la ciudad se in-
terpone la muralla de guerra, que s6lo permite la comuni-
cacion directa mediante las llamadas puertas del muelle
enfrente del extremo 6 costado Oeste del de Alfonso XIIj
por el otro extremo de Levante, 6 desde el Batel, hay comu-
nicacion indirecta por fuera de murallas mechante penoso
y largo camino natural que conduce & las puertas de San
José en los lienzos Levante ‘de la muralla y & la estacion
del ferrocarril en las afueras, pero los terrenos atravesados
por ese camino han sido recientemente motivo de pleito del
Ayuntamiento y de sentencia, declarindolos propiedad de
parhcular que exige portazgo por el paso, y desde ese
inismo extremo Levante del muelle hay paso habilitado
hacia el barrio de Santa Lucia, extramuros de la costa
Oeste del puerto. Hacia la mitad de la lengitud del dicho
muelle de Alfonso XII existe el tunel provisional & través
de Ja muralla y 4 continuacién el desmonte abierto parala
futura calle de Gisbert y aprovechamiento de sus produc-
tos en-los rellenos del muelle; pero aunque utilistma y
necesariala comunicacién entre el muelle y el centro de’ la

\-,.,

cfudzidf"éﬁ"élpertura es incompleta y por hoy sélo utiliza~
ble y muy utilizada por -personas, 4 pesar de que por su
estado y peligros alguna vez se ha intentado cortar el paso.

XVIIL. En los terrenos concedidos al Ayuntamiento en-
tre el muelle propiamente dicho y la muralla, aunque to-
davia no definitivo el deslinde ni la concesién, hay gran
parte sin uso comercial y grandes extensiones utilizadas
como depositos 6 almacenes de carbones, maderas, etc.

XIX. Los muelles de concesiones & particulares desde
el mismo costado Oeste del muelle de Alfonso XII y luego
por la costa Levante del puerto, delante del barrio de Santa
Lucia, servidos por ramales del ferrocarril minero de la
Unidn, se destinan & depdsitos y & carga de minerales de
hierro vy plomo en barras y & descarga de' carbones minc-
rales, y su estado actual, & partir de aquél, es'como sigue:
En las concesiones Buergo y Pedrefio, hoy de herederos
del wltimo, con frente de unos 500 metros, la algo mas
de la primera mitad sélo tiene muelles salientes provisio-
nales y bajos, y entre ellos ddrsenas para carga y des-
carga mediante gabarras, y en los 110 ultimos metros el
muro muelle como el del Estado para atracque directo de
los vapores. Luego el pequefio muelle provisional de ma-
dera de los Sres. Bosch-Rolandi, s6lo para barcazas. Des-
pués muelles provisionales de madera también de los sefo-
res Herederos de Valarino, en confrontacién de su fabri-
ca de cristal. Mas adelante otro con algo mdas de 100 me-
tros frente, del sefior Figueroa, declante de su fabrica de
desplatacion de plomos. Y en fin, los pequenios muelles pro-
visionales Casciaro, casi sin uso como tales, salvo instala-
cion del deposito y refino de petréleo. En la confrontacion
de ¢sos muelles hay colucadas provisionalmente 8 boyas de
las 14 que luego de terminados los dragados han de ser
definitivamente fondeadas, y ninguno tiene aparatos 6 me-
dios auxiliares para la carga 0 descarga, que se ejecuta &
brazo directdmente y por lo general con intermedios de
barcazas.

XX. Las obras en curso de ejecucion en fin de Junio de
1896, eran: En el puerto de Cartagena la terminacién dcl
dragado, que se ejecuta por contrata; fuera del puertoy
por administracion el valizamiento de las Losas de Santa
Ana y de Trinca-botijas, cerca de la costa de Levante v la
voladura del bajo de Escombrera & unos 300 metros No-
roeste del islote del mismo nombre y unos tres kilometios
al Sur de la boca del puerto, y en el puerto anejo de Pcr-
man la construcciéon, por administracion también, de un
pequetio muelle comercial de fibri¢a y de un espigon car-
gadero metalico, cuyos materiales se adquieren mediar.te
adjudicacién en concurso. :

{Se continuara.)
Frrix MARTINEZ,

—

UN APUNTE DE LAS CANTERAS DE TALIN ©

I

En el proyecto del nuevo puerto de Manila del afio 1891,
proponia el Ingeniero Director de las Obras, como piedra
de excelentes condiciones para escollera, la de la isla de

(1) Deia mteresanle Memona que con este tllulo ha pubhcado nueslro dxshn f*mdo com-
paiiero D. Manuel Becerra, - - *




244

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Talim; pucs aunque la cantera de Angono podia llegar &
proporcionar toda la necesaria, su precio pesos 2,10 m.s,
mas de vez y media el de la de Talim, pesos 1,35 m.3, hacia
muy discutible su exclusivo empleo, por més que dicho se-
for la consideraba insustituible para el suministro de
grandes bloques, pues abrigaba el entonces racional te-
mor, de que las grandes voladuras diesen en Talim una
crecida proporcion de ripio. Por fortuna, no hemos visto
después contirmado cste temor.

I

Aprobado el proyecto citado en 92, se dieron principio
con gran actividad 4 los trabajos, empezando la apertura
de las canteras de Talim. Afirmése en su juicio el sefior
Lopez Navarro, y viendo habia pecado de previsor, al su-
poner que no podrian obtenerse grandes bloques de aqué-
lla, desistié de seguir la explotacion de la de Angono, que-
dando desde aquelia fecha como unica cantera del puerto
la de Talim.

Comenzoése la explotacion en Mayo del 92, por adminis-
tracion, siguicndo asi los trabajos hasta Octubre del 93,
en que se saco & concurso al precio de 0,30 la tonelada.
De esta fecha & Septiembre del 94, el contratista dié un
total de 86.145,5 toneladas. Hubo que rescindir la contra~
ta por faltas en el cumplimiento del pliego de condiciones,
Vv desde entonces hasta ahora se trabaja por administra-
cién, pero habiendo destajado el suministro de la escolle-
ra. Iin el primer afio se han bajado 138.177,5 toneladas;
esperando aleanzar en el actnal la cifra presupuesta por
el Sr. Lopez Navarro, que s la de 250.000 toneladas anua-
les, necesarias para llevar 4 término las obras en el plazo
de ocho afos.

El tren de transporte cor que se hace este servicio es
el siguiente: cuatro remolcadores, quince gabarras de hie-
rro de compuertas laterales y cabida media 145 toneladas,
v ocho de madera, cerradas y de menos de 100 de cabida.

‘Ocupan las canteras y terrenos anejos, en los que se
han emplazado cdilicivs, talleres y otras dependencias, una
extension de 14,8 hectircas, en la parte oriental de la
punta N. de la Isla. De esta area, 7,72 corresponcen & di-
chos terrenos, que son la vaguada que divide y separa 4
las canteras; y de la restante: 4,48 4 la cantera N. yR,64

la del 8. El cubo de tierras de que hubo que limpiar la .

cantera N. al comienzo de los trabajos fué de 14.000 m.’ y
el de roca descompuesta 1.500 m.*. En la del Sur no pasé
de 1.000 m.* el volumen de roca descompuesta, siendo el
de las tierras insignificante.

I

Es la piedra de Talim, segtin la clasificacion moderna,
de las rocas, de Von Lasaukx, una caracterizada, andesita
aujitica, que se presenta en masa gris negruzea y adelo-
gena grinulo cristalina, con feldespatos plagioclasas alar-
gados, microliticos, cristales negros verdosos de peridoto
y otros grandes negros rojizos de aujita.

IHemos determinado su densidad con la elemental ba-
lanza de Walquer, precisa para la obtencion de las dos
primeras cifras decimales, ddndonos como término medio
de dcece ejemplares, ?,733; de éstos, cuatro dieron 2,7,
tres 2,75 y los cinco restantes 2,58, 2,53, 2,89, 2,82'y 2,93;
sizndo las de tres ejemplares que hemos ‘ensayado 4 la
compresion 2,78, 2,75 y 2,74.

Se ha experimentado Ia resistencia 4 la compresion de
la citada roca en el conocido aparato de Mechaniker, lo
que nos excusa de una descripcién enojosa.

Los ejemplares eran cubos de 0,05™ de arista. Citare-
mos los términos medios de los resultados obtenilos en
los tres, por ser las diferencias muy pequefias. Aparecié
la primera grieta al llegar 4 la carga de 8,73 kilogramos
por m. m.*, produciéndose la rotura instantinea y casi pol-
vorienta al llegar 4 la de 11,18 kilogramos por m. m.=
Puede, por tanto, considerarse esta roca por la carga de
rotura 4 la compresion, como un término medio entre el
basalto y el granito. De condiciones inmejorables para cs-
collera, su dureza y constitucion cristalina la hacen dificil
para una labra esmerada.

Vista al microscopio (1) nos ensefia, grandes cristales de
aujita de primera consolidaciéon con numerosas maclas &
interlaminaciones -de diferente orientacién, con colores
muy vivos de polarizacion. Preséntanse numerosas corro-
siones y hendicluras en materia ferruginosa, rojo parduzco,
sin extinciones, que terminan por cavidades redondeadas.
Los cristales de labrador-y anordita se presentan con in-
terposiciones vitreas numerosas, y el primero con nume-
rosas maclas en grupos. Por ultimo, se ven inclusiones
vitreas y de plagio, clasas y magnetitas.

1V

Por mas que el empleo de la dinamita (2), 4 juzgar por
los ejemplos presentados por M. Schoen, hubiera podido
producir una economia hasta del 35 por 100 en el costo de
apertura de los pozos y galeria, como se trataba de una
roca dura y no de trabajos al descubierto, que son los ca-
S0S €n (fue su uso es menos ventajoso, se desistio de apli-
carla, influyendo en ello también la dificultad de encontrar,
como no fuese por un crecidisimo flete, barco que la trans-
portase. Esto, unido 4 la circunstancia de (ue por enton-
ces anuncié la maestranza de artilleria la venta de polvo-
ras de deshecho al precio de pesos 0,20 el kilogramo, de-
cidieron al Sr. Lépez Navarro 4 llevar 4 cabo las voladu-
ras con este tltimo explosivo. Hay que advertir que dicha
polvora, de grano fino, densidad aparente ¢ gravimétrica-
ca 0,85, y fuerza inicial de 29.000 atmdsferas, 6 sea 29.000
kilogramos por ¢. m.*, como pélvora de mina reunia mas
(fue las condiciones necesarias. '

/Se continuard.)
MANUEL BECERRA. -

REVISTA EXTRANJERA

El tinel bajo el Spree, en Treptow (3)

Si algnien hubiera afirmado, hace un cuarto de siglo, que
Berlin llegaria 4 ser una de las mayores ciudades del mundo, esa
afirmacién hubiera sido acogida con una sonrisa de incredulidad;

(1) Con gusto hacemos constar que al [uspector de Minas en Filipinas, D. Eorique
Abella, debemos, ademasde la preparacion de la roca, el habernos facilitado el microsco-
pio pa a llevar 2 cabo este estuduo, ilu Lrindonos con su.reconccida erudicion, -

" (2) Segin los cuadros de M. Trauzl, en rocss similares por sn dureza i la de Talim, se
obtiene por kilogramo de poivora 11 toneiadas {14,5 caleulamos nosolros para aquélia) y
por kilogramo de dinamiia 13. :

(5) Del Ilusctrirte Zeiung,




