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y quiedando su polo Norte en la tierra del Principe de Ga-

les. Claro es que si consideramos el meridiano geografico
magnético que pasa por los dos ejes, & 1o largo de este me-
ridiano sera nula la declinacion, oriental 4 un lado y occi-
dental al otro; pero como la tierra gira describiendo el eje
magnético un cono de 30° alrededor de su eje geografico,
resultara que si en un cierto punto del globo éra nula la
declinacién en una fecha dada, al cabo de cierto tiempo ya
su meridiano magnético no coincidird con el magnético
geografico y habra una cierta declinacién. Resulta com-
probado de todo esto, que la declinacién en un lugar puede
ser nula, oriental 0 occidental.

Se han establecido observatorios magnéticos para me-
dir los distintos elementos del magnetismo terrestre, for-
mandose con arreglo & estos datos cartas magnélicas, en
donde se ven las lineas de igual declinacién, inclinacién,
etcétera; claro es que estas cartas son variables.

- Como datos aproximados tomaremos por valor actual

de los elementos magnéticos terrestres en Madrid los si-

guientes:

Declinacidn occidental, 19° & 20°.

Inclinacién, 67°.

Componente horizontal de la intensidad, 0,2.

Idem vertical id. id., 0,4.

La declinacion va disminuyendo y segun los calculos
- se anulara hacia mediados del siglo xxI.

E. HorsTMANN.—A. CASADESUS.

Alumnos de la clase de Electricidad de la Escuela de Caminos.

EL PUERTO DE CARTAGENA

MONOGRAFIA (1)

EN 30 DE JUNIO DE 1898

- Los dichos 60 metros del ancho corriente de muelle
- estan distribuidos en zonas; 1.* de carga y descarga, ado-

qliinada con 8,60 de ancho; 2." de depdsito de mercancias,
~adoquinada con 15 metros; 3." carretera de transito afir—
. mada y 12 metros ancho; 4." andén 0,20 metros mas alta y
2,00 ancho; 5." de vias férreas generales con 8 metros an-
cho; 6." paseo de 6 metros ancho y, como el andén, elevado
0,20 sobre el piso general de los demés, y 7.° carrete—
ra interina para servicios de los terrenos del Ayunta-
miento y transito general, con el ancho restante de 7,40
metros. Las zonas desde la 4." 4 la 7." vuelven luego como
el limite de los terrenos del muelle hacia el Batel, ensan-
chéandose en las inmediaciones de éste el conjunto de las
zonas 1.°, 2.7y 3.°

IX. Para la carga y descarga de mercancias hay en la
primera zona de la mitad Oeste del muelle una via Loubat
de 2,43 ancho, por la que corren dos grias automoéviles &
vapor de potencia 6 toneladas, y en la otra mitad hay fijas
y de vapor una de 20 toneladas y otra de 10, habiéndose
inutilizado una tercera de 10 toneladas también. La Jun-
ta, con sujecion & reglas y tarifas aprobadas, no sélo. sirve
y facilita esas grias al comercio, si que también una gria
4 brazo provisionalmente instalada, una grua flotante de
30 toneladas, gabarras, lanchas & vapor, aparatos de bu-

(1) Véase el nimero 6.°
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z0s, etc., y para despachos en el muelle siete casetas mon-—
tadas sobre ruedas de 1,50 >< 1,50 con dobles paredes,
ventanas, mesa, silla, arca-banqueta lejas, ete., y gratis,
planchas para comunicacién entre los buques y los muelles.

X. Para resguardo de mercancias existen en la zona se-
gunda de la mitad Oeste del muelle dos tinglados, almace-
nes cerrados de 48 >< 15 metros con muelle de fabrica, piso
de hormigén y cemento, testeros de ladrillo y frentes con
puertas correderas verticalmente y cubiertas metélicas, y
ademas entre elios otro construido antes provisionalmente,
de 50 >< 8, de la forma de los ordinarios en las estaciones
de ferrocarrﬂes, con muelle bajo, costados abiertos, cubier-
ta de zinc y faldones de tabla. Por ahora la Junta facilita
gratis esos almacenes y tinglados al comercio, cuyo uso,
sin embargo, dificulta bastante la Aduana.

-XI. Y para transporte una via férrea baja desde la es—

“tacion del ferrocarril de Albacete hasta el limite en el Batel

con los terrenos de nuestro muelle, y de ella ha derivado
la Junta, mediante cambios, el p]an de vias, compuesto de
cuatro 4 lo largo de tode el muelle; la 1.° en la zona prime-
ra del muelle junto 4 la segunda zona; la 2.° via en la zona
tercera del muelle junto 4 la segunda idem, y las 3." y 4.7
vias juntas como vias generales en la zona quinta del mue~
lle. Y esas cuatro vias longitudinales estan cruzadas nor-
malmente por otras cuatro transversales distribuidas en la
longitud del muelle y con placas giratorias en los 16 cru-
zamientos. Todas nuestras vias férreas y sus cambios y
plataformas son de tres carriles, sirviendo los dos extremos
para la via ordinaria de 1,67 ancho y uno de ellos con el
intermedio para el ancho 1,06 cfue tiene el ferrocarril mine-
ro de la Unién y los tranvias urbanos, & instancia de cuyos
gerentes fué¢ autorizado el tercer carril, sin que & pesar de
eso0 hayan intentado luego venir con sus vias al muelle;
todas son de traviesas metalicas sistema Paulet y Lava-
lette, y en todas las situadas en las zonas primera, segunda
y tercera del muelle, asi como las en calles 6 pasos & nivel

de las cuarta, quinta y sexta, estin los carriles provistos

de contracarril.

XII. La zona cuinta de vias generales esta separada de
las contiguas cuarta y sexta mediante barreras de postes
de hierro y tres hilos de alambre, salvo en los pasos & nivel

correspondientes y adosados 4 las vias transversales, y al-

gunos pasos intermedios para personas. En la mayor parte
de la longitud de la carretera ¢ zona tercera y en su limite
con la cuarta, existe una fila de arboles, acacias y ailantos.
Y ademas de que los costados de Jas escalinatas embarca—
deros tienen barandillas y asientos de cabillas de hie-
rro, & todo lo largo de los limites entre las zonas tercera
y cuarta 'y sexta y séptima, hay gran ntimero de asientos
de 2,50 metros largo formados de teleras de hierro y listo~
nes de madera.

XII. Porhoy el alumbrado, instalado prov1s1ona1mente
con gas de la fabrica de la cludad, estd reducido & una
fila de faroles rodeando la dérsena y siguiendo Iuego & lo
largo del muelle de Alfonso XII, que son 21 colocados por
lo general 4 distancia de 40" & 50 metros entre si sobre
columnas de hierro; pero las seis correspondientes 4 los
almacenes y tinglados lo estin en los mismos angulos de
estas construcciones en sus frentes del lado'del mar. Ade-
maés, fuera de esa linea hay otros tres faroles, correspon-
diendo enfrente respectivamente de los tres tinglados y
sobre columnas en el limite de las zonas tercera y cuarta,
dos dentro del provisional ablerto, 0iros tres en‘el hmxte
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de las sextay séptima enfrente de los edificios p'foﬁsidha'—“

les oficinas de las obras y Aduana y otros tres en el'ex-
tremo Levante en el Batel para alumbrar el caming en di-
reccién hacia el antiguo muelle particular Buergo y barrio
extramuros de Santa Lucia, sito en la costa del puerto. Los
mecheros, segln su situacion y distancias, son intensivos
de siete picos y consumo proximamente de 450 litros por
hora, Lugg‘stipo B de tres picos 140 idem u ordinarios
sencillos.

XIV. Hacia lamitad de la longitud del muelle de Alfon-

0 XII, y en los terrenos concedidos al Ayuntamiento, tene-
mos construidos los dos edificios provisionales que detalld
la, Memoria de 1893-94, un edificio para oficinas de la Junta,
Direccion facultativa y obras, ete., con dimensiones 30 >< 10
metros y otro para Aduana promsmnal de 30 >< 23, siendo
oficinas el cuerpo anterior, con 10 metros ancho, y almacenes
el posterior con los otros13.Y en las amplitudes del extremo
Levante del muelle, inmediaciones del varadero de embar—
caciones menores, estan los barracones que sirven de talle-
res y almacenes para las obras desde 1892, en que fuimos
expulsados de los terrenos siempre antes ocupados con
esas y otras dependencias en el dngulo interior del rompe-
olas de Curra.

XV. En el costado Este del citado varadero tenemos ins-
talado . rovisionalmente una via varadero prolongada en el
mar y su carro para uso de nuestras embarcaciones y tam-
bién de particulares que no excedan de 150 toneladas de
peso mediante tarifa. :

XVI. Al costado Oeste del muclle Alto 6 de Roldan des-
agua la cloaca que sale del presidio mediante boca refor-
mada para que el desagiie sea cerca del fondo, y con esas
reformas tienen tamhxcn sus bocas cn el paramento del
muelle de Alfonso XII cinco tageas, de las que la primera
sale de la ciudad por las puertas del mueclle, las segunda y
tercera, limitadas en su longitud al ancho de 60 metros
propio del muelle, no tienen comunicacion aun con la ciu-
dad ni reciben aguas sucias y las cuarta y quinta si comu-
nican y las veciben del Hospital militar y de los cuarteles,
siendo muy de sentir estos focos de insalubridad, & que se
agregan desemboques antiguos & través de la muralla,
que procedentes de cloacas vertian antes en el mar y ahora
quedan impregnando los rellenos de terrenos del Ayunta-
miento al pie de la muralla. -

XVIL. Entre los muelles del Estado y la ciudad se in-
terpone la muralla de guerra, que s6lo permite la comuni-
cacion directa mediante las llamadas puertas del muelle
enfrente del extremo 6 costado Oeste del de Alfonso XIIj
por el otro extremo de Levante, 6 desde el Batel, hay comu-
nicacion indirecta por fuera de murallas mechante penoso
y largo camino natural que conduce & las puertas de San
José en los lienzos Levante ‘de la muralla y & la estacion
del ferrocarril en las afueras, pero los terrenos atravesados
por ese camino han sido recientemente motivo de pleito del
Ayuntamiento y de sentencia, declarindolos propiedad de
parhcular que exige portazgo por el paso, y desde ese
inismo extremo Levante del muelle hay paso habilitado
hacia el barrio de Santa Lucia, extramuros de la costa
Oeste del puerto. Hacia la mitad de la lengitud del dicho
muelle de Alfonso XII existe el tunel provisional & través
de Ja muralla y 4 continuacién el desmonte abierto parala
futura calle de Gisbert y aprovechamiento de sus produc-
tos en-los rellenos del muelle; pero aunque utilistma y
necesariala comunicacién entre el muelle y el centro de’ la

\-,.,

cfudzidf"éﬁ"élpertura es incompleta y por hoy sélo utiliza~
ble y muy utilizada por -personas, 4 pesar de que por su
estado y peligros alguna vez se ha intentado cortar el paso.

XVIIL. En los terrenos concedidos al Ayuntamiento en-
tre el muelle propiamente dicho y la muralla, aunque to-
davia no definitivo el deslinde ni la concesién, hay gran
parte sin uso comercial y grandes extensiones utilizadas
como depositos 6 almacenes de carbones, maderas, etc.

XIX. Los muelles de concesiones & particulares desde
el mismo costado Oeste del muelle de Alfonso XII y luego
por la costa Levante del puerto, delante del barrio de Santa
Lucia, servidos por ramales del ferrocarril minero de la
Unidn, se destinan & depdsitos y & carga de minerales de
hierro vy plomo en barras y & descarga de' carbones minc-
rales, y su estado actual, & partir de aquél, es'como sigue:
En las concesiones Buergo y Pedrefio, hoy de herederos
del wltimo, con frente de unos 500 metros, la algo mas
de la primera mitad sélo tiene muelles salientes provisio-
nales y bajos, y entre ellos ddrsenas para carga y des-
carga mediante gabarras, y en los 110 ultimos metros el
muro muelle como el del Estado para atracque directo de
los vapores. Luego el pequefio muelle provisional de ma-
dera de los Sres. Bosch-Rolandi, s6lo para barcazas. Des-
pués muelles provisionales de madera también de los sefo-
res Herederos de Valarino, en confrontacién de su fabri-
ca de cristal. Mas adelante otro con algo mdas de 100 me-
tros frente, del sefior Figueroa, declante de su fabrica de
desplatacion de plomos. Y en fin, los pequenios muelles pro-
visionales Casciaro, casi sin uso como tales, salvo instala-
cion del deposito y refino de petréleo. En la confrontacion
de ¢sos muelles hay colucadas provisionalmente 8 boyas de
las 14 que luego de terminados los dragados han de ser
definitivamente fondeadas, y ninguno tiene aparatos 6 me-
dios auxiliares para la carga 0 descarga, que se ejecuta &
brazo directdmente y por lo general con intermedios de
barcazas.

XX. Las obras en curso de ejecucion en fin de Junio de
1896, eran: En el puerto de Cartagena la terminacién dcl
dragado, que se ejecuta por contrata; fuera del puertoy
por administracion el valizamiento de las Losas de Santa
Ana y de Trinca-botijas, cerca de la costa de Levante v la
voladura del bajo de Escombrera & unos 300 metros No-
roeste del islote del mismo nombre y unos tres kilometios
al Sur de la boca del puerto, y en el puerto anejo de Pcr-
man la construcciéon, por administracion también, de un
pequetio muelle comercial de fibri¢a y de un espigon car-
gadero metalico, cuyos materiales se adquieren mediar.te
adjudicacién en concurso. :

{Se continuara.)
Frrix MARTINEZ,
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UN APUNTE DE LAS CANTERAS DE TALIN ©
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En el proyecto del nuevo puerto de Manila del afio 1891,
proponia el Ingeniero Director de las Obras, como piedra
de excelentes condiciones para escollera, la de la isla de

(1) Deia mteresanle Memona que con este tllulo ha pubhcado nueslro dxshn f*mdo com-
paiiero D. Manuel Becerra, - - *







