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Se ha desarrollado mucha actividad en la construccién de los
ferrocarriles del Sud-Este de Africa, y se ha llegado & poner en
explotacién casi la mitad de la linea del Congo.

En los Estados-Unidos, s6lo se han construido el afio ultimo
unos 2.885 kilémetros de ferrocarriles, cifra pequefia relativa-
mente -4 las alcanzadas en afios anteriores; pero debe tenerse
presente que se han ejecutado obras de consideracién en expla-
naciones y en mejoras del material mévil.

No se ha sefialado el afio tltimo por ningiin ensayo importan-
te de velocidades, como el anterior, pero se ha notado cierta ten-
dencia 4 aumentar la velocidad media de los trenes. Esto ha sido
posible gracias 4 las mejoras introducidas en la via y al aumen-
to de potencia y de peso de las maquinas.

El tipo de locomotora que obtiene la preferencia para los tre-
nes rapidos de viajeros, 4 juzgar por ejemplos recientes, es de
cilindros de 48 4 50 centimetros de diametro y 60 4 65 de carre-
ra; las calderas tienen unos 180 metros cuadrados de superficie
de calefaccion.

La traceion eléctrica ha continuado progresando el aio préxi-
mo pasado. Los excelentes resultados obtenidos en el ramal de
New-Haven,de la linea de Nantasket, han sido tan satisfactorios,
que la compaiia ha decidido la colocacién de un tercer carril en
otras lineas de su red, y pueden considerarse estos ensayos como
un paso importante hacia la adopcién definitiva de la traccidn
eléctrica en las lineas principales. Respecto 4 las prucbas para
aplicarla 4 estas lineas, hechas porlos ¢ nstructores de locomoto-
ras Heilmann, s6lo puede decirse que si resultaran satisfactorias,
este hecho se hallaria en abierta contradiceién con los princi-
pios generalmente aceptados respecto 4 la transformacién de la
energia. La compaiiia ha declarado que los resultados obtenidos
la han inducido & construir méquinas de mayor potencia y mas
pesadas.

El éxito del sistema de conductor subterraneo en la avenida
Lenox, en Nueva-York, durante las nevadas del invierno ante-
rior, y la determinacién de la Compaiia de adoptar el mismo sis-

tema en 64 kildmetros de sus lineas, que estan servidas actual-

mente por caballos, significa un nuevo paso hacia la abolicidn,
en las calles de las poblaciones, de los sistemas de conductor
aéreo. Durante el afio se ha inaugurado en Budapest ¢l tranvia
eléctrico subterraneo, y en América, se ha adelantado en la cons-
trucecidn del de Boston. En Londres, ha dado este sistema tan
satisfactorios resultados, que se hallan en proyecto varias lineas
nuevas.

El brillante éxito de la traccién eléctrica en el ferrocarril de
montafia de Snaefell forma vivo contraste con sus dos desgracia-
dos contemporaneos de cremallera del monte -Snowdon y de la
linea construida en el Norte del pais de Gales.

Es de mucho interés lalinea inaugurada en Lugano (Suiza),
en la cual se ha aplicado por vez primera 4 la traccidn el sistema
de corrientes trifaseas. Los coches estan dotados de dos trolleys
y se utilizan los carriles para desempefiar el papel de tercer con-
ductor.

-La falta de espacio nos impide dar pormenores sobre las apli-
caciones, siempre en aumento, de la energia eléctrica, de las
cuales es la principal la transmisién del Nidgara & Bufalo. Baste
decir que el afio ltimo se han ampliado con la creacién de loco-
motoras eléctricas para los trabajos  de mineria y de excavacio-
nes, con el empleo en ascensores, en motores de carruajes, en la

marina de guerra, en la artilleria, en diversos usos domésticos y
otras muchas aplicaciones.

El aire comprimido, 4 pesar de las pérdidas inevitables en sus
variaciones de volumen, ha sido objeto de interesantes aplica-
ciones, sobre todo en América, donde los sistemas privilegiados
Hardie y Hoadley de motores para ferrocarriles, han sido objeto
de pruebas en gran escala en las calles de Nueva-York. Ambos
inventores se han propuesto disminuir las pérdidas mediante una -
disposicién especial para calentar el aire antes de su admisién en
los cuerpos de bomba. El sistema Hardie ha dado rgsultados tan
satisfactorios, que pronto va & adoptarse en los ferrocarriles aé-
reos de Nueva-York, como ensayo. También ha dado buenosre-
sultados el aire comprimido en el monitor Zerror, de la marina
de guerra de los Estados-Unidos, en el cual se ha aplicado 4 la
maniobra de las torres blindadas.

Los carruajes automdviles han atraido la atencién de los me-
canicos mas que ningun otro invento, exceptuando, sin embar-
go, el ciclismo. Los resultados obtenidos prueban que el motor
para carruajes ordinarios ha llegado & ser practico y que esta
destinado 4 gozar de gran popularidad, aunque subordinada &
la de la bicicleta, pero sin dejar de ser comercialmente mucho
mas util. El mayor éxito fué el de la méaquina premiada en la
carrera de Paris & Marsella, que recorrid un trayecto de 1.717
kilémetros con una velocidad media de 24 kildmetros por hora.
En América se han realizado dos carreras anlogas. En Inglate-
rra se ha abierto camino la nueva industria por la derogacién
de la antigua prohibicién de los motores mecanicos en las carre-
teras. En las carreras celebradas entre Londres y Brighton, el
coche que aleanzo el premio sostuvo una volocidad de 32 kild-
metros por hora durante todo el dia. Actualmente llevan induda-
blemente ventaja los motores de petréleo; pero hay motivos para
suponer que esta supremacia serd disputada por el vapor cuando
se estudien disposiciones especiales de las mdquinas y de las
‘calderas. ’

El acontecimiento cientifico de mayor resonancia en todo el
mundo ha sido, sin disputa, el que ocurrié en los primeros dias
del afio. El 4 de Enero, en la sesién dedicada & celebrar el quin-
cuagésimo aniversario de la fundacién de la Sociedad de Fisica,
de Berlin, el profesor Rontgen anuncié el descubrimiento de los
llamados hoy universalmente rayos X. Demostré que, con cier-
tas disposiciones, los tubos en cuyo interior se ha hecho el vacio,
pueden producir rayos capaces de atravesar los cuerpos opacos,
y la incredulidad del piblico se disipé cuando los periddicos
ilustrados empezaron 4 llenar sus columnas con fotografias obte-
nidas por medio de los rayos X. Al poco tiempo se inventé el
fluoréscopo, que permitié observar directamente, y 4 la éimple
vista, el efecto de estos rayos. Aunque no hubiera otro hecho
que registrar en el afio que acaba de transcurrir, figuraria en la
historia de las ciencias como uno de los que recuerdan las fechas
mas memorables. '

Transporte de energia en un tinel.

Se ha instalado recientemente en Marsella un transporte de -
energia por la electricidad para accionar las perforadoras y para
otros usos, en la construccién de un tinel.

* Una importante Sociedad minera emprendid, hace unos cinco
afios, la perforacién de un tiinel de 14 kilémetros de longitud,
con el doble objeto de facilitar la evacuacién directa de las
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aguas al mar y de abaratar el transporte de los lignitos hasta
Marsella. Este tinel desemboca en el antepuerto de Marsella &
una altura de 1 metro sobre las pleamares; tiene una seccidn
de 5 metros cuadrados y su pendiente media es de 0,001.

Al perforar unas calizas duras y compactas que habia que |

Y

atravesar, se encontraron manantiales muy abundantes. cuyo
gasto, segun los aforos practicados, excedia de medio metro ct-
bico por segundo, y cuya presién era equivalente & una altura
de caida de 80 metros.

Se traté inmediatamente de sacar partido-de esta circunstan-
cia, utilizando la potencia hidraulica de estos manantiales y
transportandola por medio de la electricidad. En atencién 4 la
considerable altura de caida, y para limitar todo lo posible el
espacio ocupado por la turbina, se eligié como motor una rueda
de Pelton, cuya potencia es de 50 caballos efectivos, y estd
conexionada directamente con un alternador Oerlikon, que tiene
montado sobre el eje de la rueda su inducido y su excitatriz.
Esta instalacién se halla 4 unos 3 kilémetros de la boca del
tiinel.

El alternador produce corrientes trifaseas & 110 volts con una
intensidad de 300 amperes, es decir, 100 amperes en cada una

de las ramas del circunito. La velocidad de rotacién es de 600 re-

voluciones por minuto.

La corriente es conducida por tres cables apoyados en aisla-
dores fijados en el techo del tinel, hasta los puntos en que se ha
de utilizar. En esos puntos se reunen y terminan en un solo ca-
ble flexible v de conductores concéntricos en conexién con los
motores. Pero este sistema no se emplea més que para distancias
inferiores 4 1.800 metros; cuando haya de transportarse la ener-
gia 4 mayores distancias, se emplearan transformadores en las
estaciones extremas para elevar en la primera la tensidn y redu-

cirla en el lugar de utilizacién de la energia, como se hace ordi-

nariamente.

La mayor parte de la energia eléctrica se emplea en los tajos
para alimentar una bateria de tres motores que ponen en aceién
4 las perioradoras. La potencia efectiva de cada uno es de 3 ca-
ballos con una velocidad de régimen de 1.450 revoluciones por
minuto. Esta velocidad se reduce & 209 revoluciones por un tren
de engranajes que obra sobre el vastago de las barrenas.

Completan la instalacién otros dos pequefios motores eléctri-
cos; el primero, situado cerca de la turbina, acciona una bomba
centrifuga que sirve para comprimir el agua empujada por una
cafieria al interior de la barrena, que es hueca, con el objeto de
limitar el recalentamiento; el segundo, situado cerca del tajo,
sirve para poner en movimiento un ventilador que expulsa los
gases procedentes de la explosién de los barrenos.

Se ve, pues, que estos manantiales, lejos de crear inconve-
nientes y perjuicios para la marcha de las obras, han sido bene-
ficiosos para la empresa, porque, gracias 4 ellos, se han podido
reemplazar las perforadoras maniobradas 4 brazo por perforado-
ras eléctricas, aumentando de 60 4 100 por 100 la velocidad de
la gjecucién de las obras.

Exposicit')n general italiana de Turin.

El presidente de la Comision de electricidad de esta Exposi-
cién, el Sr. Galileo Ferraris, ha pubhcado una nota que tradu-
cimos & continuacion:

Se verificara, en Turin en los meses de Abnl Octubre_ de

1898, una Exposicién general italiana de todos los productos in-
dustriales, de las Artes y de las Ciencias, con el objeto de cele-
brar solemnemente el quincuagésimo aniversario de la procla-
macidn del Statuto (Constitucién italiana).

La secci6n especial de electricidad ha sido declarada interna-
cional, por excepcion, y estard abierta & los expositores de todos
los paises, los cuales podran concurrir 4 las clases siguientes:

I.—Material de ensefianza. '

I1.—Canalizaciones.

1I.—Instrumentos de mediciones eléctricas y magnéticas.

IV.—Telégrafos y teléfonos.

V.—Transmisién de sefales y aparatos de seguridad para los
ferrocarriles. Alumbrado y calefaccién de los coches.

V1.—Dinamos y motores eléctricos.

VII.—Aplicaciones mecénicas. Traccidn eléctrica.

VI1II.—Alumbrado eléctrico.

IX.—Eleciroquimica y electrometalurgia.

X.—Aplicaciones diversas.

XI.—Exposicién histérica.

El Comité ejecutivo y la Comisién especial, al dirigirse a los
industriales de todas las naciones, abrigan la esperanza de reunir
en Turin, en 1898, muestras de los productos mas importantes
de las fabricas nacionales y extranjeras, asi como las invencio-
nes mas recientes en lo tocante & electricidad.

El Comité y la Comisién se han propuesto comunicar 4 la
Exposicién este sello de universalidad, unico medio de poder ve-
rificar comparaciones provechosas para el progreso cientifico é
industrial.

Tl recuerdo de la Exposicién de Turin de 1884 debe conside-
rarse como de buen augurio, puesto que fué la primera que evi-
denci6 la importancia practica de los transformadores y llamé
]a atencién de los electricistas sobre la importancia de las distri-
buciones indirectas por corrientes alternativas, que tan impor-
tante influencia ejercen en la moderna electrotécnica.

Los electricistas de las diferentes naciones encontrardn en
Italia, donde tanto abundan las fuerzas hidraulicas y donde las
empresas industriales estin realizando tan imporiantes progre-
sos, un campo perfectamente preparado para la aplicacién de
sus productos y de sus invenciones; nos dirigimos, pues, & ellos
con confianza y con la certeza de que su valioso concurso asegu-
rard el éxito de nuestra empresa patri6tica & industrial.

Tubos con revestimiento interior de vidrio.

Los sefiores Lussaud y Compaiifa aplican del modo siguiente
un revestlmlento de vidrio en el interior de los tubos metilicos
de hlerro fundicién, aluminio, ete.

Se comienza por revestir el interior con una capa de un
cemento especial, repartida con igualdad en toda la superficie
interior. Se emplea, & este efecto, cemento ordinario, al cual se
afiade préximamente una cuarta parte de silicato de sodio, des-
tinado & facilitar la adherencia del vidrio que se ha de aplicar
después.

Un operario toma una cantldad conveniente de vidrio fun-
dido y la sopla en el interior del tubo. El vidrio se aplica enton-
ces contra el primer revestimiento de cemento; luego se cortan
Jos extremos de modo que se puedan hacer sin dificultad los em-
palmes del mismo modo que en los tubos ordinarios.—(Cosmos.)




