REVISTA .DE-OBRAS PUBLICAS

T, )
la resistencia real, puesto que €sta se reparte en una superficie
mucho mayor que la del émbolo del aparato. Parece, por el con-
trario, muy probable que la resistencia cfectiva del terreno de-
berd ser géneralmente mayor que la nbtenida por este método.

La Sociedad de Tngenieros y Arquitectos de Austria, que tan-
to se preocupa de buscar soluciones exactas por medios experi-
mentales de precisién & muchos problemas de construccién in-
complefamente estudiados hasta ahora, como lo prueban los.im-
portantes y costosos experimentos de rotura de bovedas que ya
conocen nuestros lectores, se propone realizar estudios sobre la
resistencia de los diversos terrenos, valicndose del ingenioso apa-
rato que acabamos de deseribir.

Los motores de gas aplicados al alumbrado eléctrico.

La aplicacién de los motores de gas al alumbrado eléctrico se
ha generalizado mucho en Inglaterra desde hace poco tiempeo.
Los constructores no pueden servir todos los pedidos, y muchas
fabricas no consiguen cumplir sus compromisos.

Se deduce de estos hechos el brillante éxito de estas instala-
ciones particulares que dan realmente excelentes resultados &
pesar de la extraordinaria baratura del gas cn aquel pais. No
cabe duda de que el nimero de estas instalaciones llegaré a ser
mucho mayor dentro de algunos anos. )

En Blackpeol, por ejemplo, se observa que el gas es mucho
mas econdmico que el vapor para accionar motores en las pe-
quefias instalaciones. Por el contrario, en las instaiaciones de
importancia destinadas al alumbrado publico el vapor conserva
la superioridad. '

En Belfast (Irlanda) la instalacion municipal se establecié con
motores de gas, y desde hace tres afios se ha ampliado conside-
rablemente.

Esta instalacién comprende en la actualidad:

1.° 4 motores de gas de 120 caballos indicados, con cilindros
en tandem de doble efecto; marchan con una velocidad de 100
vueltas por minuto y accionan 4 dinamos de 57.500 watts & 240
volts, siendo su velocidad de 600 revoluciones por minuto. La
transmision se verifica por medio de cordones de algoddén de 20
milimetros, en nimero de 8 por cada maquina. -

9.0 2 motores de gas de 60 caballos indicados, con cilindro
horizontal tnico, de doble efecto; la velocidad es de 600 revolu-
ciones. - .

_Las dinamos de 26 kilowatts con 750 revoluciones son dos, y
la transmisién es también de cordones. ; ‘

3.2 2 motores de gas de 120 caballos con 380 revoluciones, del
tipo vertical, con 4 cilindros de simple efecto. Accionan directa-
mente 2 méaquinas de 72 kilowatts (240 volts por 300 amperes).

A pesar de la importancia de esta instalacion los resultados
econémicos son poco satisfactorios; muy probablemente, para
completar la instalacién, se adoptaran maquinas de vapor.

Sin embargo, en determinadas condiciones, las fabricas de

mediana importancia montadas con motores de gas dan muy "’

buenos resultados.

Tal es el caso de una instalacién que existe en Leyton, uno
de los distritos de los arrabales de Londres. Fué estudiada por el
profesor. H. Robinson. Leyton es un barrio de recreo cuyos habi-
tantes pasan el dia enla.City; no funcionan, por lo tanto, las mé-
quinas de dia, siendo suficiente entonces para el servicio una ba-

teria de-acumuladores, -~ .- - - ‘

Los dos motores de gas de esta instalacion son del tipo «cycle
Otto», y desarrollan 55 caballos medidos con el freno; accionan
por medio de correas dos dinamos de 350 volts y 100 amperes.
Los motores tienen cilindros de 40 centimetros de didmetro, y la
excursién de los ¢cmbolos es de 55 centimetros; la velocidad de

_régimen es de 220 revoluciones por minuto.

La alimentacién se hace con gas pobre suministrado por un
aparato Dowson que lo acumula en un gasémetro de 6,60 de
diametro y de 37,50 de altura. El vapor de agua destinado & pro-

| ducir el gas pobre pasando sobre carbén 4 la temperatura del

rojo, se engendra en una pequefia caldera vertical colocada fucia
de la sala de las maquinas. La distribucién se hace por corriente
continua con el sistema trifilar, y con una diferencia de poten-
cial de 150 volts entre cada dos conductores.— (L Blectricien. )

La Exposicién de Stokelmo

En Mayo préximo se abrird la Exposicién que proyectan ce-
lebrar Jos paises escandinavos en Stokolmo.

Desde 1866 en que se verificé la primera Exposicién de Sto-
kolmo, no s~ habian celebrado en aquellas naciones mas que las
dos de Copenhague, en 1872 y en 1888. ’

Entre los edificios que se estan construyendo con este objeto
merecen ser mencionados los siguientes:

El gran pabellén de la Industria, todo de madera, cubre
17.000 metros cuadrados de superficie y es el mayor edificio de
madera de los construidos hasta ahora. Comprende una gran cu-
pula cuya clave esta 4 100 metros sobre el nivel del suelo, y en los
angulos existen cuatro elegantes torres, en lascuales se van &
instalar ascensores que conducen & una elevada plataforma que
domina todos los edificios de la Exposicién y gran parte de la
ciudad.

La galeria de maquinas, situada cerca del puerto, tiene una
planta cuya superfieie mide unos 10.000 metros cuadrados y es
un edificio de hierro y de cristal, con una gran cupula cuya luz
es de unos 40 metros, hallandose situada en el centro.

Son también notables el edificio llamado Museo del Norte des-
tinado 4 la ciencia, la educacién y la higiene, con una superficie
de 5.000 metros cnadrados y el suntuoso palacio de Bellas Artes.

Para dar una idea del interés que ofrecerd la Exposicién de
Stokolmo, resumiremos algunos datos estadisticos de las indus-
trias de Suecia, Noruega y Dinamarca, que permiten formar jui-
cio sobre los grandes progresos que se han realizado en los ulti-
mos treinta afios en aquellos paises, especialmente en el primero.

Son de gran importancia las industrias forestales y mineras
de Suecia, pudiendo decirse que esta nacién es hoy el +=ntro
principal de exportacion de maderas del mundo entero. Se ocu-
pan en las explotaciones forestales 25.000 operarios y sc exportan
anualmente 120 millones de coronas (la corona vale 1,40 francos)
de maderas sin labrar y 20'millones de maderas trabajadas. En
1866 la exportacién total apenas llegaba 4 30 millones de co-
TOnas. A

Se extraian, Liace 30 afios, unas 500.000 toneladas de mireral
de hierro, y actualmente se ilega & 2.000.000, de modo que se ha
cuadruplicado la produceién. '

Son extraordinarios los progresds realizados en la fabricacién
del acero; la produccién ha aumentédo en los ultimos fcreinta
afios de 7.000 & 170.000 topeladas. Las fundiciones y fébricas de
-elementos para. las construcciones han elevado su produccién de
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8 4 53 millones de coronas, las fibricas de papel de 3 & 13 millo-
nes, las de azicar de 13 4 57, y anilogos adelantos se notan en
otras industrias; la produccién total de las principales industrias
es.de 400 millones de coronas al afio, cuatro veces mayor que
en 1866.

El comercio total de Suecia ha crecido de 200 4 700 millones
de coronas al afio. La marina mercdnte, que poseia 250.000 tone-
ladas, ha llegado 4 370.000, y el trafico de sus puertos ha aumen-
tado desde 3 4 12 millones de toneladas.

La red de ferrocarriles de Suecia posee hoy unos 10.000 kilé-
metros, cifra importante relativamente 4 la poblacion.

La red telefnica tiene un desarrollo de 100.000° kilémetros.

Tambi¢n ha mejorado mucho la agricultura. En 1866 habia
2.562.000 ‘hectareas en cultivo, y actualmente se cuentan
3.485.000 hectéreas.

Dosificacion del acido nitrico en las aguas de los rios.

M. Schlwesing, continuando sus estudios sobre el acido nitrico
arrastrado por las aguas de lluvia, present6 una comunicacién
4la Academia de Ciencias dé Paris en la sesion del 30 de No-
viembre del afio wltimo. El estudio de M. Schleesing es de impor-
tancia suma para la agricultura. ' .

Con motivo de la gran crecida ocurrida 4 principios de No-
viembre, dosificé el dcido nitrico contenido en las aguas de los
tres rios que pasan por Paris, y se sorprendic al observar que
las proporciones de este acido eran muy superiores 4 las halla-
Jdas por Boussingault en la avenida de Marzo de 1876. Sus resul-
tados acusan por término medio mas de 4 miligramos por litro,

mientras que Boussingault encontré solamente 1,2 miligramos.

Una discusién detenida de los fenémenos meteorolégicos y
del régimen del movimiento y absorcién de las aguas ha condu-
c¢ido & M. Schleesing 4 la siguiente conclusién, que ha formulado
provisionalmente como probable:

Las grandes crecidas de otofio contienen mucha mayor canti-
dad de nitrato que las del final del invierno.
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