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Cdlcﬂio del transpéréé de Weridles: 'fam el firme de las vias, por D. Al-
berto Figueroa, Ayudante de Obras pablicas. Madrid, 1896. = -

. Acaba de publicarse en esta corte un folleto que lleva este
titulo, debido al inteligente y labonoso Ayudante de Obras pu-
blicas, D. Alberto Figueroa.

Su objeto, como se deduce del titulo copiado mas arriba, es
el estudio racional y minucioso de los proyectos de acopios para
la conservacién, reparacién y construccién de afirmados. Tienen
indudablemente estos estudlos, 4 pesar de su sencillez y modes~
tia, mayor importancia de la que se les concede generalmente,
por causa de los considerables créditos que necesariamente con-
sumen estos servicios; por esta razén son muy dignos de aplau-
5o todos los esfuerzos dirigidos 4 depurar ciertos detalles que,
si pueden ser omitidos por su escasa importancia cuando se tra-

.ta de un proyecto aislado de acopios para un corto numero de

kilémetros, ejercen en cambio una influencia muy apreciable si
se considera el conjonto de los presupuestos de la red de una
provincia y con mayor razén atn los de la ya actualmente vasta
red del Estado.

Divide el autor su trabajo en seis partes ¢ ca.pltulos

En el primero se¢ exponen las definiciones y las nociones fun-
damentdles que se han deaplicar & continuacién.

‘En el segundo se define la distancia media de transporte y se
halla la expresién algebraica de su valor en los tres casos que
pueden ocurrir, segin la situacién de la cantera relativamente
al trozo de via que se frata de abastecer. Estos casos son los si-
guientes:
~ 1.° El principio 6 final del trozo se halla en el punto de em-
palme del camino de la cantera.

2.° Este punto de empalme estd fuera del trozo y separado
del extremo mas préximo por una distancia determinada; y

3.° Dicho punto est4 situado dentro del trozo considera.do

El Sr. Figuéroa ha logrado exponer esta teoria eliminando
toda nocién de mecanica, valiéndose para ello de un ingenioso

razonamiento que le permite obtener todos los resultados nece-

sarios, sin mé4s auxilio que los primeros rudimentos del 4lgebra,
pues s6lo emplea las férmulas elementales de las proornsiones
aritméticas.

El capitulo tercero trata de la determinacién del limite co-
mun de los trozos que deben ser abastecidos con los materiales
de dos canteras contiguas 6 del punéo de indiferencia, como le
llama el autor. En é] se deducen las férmulas que dan 4 conocer
este punto, tanto'en el caso en que los materiales de-ambas can-
teras sean de la misma’calidad, como cuando reunen diferentes
condiciones de resistencia y duracuSn

En el capitulo cuarto, titulado «Supresién de canteras», se
éstudia, por medio de las férmulas obtenidas anteriormente, el
caso en que no deben emplearse los productos de una cantera
determinada que parece 4 primefa vista utilizable, por resultar
mayor economia abasteciendo toda la via con las canteras con-
tiguas 4 la que se considera. .

El capitulo quinto trata del caso en que la dlsta:ncla. medis es

variable; en los precedentes se ha supuesto una distribucién uni-’

forme del material 4 lo largo de la via, y en el que nos ocupa

se deducen las modlﬁcacmnes necesamas en las férmulas cuando
se reparte el material con a.rreglo 4 otra ley cualquiera.

Termina este traba;o con. un eJemplo ‘detallado de un presu-

puesto . .de acopios para una-carretera de 12 kilémetros, en el |
cual se aphcan las fdrmula.s y teorias expuestas en los capitulos:

precedentes. o
- La 1mportan<:1a. de estos estudlos es. omnde, é nuestro Jumlo,

B lo repetimos. El facultativo; Ingemero 6"Ayudante, ‘encargado
“de.formular un presupuesto de acopios:para un trozo de carrete-
'ra, de 8 é 10 k;llémetros, 10 puede mirar con: mdlferencla. las pe-\

quefias economlas que se pueden obtener en él .mediante un es-
tudio minuecioso. No.debe olvidar que ese trabajo es s6lo una pe-
quefia parte de un presupuesto vastisimo, en el cual, la suma de
esas economias, aun siendo insignificantes en algimos de los

proyectos parciales, esth representada por una cifra importante.

Es, por consiguiente, digna de aplauso, la labor llevada &

| cabo por el Sr. Figueroa, 4 quien enviamos nuéstra més sincera

felicitacién por haberse decidido 4 dar 4 conocer al piblico el
fruto de sus aprovechados estudios en esta materia. No termina-
remos sin excitar 4 todos los funcionarios de Obras publicas &
que sigan el ejemplo del autor del libro que nos ocupa, publi-
cando el resultado de sus estudios y observaciones, dignas mu-
chas veces de-ser conocidas por todo el personal del ramo. No
pueden ser obsticulo para ello dificultades materiales é.econd-
micas. Las columnas de la REviSTA DE OBRAS PUBLICAS estin
siempre & su disposicién para ese objeto tan til.
C-“
Las carreteras de Puerlo Rico, por D. Baldomero Donne’c Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos. Madrid, 1897.

El distinguido Ingeniero Sr. Donnet nos ha remitido un optis-
culo que acaba de publicar; es un estudio acerca de las carrete-
ras de la isla de Puerto Rico, en el cual se consignan muchos da-
tos curriosos y poco conocidos. No es necesario encarecer la au-
toridad y competencia del autor en la materia de que trata, si
sé tiene en cuenta que se halla afecto, desde hace muchos afios,
al servicio de la Direccién de Obras piblicas del Ministerio de
Ultramar.

Poco halagiliefios son los resultados obtenidos en Puerto RICO
en cuanto 4 construceién y conservacién de carreteras, seguin lo
que se desprende de la lectura del trabajo del Sr. Donnet. La isla
mide 175 kilémetros de Este & Oeste, como méximo, y 65 préxi-
mamente entre las costas Norte y Sur, siendo su extensién su-
perficial de unos diez mil kilémetros cuadrados. El nimero de
kilémetros de carretera construidos es de unos 230; se hallan en
ejecucién 30 mas y el plan general aprobado comprende 880 ki-
16metros; resultando, por lo tanto, exigua la cifra que expresa
el nimero total de kilémetros construidos, tanto por unidad su-
perficial, como en relacién con el nimero de habitantes de la isla
6 con el total incluido en el plan general.

Contribuyen 4 este resultado una multitud de circunstancias
desfavorables. de les cuales las principales son: lo caro de la ma-
no de obra. por la dificultad de encontrar operarios aptos para el
servicio y aun, 4 veces, para hallarlos jornaleros necesarios para
las obras; la mala calidad de los materiales para el afirmado y
para las obras de fabrica, y la falta de medios de transporte. La
piedra que se emplea para el firme es unas veces tan dura que
resiste 4 la almadena, y otras tan deleznable que no sirvepara el
objeto. Respecto & la dificultad de los transportes se cita el caso
curioso ocurrido en 1894 en la construccidén de la carretera de

“Cayey & Arroyo por Guayama, de no haberse podido disponer de

mas de tres 6 cuatro yuntas de bueyes, con la condicién de redu-
cir el nimero de horas de trabajo, y esto, no por escasez de ga-
nado en la isla, sino ‘por hallarse dedicads en su totalidad 4 las
faenas agricoles.

-En cuanto 4 la conservacién, constituyen una dlﬁcultad grave
las 1luvias torrenciales propias de aquellas latitudes, lluvw,s que
caen diariamente durante el verano. No producen solamente de-
gradaciones de mayor 6 menor importancia, como las tempesta-
des de nuestros climas, sino la total destruccién de las® vias de
comunicacién en grandes extensiones. )

. Todas estas circunstancias y otras muchas que enumera el
autor dan por resultado un coste kilométrico elevadisimo, tres
veces.mayor que el de las carreteras de primer orden de la Pe-
ninsula, y cuatro veces mayor que el de las de tercer orden.

*E1'Sr. Donnet’ formula las conclusiones, de: su estudwo en los

_dos parrafos que copiamos & contmuaclén R
- «Resulta, pues, como resumen y sintesisde este- ‘breve estud.o, )



