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némica la gasolina que la hulla. Una méquina de 10 caballos,
con-cilindro de 0m;14.de didmetroy 0™,43 de excursién del ém-
bolo, cuesta 3.000 francos con la bomba; instalada en un pozo de

0m,15 de diametroy de 43 metros de profundldad eleva 27. 000 li-
tros por hora. -

- Se emplean, segun los casos, méqumas elevatomas de todas
clases, como rosarios 6 bombas chinas, bombas de émbole, bom-
bas de rotacién, centrifugas, etc. Se calcula que, para elevar
2.000 metros - cibicos por hora & 2 6 3 metros, el coste del mate-
Tial varia de 12. 000 4 15.000 francos; para 4.500 metros cibicos
por hora, elevados 4 una altura de 34 4 metros, de 20. 000 &
95.000 francos. Se utilizan también pozos artesianos, cuando las
.circunstancias lo permiten. :

La comunicacién de M. Ronna contiene extensos desarrollos
sobre los medios de transporte-y de distribucién de las aguas,
asf como el estudio de los procedimientos que se emplean en los
riegos y los cultivos. Consignaremos algunos de los resultados
obtenidos. ‘

En 1.425.766 hectireas regadas entre 224.800 explotaciones
el producto total fue, en 1889, de 276 millones de francos, es de-
cir, 192 francos por hectdrea, en nimeros redondos.

La legislacién favorece esta clase de trabajos, concediendo
tierras & los Estados de laregién 4rida, 4 condici6n de estable-
cer en ellas el riego en un plazo de diez aﬁos, y se puede prever
que, gracias & estas disposiciones, los flegos se extenderan &
millones de hectireas, y poco & poco llegara &4 desaparecer €l de-
sierto americano, convirtiéndose en tierras fértiles y bien culti-
vadas.

Transmisiones de tornillo sin fin. .

Fl empleo de tornillos sin fin, & pesar de su ventaja de dar
una relacién considerable entre las velocidades de los 6rcanoé
que relaciona, ha sido de aplicacion limitada, porque se consi-
deraba que era causa de pérdidas de trabajo de relativa impor-
tancia. Sin embargo, parece ser que estas pérdidas proceden méas
bien de las condiciones en que ha sido empleado que del sistema
de transmisién.

M. A. Reckenzaun realizd, hace algunos afios, ciertos ensa-
yos con un ternillo de hierro de tres filetes, que ‘engranaba con
una rueda de bronce fosforoso bafiada en aceite; transmitiendo
una potencia de 15 caballos, obtuvo un rendimiento de 87,5 por
100; la relacién de velocidades era de 1 4 8.

El profesor Stodola, de la Escuela Politécnica de Zurich, ha
estudiado recientemente este asunto. Un tornillo de 80 milime-
tros de didmetro y 82 de paso, de acero, engranando con una
rueda de 28 dientes y de 0,37 metros de didmetro, de bronce
y sumergida en un bafio de aceite, ha dado, segun las indica-
ciones del freno dinamométrico, un rendimiento variable con la
velocidad; el maximo del rendimiento fué de 87 por 100, trans-
mitiendo una potencia de 21 caballos con velocidad de 1.500 re-
voluciones por minuto.

M. E. Kolber, tratando de esta cuestién en el Elektroleknische

Zéitschrift, opina que ain se pueden obtener meJores resultados

observando las siguientes precauciones:

1.° Aumentar considerablemente la velocidad para reducir |

las presiones entre el filete del tornillo y los dientes. de la rueda;

debe llegarse 4 una velocidad - de 6 4 12 metros por segundo.’
Dinamos con velocidades de'800 4°1.600 revoluciones por minu- '

to, se podran conexionar con itiles 6 ejes de vagones que giren
4 razén de 40 & 150 Tevoluciones en el mismo tiempo, cor una
reduccién de velocidades comprendids entre Yoo T Yaor '

2.° Las piezas deben establecerse con el mayor cuidado, la-
bréndolas A méqmna con superficies de contacto puhmentarias
y templadas; las llantas de las ruedas deben ser de bronce fosfo-
T0s0, y el nucleo y los rayos de hierro; todo el sistema debe man-
tenerse sumergido en un bafio de aceite. - : :

3.° Los cojinetes del arbol del tornillo deben ‘ser de bolas
para reducn* al minimo el rozamiento. ‘

Los talleres de Oerlikon han hecho recientemente aphca.cm»

nes interesantes de este sistema de transmisién & maquinas ele-
vadoras, méquinas-itiles, etc., teniendo en cuenta estas pres-
cripciones. Es un estudio interesante pata las aplicaciones in-
dustriales de la electricidad. '

‘Temple del acero con acide fénico.

. M. Levat ha estudiado el temple  del acero con acido fénico.
Sus primeros ensayos se han hecho con dos buriles de acero fun-
dido Holtzer, de calidad superior. El primero, llevado al rojo ce-
reza, se templ6 con agua. El segundo se templd & la misma tem-
peratura, en una solucién de acido fénico del comercio, hasta
obtener una tinta azul. Hizo atacar con los dos ttiles templados
hierro y fundicién blanca extradura: el buril'témplé,do en el
agua se agrietd varias veces; el buril templado en el 4cido féni-
nico resistié perfectamente. Los segundos ensayos. se reahzaron
con barras de acero comprimido y de acero fundido ordinario,
llevadas al rojo blanco, las cuales se-templaron hasta adquirir la
tinta azul en otra solucién analoga de Acido fénico. Compara-
dos con los ejemplares no templados en 4cido fénico, presenta
una superﬁcle de rotura mas fina, que adquiria un color blanco
brillante 4 la lima. La cantidad de carbono no aumentd, pero la
prueba por flexién di6 una elasticidad algo nia.yor para las ba-
rras templadas en el 4cido fénico. El acero templado en el acido
fénico adquiere dureza, elasticidad y deformabilidad. Es resis-
tente como util de ataquey ofrece todas las cualidades de un buen
temple dulce.

(L& Nature.)

Anuncio automatico de las estaciones en los vagones de los trenes.

Segtin la Revue pratique d'électricité, MM. Dietrich y Com-~
pafila estén construyendo actualmente, en Lunéville, un vagdn
prov1sto de un aparato especial que advierte 4 todos los viajeros
que lo ocupan, por medio de un timbre eléctrico, la llega.da -
una estacién, y, al mismo tiempo, aparece en un cuadro el nom-
bre de dicha estacién.

Esto se consigue por medio de un contacto eléctrico que fun-
ciona 4 cierta distancia de la estacién por medxo de un 4labe co-
locado debajo del vagén, ¥ que se levanta al pasar sobre un pla—
no inclinado establecido entre los carriles. '

Se va 4 poner en servicio en breve plazo este vagén en el fe-
rrocarril dc’a:cxrcunvulacxén de Paris..... -




