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,
medida que 1a técnica se perfeccione, las aphcacwnes médicas: |
llegaran- & ser- mas fciles y adquirirdn mayor - extens1én' el
método de M. Rontgen estd llamado, por. conswulente, a contrl-
buir al alivio de las enfermedades humanas, ¥ €S un nuevo be-.
neficio que se debe inscribir en el haber de la ciencia pura. . _
. He abusado ya algo de vuestra paciencia hablandoos tan ex-
tensamente de estos rayos, y sin embargo, debo afiadir algunas’
palabras acerca de una de sus propiedades que les comunica un
gran interés tedrico. . | ‘ ' '_
Se realiza desde hace algunos anos un gran movxmlento en
el campo de las relaciones entre la electridad y la luz; los traba-
jos de Hertz han conducido & probar que las acciones ‘eléctricas
bajo forma oscilatoria se propagan en el aire 6 en el vacio con
una velocidad ignal & la de la luz; las ondas eléctricas y las lu-
minosas son. por lo tanto, movimientos del mismo medio. 1.405
rayos catédicos que poseen las propledades de descargar los cuer-
pos electrizados y de constituir, por si mismos, una especie de
carga eléctrica que los hace sensibles 4 la accidn de los imanes,
afiaden un nuevo enlace entre laluz y la electricidad; quedan to-
davia por aclarar muchas oscuridades, pero se presiente que los
fisicos estén en viqp'eras‘ de operar una de esas grandes ‘sintesis
mecinicas de los agentes naturales, semejante 4 las que se deben
4 los genios de Fresnel y de Ampeére.»

Determinacion rapida del horizonte geométrico visible.

M. Dufour, profesor de Lausana, ha dado una regla muy
sencilla para calcular rapidamente, ¥y con bastante aproxima-
cidn, Ia distancia del horizonte geométrico visible, que es, como
saben nuestros lectores, el mismo problema de la determmacwn
del alcalce geométrico de un faro.

La regla se puede enunciar del modo siguiente: -

Se reduce @ decimelros la altura del ojo del observador sobre el
nivel del mar, se le awmenia la cuarie partey se extrae la mk

cuadrada. Esta raiz cuadrada expresa en kilometros la dislancia
buscada.

|

Asi, si la altura es 8 metros, se sumara 80 con 20 y se toma--

rd la raiz cuadrada de'la suma, que es 10. La distancia buscada
es proximamente 10 kilémetros. 8i se quiere mayor exacfbitud se
afnade al resultado s centésima parte. En el ejemplo anterior
obtendriamos asi 10.100 metros, y el resultado del calculo exacto
s 10.096 metros. '

Es muy facil demostrar esta regla.

A Sea A la posicién del cjo del observador
¢ B 6 del foco luminoso. El limite de visibilidad
/ ‘buseado estd en B, y siendo AM la vertical
“del punto A , tendremos
AB* = AC ><AM. .
v Siendo D el didmetro de la tierra, 2 = AC

la altura y # = AB la distancia buscada, la
férmula se convierte en

¢—Vﬁ
reemplazando AM por D; esto equivale & despreciar la altura 4,

muy pequeiia con ‘relacién al d]éxmetro de la tierra, puesto que
AN =D+ % ' :

El diametro de la tierra vale 12.742 kilémétros y M. Dufour

ha. obtenido la regla enuncxada mﬁs arrlba, reemplazanao esta
-cifra por 12.500. - C

- superficie del terreno, llegaba 4 69°,3C 4 los 2

“En efecto hacramos esta sustitucién. reducxendo todo & deci-’
metros, y obtendremos

:c——[/lanoooow 1/12;)\<10~></4—10 000 V1 %

férmula que expresa la distancia buscada en decimetros; por lo
tanto, dividiendo por 10.000 para reducirla 4 kilémetros, se llega
4 la regla de M..Dufour.

Se ve que se obtiene el resultado ] por defecto, y la correccidn’

es proximamente de una centésima del valor hallado, como 33
hemes dicho.

El sondeo mas profunde de la tierra.

Leemos en una revista francesa:

«M. C. Zundel ha dirigido & la Sociedad industrial de Mul-
house una interesante comunicacién acerca del sondeo de Pa-
ruschowitz, que constituye el pozo méas profundo perforado
hasta ahora por el hombre. El agujero de sonda se ha pro-
fundizado hasta 2.003m,34 desde la superficie del terreno, mien-
tras que el sondeo ejecutado hace algunos afios en Schladebacb;
cerca de Leipzig, el més profundo que existia, sélo llega & 1748
metros. Sin embargo, el nivel del terreno esta 152 metros mas
elevado en Paruschowitz que en Schladebach, de modo que el
nuevo sondeo solo se acerca 103,34 mas que el antiguo al cen-
tro de la tierra. »

El sondeo de Paruschovwitz, emprendido con el objeto de es-
tablecer los derechos del Estado sobre los yvacimientos de hulla,
ha revelado la existencia de 83 capas de carbdn, algunas de ellas
de mucha potencia, y cuyo conjunto forma un espesor de 39m,50.
Ha suministrado ademas datos geoldgicos muy interesantes.

Se comenz6 con un diametro de 0m,32 y con tubos de 10 mi-
limetros de espesor, descendiendo asi hasta 70 metros de profuxi—
didad; después se redujo el didmetro & 0m,27 en 107 metros. Al
llegar 4 ese punto, las margas azules que se encontraron eran
tan compactas, que fué preciso recurrir al sondeo por medio del
diamante. Ademas, por efecto del agua, estas margas se entu-
mecian y ejercian tal presidn sobre los tubos, que su hinca se
hizo muy dificil y hubo que reducir poco a poco el diametro del
entubado. También produjeron grandes dificultades las capas de
arena suelta que se encontraron a una profundidad de unos 200
metros.

El mayor obstdculo en estos sondeos & grandes profundida-
des es el peso enorme que alcanzan las varillas de Ja sonda. Se
traté de reducirlo empleando el acero en vez del hierro y,
sin embargo, con 2.000 metros de profundidad, el peso total lle-
gaba.4 13.707 kilogramos. No es, pues, extraiio que con este
peso y con tan grande longitad se hayan producido roturas de
varillas. Una averia de esta clase fué la que impidié la continua-
cién del sondeo; cayeron al fondo 1.343 metros del cuerpo de la
sonda, y babiéndose apuntalado en una parte no entubada, fué

“imposible retirarlos y hubo que abandonar la obra. El diametro

del pozo era todavia de 0,069, y elde los nucleos extraidos

- 0m,045.

Se ha observado que, siendo de 12°,1C la temperatura en la
.003 metros de pro-

fundidad, lo que da por término medio un aumento de 1° por

" cada 34m,14 de profundidad. Esta cifra difiere poco ae las obte-

nidas en los grandes sondeos ejecutados hasta ahora; asi, en
Schladebach, el incremento medio de temperatura era de 1° por



A REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

35m,45 de profundidad; en Sperenberg, .cerca de Berlin, en un

sondeo de 1.269 metros de profundidad, el aumento fué de 1°

por cada 32m,51. En el pozo artesiano de Grenelle, en Paris, que
tiene 548 metros de profundidad y da agua 4 27°,70, se estima
que el incremento de calor es de 1° por 31m,83.

Bl sondeo de Paruschowitz, emprendido el 26 de Marzo de
1892, llegd & 2.003 metros el 17 de Mayo de 1893, lo cual corres-
ponde & 399 dias de trabajo y da un avance diario de 5m,01. Los
gastos ascendieron & 94.000 francos, préximamente 47 francos
por metro lineal. Estos resultados son tan notables, tanto en lo
relativo 4 Ja rapidez de la ejecucion, como respecto al precio, que
dan motivo para confiar en que pronto se podran alecanzar, sin
dificultades exageradas, profundidades mucho mayores.»

Presion de los trolieys sobre los conductores de los tranvias
eléctricos.

Hasta ahora se preocupaban poco los Ingenieros de dar la
tension mas conveniente 4 Jos muelles que aplican el trolley
contra los conductores. En los experimentos realizados para de-
terminar las pérdidas por contactos defectuosos entre estos dos
érganos y también entre las ruedas del coche y los carriles,
M. Hermann S. Hering, en colaboracién con MM. Reutlingery
Brande, ha observado que tiene bastante importancia su influen-
cia en la produccién de chispas y en la tendencia del trolley &
abandonar el conductor durante la marcha.

Los ensayos que ha llevado & cabo han probado que la pre-
sion variaba de 4,2 4 13,35 kilogramos. Cuando es demasiado
pequefa se producen facilmente chispas al contacto con los apa-
ratos de suspensién, en las agujas y cruzamientos, y la tenden-
cia & ahandonar el conductor es mucho mas marcada; cuando es
demasiado fuerte, estos inconvenientes se ateniian muche, pero
se liace muy dificil volver a colocar el trolley en su lugar cuan-
do se hia separado del conductor de trabajo. El valor mas conve-
niente de la presion es de 9 4 11 kilogramos.—(Z* £elairage clec-
rique.)
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