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VICENTE RODRIGUEZ E INTILINI

Triste y dolorosa mision es tener que consignar la pér-
dida de compaiieros y amigos queridos, y si no fuera por
el grato recuerdo que despierta de los merecimientos que
lograron y por cuanto fortifica el animo evocando cl cjem-
pld de sus virtudes, conslituiria penosisimo encargo, harto
dificil de cumplir, principalmente cuando cencurron las cir-
cunstancias actuales. Mas cs tambicén tributo que los vivos
han de dar & los muertos, muy escaso en verdad, que ma-
yor honra merecen, y & pagarle en parte se encaminan
estos breves apunles acerca de cuanto fud y cuanto valia
nuestro malogrado compaiiero.

Sobre Ta tnica, pero solida base de una instruccion y
educacion cristianas, recibidas de sus honrados padres, In-
tilini ha =abido, merced & su claro talento, & su incansable
laboriosidad, & sus excelentes aptitudes y dotes, crearse un
nombre que no se olvidara en ¢l Cuerpo de Ingenicros de
Caminos y que serda mantenido en grande estimacion, en
lugar preferente, que & ello e hacen acreedor sus obras
como Ingeniero, sus servicios como funcionario phblico y
sus cualidades personales.

IEn Sceptiembre de 1864 ingresaba Intilini en In Escucla
« de Caminos; en Oclubre del 68 obtenia el titulo de Aspi-
rante scgundo del Cucrpo y en andlogo mes del ano 70 ¢l
de Ingeniero, despucs de terminada su carrera con la nota
de muy bueno y ocupando ¢l segundo lugar de la pro-
mocion.

Sirvio en Jas provincias de Tuesea, Zaragoza y Segovia,
y durante su estancia en la tltima hizo el estudio arlistico-
arqueologico del templo de la Vera-Cruz, levantando plan-
tas v alzados del edificio, valiendole este trabajo el que por
el Gobernador de Ja provineia se le conliviera el encargo de
veriticar idénticos estudios en las peregrinas construcciones
romanicas que atesora la antigua ciudad castellana, come-
tido que con suma modestia supo declinar nuesfro compa-
nero.

In estos servicios y como auxiliar del Negociado de 1e-
rrocarriles del Ministerio de FFomento y en la scerclaria de
la Junta Consultiva de Caminos invirtio el tiempo transcu-
rrido desde su salida de Ja Escucla hasta el mes de Janio de
1873, ¢poca en que fud deslinado & la Comision de estudios
de los ferrocarriles del Pirineo central, realizando impor-
tantes trabajos: suyos son los proyectos de las variantes
por el pantano de Huesca; suyos los estudios de I Iinca por
las penas de Uruel y de Jaca y los modelos de obras de 14
brica, comunes & los diferentes trazados, proyectos que se
cencontravan en los Anales de Obras piblicas.

In Julio de 1878 cesaba en Ja Comision del Pirineo, pa-
sando al servicio del coneesionario de los estudios del fe-
rrocarril de Cuenca & Valencia, y termirado cl provecto en
1879, entrd de Ingenicro agregado en la Escuela de Cami-
nos, cargo que dejo en Octubre del 89 para desemperiar la
Dircccion de las vias pablicas del Ayuntamiento de Madrid
hasta Mayo del 91, en que ingres6 nuevamente en el servi-
cio activo, siendo destinado & la provincia de Avila.

Poco tiempo permanceio en aquella ciudad; en Agosto
del 92 volvia de profesor & la Escuela, en la cual, y en dife-
rentes ¢pocas, ha explicado con gran acierto las asignatu-

as de Fisica, Quimica, Caleulo, Mecdnica racional, Geolo-
gia, 1lidraulica, Maquinas y Motores y Mecanismos, distin-
guiéndose siempre por la claridad de expresion, por sus
vastos y solidos conocimientos, por la severa afabilidad,
hija de una gran benevolencia y de su nunca desmentida
rectitud.

Simultancando con el profesorado y con otros destinos,
aparece cn la Comision creada para estudiar el remedio de
las desgracias producidas por las inundaciones de Almeria,
Alicante y Mureia (1879-81); por segunda vez se le encuen-
tra en la Comision del ferrocarril de Canfrane, continuando
los trabajos anteriores y ultimando su reforma (Enero de
1886G); durante ¢l curso del 87 al 88 explica en la Escuela
general preparatoria la asignatura de Geometria Descripti-
v, en el anu 93 redacta los proyectos de una carretera en
la provincia de Toledo y de un puente sobre el Guadarrama.

Intilini ha fallecido el 20 de Noviembre del corriente afio,
d los cincuenta y uno de cdad, trabajado por largos pade-
cimientos que no le impedian desempefiar sus habitua-
les ocupaciones; & la clase de la Escucla asistio hasta el dia
anterior al de su muerte. ITabia nacido en Madrid el 29 de
Julio de 1846.

Por sus méritos y servicios fué agraciado en 1889 con
la cruz sencilla de Carlos ILI, libre de gastos.

Era Intilini respetuoso con sus jefes, afable con sus su-
bordinados, atento, carifioso y cortés con todos; las simpa-
tias que inspiraba eran generales, siendo prucba irrecusa~
ble la manifestacion de duelo que ocasiond su muerte,
manilestacion formadapor el numeroso concurso de sus
amigos, sus jefes, comparticros y alummos, que acudieron
al entierro condolidos hondamente; que no se trataba de
manifestacion politica para contarse los adeptos 6 para so~
licitar favores por su asistencia al acto. '

La vida de Intilini estuvo por completo consagrada al
trabajo y al cuidado de los suyos: mientras vivio su madre
no se apartd de ella como hijo carifioso; con sus hermanos
fu¢ tutor prudente; en sus llimos afos, amante esposo y
jele querido de la familia que habia creado. En medio de
tantos alancs y quchaceres, despucs de los ratos de solaz
con sus tiernas hijas, enconfraba espacio para su enfrete-
nimiento favorito: las Bellas Artes, y en-particular la lite-
ralura, y para frecuentar el trato de artistas y escritores.
~ Ln cste punto las aliciones cran herencia “de,su padre,
nolable tallista, y las compartia con su hermano Juan, que
profesaba ct arte paterno y fué autor del modelo de la presa
de Manjirén, existente en el Musco de la Escuela de Cami-
nos, primoroso trabajo, ejecutado ateniéndose & los conse-
jos y advertencias del malogrado Vicente, obra que revela
en su perfeccion ¢l orden y esmero que éste ponia en
sus dibujos, en sus escritos y en todas sus producciones.

De la obras literarias poco cabe decir en la REvista.
Intilini desde la edad de diez y ocho atios se dedicé con afan
& cultivar la literatura, escribicndo numerosas poesias y
varios-dramas acogidos ccn beneplicito por los principales
actores y literatos, obras que no han llegado aan 4 repre-
sentarse por la dificultad de romper el hielo en tales em-
presas. : . '

Mas conocidos son sus estudios. criticos, que & diario
redactaba, siguiendo la produccion del drama y de la no-
vela, y que cuidadosamente reunia- encarpetindolos en es-
pera de ocasién oportuna de darlos & luz, como lo verificaba,
al presente en la, Revista Contempordnea. Son estos articu-
los juicios literarios precedidos de la exposicién de los prin-
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cipios de Estética pertinentes al asunto y fundamento del
dictamen, siempre mesurado, severo y justo, muy distante
del ctimulo de ascveraciones, ya gratuitas, ya abigarradas
6 incongruentes que constituyen el fondo de ofras criticas,
y sin que en ellos cupiera la acerba censura, fruto del mal
talante 6 la envidia del censor, defectos que no encajaban
en el caracter de Intilini.

No son ciertamente las condiciones en cue vivio Vicente
las mas & propodsito para labrar una fortuna que asegure
después de la muerte la subsistencia de los hijos; cuanto
ganaba, otro tanto habia de emplear en las perentorias ne-
cesidades de la vida, y por eso ha dejado cscasos recursos
pecuniarios, aunque fué tan abundante su caudal en virtudes
y en aprecio y estimacion’de las genfes. Trabajaba sin des-
canso, conocia los deberes que le imponia ¢l ser cabeza de
familia, procuraba atenderlos con todas sus cnergias, sin
omitir fatiga; aun 4 costa de su salud; pero siempre dentro
de la mas estricta honradez, con una rectitud y caballero-
sidad poco frecuentes, que en concepto de algunos rayaban
en la exageracion y le han impedido obtener mayores re-
sultados de sus excelentes facultades.

Por esto fué breve su permancncia en el Ayuntamicento
de -Madrid, que mal se avenia con las exigencias de los elec-
tores, con la intervencion de los concejales en los asuntos
téenicos de las obras, con la flexibilidad que supone la an-
tonomia de los alcaldes; asi cs que cuando le falto el apoyo
del cspiritu de regeneracion que le habia conducido al car-
o, hubo de abandonarle, no sin dejar muestras de su pe-
ricia: como constructor, entre otras.obras, ¢n los arrcglos
de las calles de Argensola y de Trajineros, cuyos pavimen-
tos sc conservan hoy en perfecto estado despucs de ocho
afios de resistir ¢l trafico activo de aquellas arterias, y como
hombre de administracion, en lag propuestas para grgani-
zar los servicios de vias y obras municipales, proycc%os que
publicé al dejar el Ayuntamicnto, colcccionandolos cn un
intercsante folleto. '

Ni la premura del tiempo, ni la indole de estos apuntes,
consienten enumeracion detallada de los escritos técnicos y
literarios, de los articulos neerologicos, de los manuales
que compuso para la Enciclopedia popular ilustrada ni de
la abundosa copia de trabajos hechos por cuenta de empre-
sas y de particulares, como tampoco es dado entrar en por-
menores acerca de las altas cualidades de mi antiguoy
buen amigo, las cuales fueron siempre en awmento, vigori-
zindose constantemente desde la ya remota ¢poca en que
juntos emprendimos los estudios de la segunda cnsefianza.
Pobre intérprete, por otra parte, de lo que todos conocen y
sienten, no he de engolfarme en tarca superior & mis fuer-
7as, que mas de o que yo pudicra expresar ha de ocurrir--
scles, al pronunciar ¢l nombre de Intilini, & cuantos le co-
nocicron y trataron.

M. CARDERERA.
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Colocacion rapida de un puente metalico.

No hace mucho tiempo, en el mimero correspondiente al 6 de
Mayo, dimos cuenta de la colocacién de un tramo metalico de
30 metros de luz, en ¢l plazo de una hora escasa.

Recientemente han referido algunos periédicos norteamerica-
nos un caso mucho masnotable atin, pues se trataba de un tramo
de 72 metros de luz, y el tiempo invertido en reemplazar el anti-
guo por el nuevo no excedid de nueve minutos.

El puente pertenece & la «Pennsylvania Railroad Company» y
estd situado sobre el rio Schuylkill, en la linea de Nueva-York,
muy cerca de la Avenida Girard de Filadelfia, en un punto en
que el trafico es extraordinario.




