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rraplenes de mas de cinco metros. de cota y grandes trin-
cheras, han resultado las pendientes indicadas al princi-
pio de este articulo, mayores que las que se encuentran en
muchas lineas férreas. Ademds, el punto de partida ha
sido preciso ponerlo en curva. Las curvas circulares son
de radio reducido (500 metros), y sobre todo por falta de
gitio, las curvas parabolicas son cortas teniendo en cuenta
las grandes velocidades que se iban & obtener.

Dice el Sr. Behr: «es evidente que un tren que marche
satisfactoriamente en esta linea, 4 130 kilémetros por hora,
marchara sobre las grandes lineas de Europa 4 velocida-
des moyores». .

Este era el objeto que se proponia F. B. Behr: hacer
marchar su coche & 150 kiléms. por una pista de medianas
condiciones, pero los resultados no han correspondido &
los propdsitos. Segtin parece, en los primeros ensayos se
consigui6 la velocidad deseada, pero se calentaron de una
manera alarmante todos los cojinetes, y en adelante se
contentaron con las velocidades corrientes en los ferroca-
rriles,

Il desperfecto que ha tenido el coche eléctrico, y que
ha interrumpido los ensayos, es de poca importancia y no
comprendemos ¢omo no se ha remediado inmediatamente.
El coche pesa 50 loneladas, que insisten sobre 8 ruedas,
cada rueda recibe una carga de 6.250 kilogramos; existen
muchas Jocomotoras en que la carga por rueda se eleva &
7.000 y en algunas hasta 8.500 kilogramos, de modo que
Ja presion entre cojinetes y ejes es inferior & la que se en-
cuentra en muchas maguinas; la velocidad de 150 kilome-
tros tampoco es una cosa extraordinaria, puesto que algu-
nas locomotoras han llegado 4 144 kilémetros y aun & los
150, segtin han contado los periédicos al relatar las prue-
bas de la primera maquina Salomén-Flaman.

Pero 4 nuestro juicio, el obtener en una via de condi-
ciones especiales una cierta velocidad, no significa que se
pueda aplicar el sistema. & los ferrocarriles existentes.

Muy bien funcionaba el afio 1889 la via hidraulica Gi-
rard en la explanada de los Invalidos, y no se ha hecho
ninguna aplicacién del procedimiento. El tranvia eléctrico
de la Exposicion de Ginebra, celebrada el afio pasado, era
muy notable por su sencillez, por carecer de conductor e3-
pecial, y tampoco se ha generalizado.

Aunque en nuevos ensayos el coche Behr sostenga la
velocidad de 150 kilémetros, para que pueda considerar-
gse resuelta de una manera practica la cuestion, es preciso
que se estudien, y mejor, que se ensayen los puntos si-
guientes: a), frenos; b), disposicion de la via en pasos a
nivel y cruzamientos; c), puentes y viaductos; d), tineles;
e), estaciones y sefiales; f), disposicion de los cables ali-
mentadores del conductor que va sobre las traviesas.

Para terminar diremos que hace unos veinte afios, dos
Ingenieros espafioles, nuestros compafieros D. Mariano
Carderera y D. Recaredo Uhagén, proyectaron un ferro-
carril elevado para las calles de Madrid, y empleaban un
sistema de via de tres carriles, mas racional que el que
después han usado Lartigue y Behr.

V’IGENTE Ruz. .
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NECESIDAD DE REFORMAR Y COMPLETAR LA LEGISLACION

DE NUESTRAS OBRAS PUBLICAS

Sabido es de todos lo mucho que ha contribuido y
contribuye al progreso material y moral de los pueblos,
la comunicacion de ideas y relaciones entre los hombres,
como igualn.ente los grandes é incomparables beneficios
que por este concepto experimentan las Sociedades mo-
dernas, haciendo participes & sus individuos y colectivida-
des de las excelencias y aptitudes de los demas hombres y
paises; por el intermedio poderoso y eficaz de las vias de
comunicacion y transporte de toda clase, cue aparte de
las continuas corrientes de fraternidad y enlace que esta-
blecen entre los diversos puntos del globo por largas que
sean las distancias que los separen, hacen que con la mis-
ma cantidad de trabajo desarrollado, se satisfagan mayor
niimero de necesidades humanas en todas y cada una de
las esferas de la vida, cnsanchando asi los limites del Co-
mercio y de la Sociedad, en general, por todas partes.

La importansia de las vias de comunicacién de esta
clase, que en nuestro pais estan & cargo decl Cucrpo Na-
cional de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, re-
sulta justificada y corroborada en todos los pueblos civili-
zados, con el desarrollo cada dia creciente que van alcan-
zando, por llevar cn pos de si el aumento de riqueza y cul-
tura, causas las mas poderosas del engrandecimiento de
muchas naciones que las tienen en profusion.

Ahora bien, si para que todas y cada una de las cosas
que en la vida existen cumplan la misién que les corres-
ponde, tienen que estar reguladas 6 reglamentadas, y esta
reglamentacién para que sea tal y pueda por tanto cum-
plir su fin, ha de estar en armonia intima y directa con la
esencia dc dichas cosas, dicho se estd, cuan importante ha
de ser el régimen juridico dec las expresadas Obras publi-
cas para que puedan prestar & la Sociedad en general los
grandes é innumerables ser vicios de que son capaces por
su propia naturaleza.

Pero si el legislar sobre una materia dcterminada,
equivale & adaptar los servicios de que sea susceptible y
pucda prestar con arreglo & su csencia & la satisfaccion de
las necesidades humanas conforme & los principios funda-
mentales de la ciencia juridica, dedicese logicamente, que
habra tanto mayor numero de probabilidades de hacerla
bien, con un coeficiente de aprovechamiento, como si di-
jéramos, lo mayor posible, cuanto mejor sc¢ conozca dicha
materia con todos sus detalles y accidentes. Por esta ra-
zén, creemos seria muy conveniente y hasta necesario el
concurso de ciertos funcionarios del ramo de Obras pua-
Llicas en la formacién de las disposiciones fundamentales
que las rijan. 4

Ahora bien, debiendo comprender la legislacion de
cualquier rama del Derecho administrativo, los dos aspec-
tos sustantivo y reglamentario, con la debida unidad y
armonia entre la formula abstracta declarada en laleyy
su desarrollo 6 explicacién contenido en el Reglamento
para llevarla 4 la practica, vamos & exponer, con arreglo
4 estos principios, las reformas que en nuestro sentir con-
vendria se introdujeran por el Poder Supremo en esta
Seccién de las Obras publicas, para salvar hasta donde
sea posible los inconvenientes del ctimulo inmenso de dis-
posiciones legales, que derogados en todo 6 en parte
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unas, en contradiccion aparente 6 real otras, hacen suma-
mente dificil en muchos casos, no solo encontrar el pre-
cepto juridico aplicable al punto concreto que se estudia 6
informa, sino también que se abrigue la duda de si una
vez encontrado aquél, serd 6 no el verdaderamente apli-
cable & dicho punto particular y determinado. Inconve-
nientes son éstos, que con seguridad se habran tocado por
todos aquellos que hayan tenido que estudiar y consultar
con alguna quc otra frecuencia las diversas disposiciones
dictadas en este importante ramo de las Obras publicas,
aparte de los danos y perjuicios que con tal confusién pue-
den originarse, y de hecho se originan, & la administra-
cidn, & los particulares que con ella contratan y al publico
en general; porque interesados todos en que se terminc
pronto y bien la construccion de la obrg, abriéndola lo
antes posible & la explotacién, cuanto mdas tarden en re-
solverse, y con menos garantias de acierto se haga, las
reclamacicnes y expedientes relativos a dichas Obras pu-
blicas, tanto mas tiempo permanccerdn paradas 6 suspen-
didas, y por tanto, mds tiempo estara tambicn, el pablico,
privado de los beneficios y ventajas que reportaria al pais
en general.

Todavia & nuestro entender, la falta de unidad, armo-
nia y precision en los preceptos de este ramo, como tam-
bién su deficiencia, dados los adelantos modernos que ha
obtenido esla clase de Obras publicas, son causa de que
por la iniciativa particular, no se emprendan nucvas vias
de comunicacion, que bien estudiadas y convenicntemente
medidas tanlas utilidades, podrian traer 4 nuestra nacién,
como clementos de viqueza y progreso que son, por temor
precisamente & los inconvenientes expuestos, que dcoben
ser corregidos hasta donde sca posible, para salir cuanto
antes del estado de confusion y caos que reina en este
ramo de la administracion, por la lalla de fijeza, claridad
y concision en los preceptos juridicos que la rigen actual-
mente. .

Conseguirfase {inalmente con la reforma objeto de este
articulo, llevada & cabo, repetimos, por el Poder Supre-
mo, subsanar la falta de garantia y seguridad en la regla-
mentacion de este servicio, evitando, de una parte, los
riesgos y perjuicios 4 que puede dur lugar la resoluciéon
de expedientes por las deliciencias en su legislacion vigen-
te, y aumentando de otro los beneficios y rendimientos
que sin género de duda producirian la construccion Y ex-
plotacién de los caminos de hierro, tranvias, carrcteras,
canales, principalmente de riego, pantanos y tantas otras
obras de indole analoga, que con este nuevo régimen,
vendrian & ser, mucho mas de lo quelo son en la actua-
lidad, importantes elementos de riqueza, cultura y bien-
estar para el pais en sus diferentes clases. ,

Pero dicha reforma, para que sea completa, ha de te-
ner en cuenta los grandes vuelos y progresos que han al-
canzado esta clase de Obras publicas, debidos 4 los ade-
lantos modernos en los medios de transporte y demés
manifestaciones de la construccién en todas sus ramas,
para que, sin descender & detalles y pormenores en sus
preceptos, que los harian pronto caer en desuso, dado el
progreso prodigioso que de.dia en dia se observa en ellos;
los comprendo sin embargo 4 todos, 4 manera de férmula,

y en general, para que 4 su amparo y proteccién puedan

no solo aplicarse en la practica, sino desarrollarse y pros-
perar todavia méas. : ‘ -

formar y completar este importante servicio de las Obras
publicas, y el sentido en que debe hacerse, vamos 4 trazar;
siquiera sea & grandes rasgos, como puede llevarse 4 efecs
to, por no permitir otra cosa la indule de un articulo y has
berlo hecho ya con més extension en el tomo 4.° de los
Anales de esta Revista, correspondientes al afio 1896,

Como quiera que todas las Obras publicas 4 cargo hoy
dia del expresado Cuerpo Nacional de Ingenieros de Ca-
minos, Canales y Puertos, forman un todo completo y
tienden & un {in Unico, cada una en su escala y clase, sus
preceptos deben subordinarse & un rigoroso plan, forman-
do un conjunto acabado y arménico, que es lo que en rea-
lidad se llama Codigo.

Dicho Cédigo, interin no se haga extensivo 4 todo el
Derecho administrativo, lo hacemos consistir, por lo que
al ramo de las Obras publicas afecta, en una sola ley, cue
en diversos titulos, capitulos y articulos se contengan con-,
venientemente modificadas y ampliadas, no sélo las leyes
aisladas que rigen las distintas Obras pablicas, como son,
entre otras, la general de cllas, la de Carreteras, Ferroca-
rriles, Aguas, Pucrtos....., sino también las demés dispo-
siciones (ue referentes 4 las mismus, puedan ser incluidas
en ella, por su caracter marcadamente sustantivo, gene-
ral y comtn, que deben caracterizar todos los preceptos
de la nueva ley que se forme.

De esta manera se conseguiria el sello de la unidad
que no puede existir, en la legislacion vigente, porque
dadas las diversas leyes que las componen en diferentes
fechas y circunstancias, y por separado las unas de las
otras, resulta desprovista de caracter unitario que le im-
primiria cl estar redactadas bajo un solo criterio, por falta,
de uniformjdad, cn el cual se incurre en repeticiones inu-
tiles, y 1o que es atin mucho peor, en contradicciones mas
0 menos aparentes y reales, que dan lugar 4 la incerti-
dumbre y duda en la aplicacion de sus preceptos, con to-
das sus consecuencias, para los intereses de la adminis-
tracion y del publico en general.

Para formar el proyecto de la nueva ley se comenzara
por distribuir los preceptos contenidos en dichas leyes vi~
gentes y demds disposiciones de cardcter sustantivo entre
los diversos titulos de la nueva y tinica ley de Obras pu-
blicas. Esta distribucion, que sera objeto de un detenido y
minucioso examen, empezara por un titulo preliminar 6
de disposiciones generales y comunes & todas las Obras
publicas, sea cual fuere su clase, de manera que se con-
signen en €l de una vez, para siempre, aquellos preceptos
juridicos que tengan aplicacion en todas ellas. A su vez
dicho titulo se dividira cn diversos capitulos, en los que se
trataran también, en general, de Jos diversos estados de lasg
Obras ptblicas, como son, entre otros, del proyecto, cons--
truccion 6 ejecucion, explotacion, etc., con sumo cuidado
de no incluir entre ellos ningtin precepto de caracter regla-
mentario y particular, que tendran su cabida en otras cla-
ses de disposiciones legales, de que también trataremos. -

En los demas titulos de dicha ley—que serdn concebi-
dos en los mismos términos generales—que el precedente,

se incluirdn las reglas que hagan referencia tnica y ex- -
.clusivamente 4 las diferentes obras ptiblicas en particular;

asi, por ejemplo, habra uno dedicado tan sélo 4 las carre-
teras 6 caminos ordinarios, con todo lo referente 3 ellos—
siempre y cuando dichas reglas—siendo generales y de

: o +-| cardcter sustantivo, sean aplicables tan s6lo 4 esta clase-
Expucstas las causas.que reclaman la necesidad de re-

¢e Obras piib’icas en sus diversos estados y circunstan-
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cias, que 4 su vez constarin en diversos capitulos de di-
cho titulo. ' .

De analoga manera, y en términos también parecidos,
ge tratara también por separado en los restantes titulos, di-
vididos en capitulos de las demas Obraspublicas cue estan,
repetimos, 4 cargo del Cuerpo Nacional de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos, teniendo cuidado, no sélo de
revisar los preceptos vigentes que las rigen para escoger,
modificar 6 segregar de ellos los (ue no sean pertinentes
con el cardcter de esta nueva ley, sipo también para afia-
dir cuantos fundados en este espiritu de la unidad, gene-
ralidad y armonia entre todas ellas, sean necesarios para
conseguir la unificacion objeto de este articulo. De esta
manera, entre los preceptos del titulo preliminar y los de
cada uno de los titulos siguientes, se tendran, & nuestro
juicio, cuantos sean necesarios para cada Obra publica,
en su doble aspecto de comun y general 4 todas ellasy
de particular ¢ distintivo de cada una.

Realizado este proyecto de una sola ley de Obras pu-
blicas, no se tiene mas (ue la primera parte de nuestro
plan, & saber: la definicion por el legizlador del principio
juridico en abstracto y general. Falta, por tanto, su com-
plemento y desarrollo, que debe scr 4 su vez objeto de un
nuevo y unico reglamento de la ley anterior que, siguien-
do el mismo orden de titulos -y capitulos que en ella, sir-
va para su aplicacién 6 ejecucion en la practica. Para lo-
grarlo se consultaran los reglamentos vigentes de aque-
llas leyes que los tengan publicados, con cuantas mas
disposicioncs de esta indole existan sobre la materia, so-
metidas todas ellas al mismo escalpelo del andlisis que sus
correspondientes leyes sustantivas.

Conviene fijarse mucho en esta segunda parte 6 regla-
mento general, cue tal vez resulte mas dificil de formar que
la primera, porque ocupandose de la aplicacion y desarro
llo de los preceptos de la ley, tiene que hacerlo de tal ma-
nera que, sin descender & ningun caso particular, para
que no caiga pronto en desuso, cumo sucecleria si resulta-
se muy casuistico, los comprenda sin embargo & todos con
la suficiente claridad y concision para que pucda serles
aplicable la férmula sustantiva y abstracta, declarada por
el legislador en la ley.

Formados que sean de este modo y con la sancién, por
supuesto, del Poder Supremo, en sus dos manifestaciones
de legislativo y ejecutivo, la nueva ley de Obras publicas,
con su reglamento correspondiente, ademas de ubtenerse
la unificacion deseada en los principios juridicos cue rigen
este ramo de la Administracion, se llenaria el vacio que
producen el no haberse publicado los de las lcyes de
aguas y puertos de 13 de Junio y 7 de Mayo de 1879 y 1880
respectivamente, origen de un sinniimero de reclama-
ciones y controversias entre el Estado y los particulares,
que resueltas por falta de aquellos dos reglamentos aisla-
da y separada, con mejor 6 peor acierto, segtin los casos,
hacen todavia de mas dificil resolucion los expedientes re-
lativos & esta materia.’

Promulgados que sean por el indicado Poder Supremo
estos dos cuerpos legales, dandv el uno la norma y su
desarrollo 6 aplicacién el otro, se conseguiria poner 4 sal-

vo el servicio de las Obras publicas, de tan transcendental -

y capital importancia para la vida de un pais, del ciimulo
inmenso de Reales. decretos, Reales érdenes, circulares
que & diario se estan dictando, y que dados por separado
y-sin sujecion 4 los. principios fundamentales que propo-

nemos informen la nueva ley con un reglamento, no son
susceptibles de formar un cuerpo de doctrina armoénico,
tan conveniente y necesario en toda obra legislativa, sea
cual fuere el asunto 6 rama a que haga referencia.

No se crea por esto que pretendemos con la promul-
gacion de estos dos cuerpos legales privar & la Adminis-
tracion de la facultad de poder expedir y dictar, siempre
que las circunstancias lo reclamen, dichos Reales decretos,
Realesérdenes, circulares, etc., pues comprendemos quele
hace falta dicha facultad en este como en todos los demas
servicios que corren & su cargo, si se (uicre llene debida-~
mente las funciones que le estan asignadas, porque no
dandose en las referidas disposiciones fundamentales, ley
y reglamentos més que el precepto en abstracto y su des-
arrollo en general, hace falta después, en cada caso con-
creto y particular, demostrar que le son aplicables aqué-
llos, 6 més claro, que dicho caso concreto cabe dentro de
ellos, no obstante las circunstancias de lugar, de época, de
tiempo, etc., que le rodean y caracterizan, distinguiéndo-
lo de todos los demds de su clase, y para conseguir csto
es para lo quec necesita la facultad de poder expedir di-
chus Reales decretos, Reales 6rdencs, etc., y demds dis-
posiciones, por decirlo asi, de caracter sccundario, c(ue no
pueden ni deben ser consignadas en la ley y reglamento,
so pena de caer muy pronto en desuso, haciéndolos inapli-
cables.

Lo que se (quiere indicar al decir que con dichos cuer-
pos de doctrina legal, conteniendo los preceptos sobre le-
gislacion de Obras publicas en la forma y términos ya con-
signados, queda 4 salvo el servicio de este ramo del cu-
mulo inmenso de Reales decretos, Reales drdenes,cte., que
4 diario se estan dictando sobre los diversos asuntos del
mismo, es que teniendo que sujetarse esta clase de dispo-
sicioncs de caracter menos permanente, & los principios
esenciales contenidos en acquclios, tendran que ser conse-
cuencia de ellos, y por tanto seran dadas con independen-
cia completa y absoluta de las ideas 6 tendencias de los
diferentes partidos politicos cque con harta {recuencia se
suelen suceder en el gobierno y administracion de nuestro
pais, evitindose de este modo ese tejer y destejer continuo
de disposiciones legales, tan perjudicial 4 la buena marcha
y régimen de los servicios administrativos en general.

Axronio Lagos.

DESDE LONDRES

LA TRACCION ELECTRICA
POR ACUMULADORES SOBRE CARRILES Y CAMINOS ORDINARIOS (1)

EXTRACTO DE LA DISCUSION DE LA CONFERENCIA DADA EN EL
INSTITUTO DE INGENIEROS ELECTRICISTAS DE LONDRES, POR
MRr. EPSTEIN.

(Continuacidn).

M. F. Maurley.—Habla de nuevo sobre los méritos del
acumulador «Marchner», que se usa actualmente en los
tranvias de Dresde. Los coches son para 48 pasajeros y es-
tan provistos de un s6lo motor que marcha & 250 volts; Ta.
bateria, compuesta de 144 elementos, va colocada debajo

(1) Véase el uimero anterior.



