REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

-631

las carreteras de esta provincia era de 0m,134 en Junio del
-afio proximo pasado; teniendo en cuenta que las carreteras
de primer orden se construyeron de antiguo con espesores
_por lo menos de 0™,28, y que la superficie de aflirmado en
cllas viene 4 ser igual & la del correspondiente & las de
tercer orden, y que los espesores primitivos de las de se-
gundo supcraban & 0™,20, se comprueba que se ha perdido
proximamente un tercio de espesor cn los afirmados, y
esto sin particularizar alguna carretera cue lo presenta de
siete centimetros. jEs esto conservar? jNo es ir & la des-
aparicion de los afirmados y por lo tanto de las carre-
teras? -

Esa cantidad es suficiente para su objeto, pero ustedes
lo aprovechan mal, me podran decir; aparte de lo enojoso
que es tener que tratar uno de su servicio personal y de lo
odioso de las comparaciones, y dejando & otros que las
hagan si lo tienen 4 bien, unicamente replicaré cue las
que yo he podido establecer no son adversas & esta pro-
vincia, como tampoco las que puedan deducirse de la obra
sobre carreteras de nuestro inolvidable y querido compa-
nero Pardo en lo que se refiere & nuestra peninsula y al
extranjero.

Y como ultima digresién de este interminable articulo,
haré notar la anomalia de estar pidiendo un dia y otro la
inclusion de nuevas vias en el plan de las del Lstado, sin
dificultad ni oposicion alguna, y las que todos los anos se
ofrccen para aprobar la partida insuficiente de conserva-
cién, cuando todos los anos pasa & esta situacion longitud
~considerable (800 kilometros en el ultimo presupuesto);

pues si despucs de hechas no se han de atender, spara qué
hacerlas? Si 4 la entidad que pide la inclusion y enseguida,
como es natural, la construccion se le dijera: se construira
la carretera, pero como no disponemos de matcriales, se
sacaran para clla de la inmediata construida, quedandola
-inservible; ante esta disyuntiva, ante llevar & la practica
el refran de desnudar un santo para vestir & otro, muy
.egoista.y poco pensadora habia de ser para no desistir 6
moderar sus aspiraciones.

-No creo que signilique coartar loables iniciativas indi-
viduales ni colectivas poner de manifiesto el estado actual
.de nuestras carreteras, demostrar que paulatinamente van
inutilizdndose y que si no se quiere que desaparezcan es
4mdlspcnsable reponerlas de sus pérdidas constantes y na-
turales; que debe de haber, dentro del total de recursos
chspomblcs para obras publicas, cierta proporcion entre los
_que se destinen & cuidar lo construido y los que sc dediquen
4 obras nuevas: jqué adelantaria una poblacién que & cam-
bio de cien edificios nuevos dejara arruinar mil existentes
de uso aprovechable y aprovechado? vale mas conservar
-éstos y no edilicar mdas que diez de acuéllos, sino se puede

~con los ciento.

Ya sé-que en cn’cunstancms dificiles, uno de los medios
.mas prontos y eficaces para- remediar muchas es el des-
arrollo de obras publicas; pero no convirtamos lo extraor-
dinario en marcha normal, ni sostengamos el desequilibrio
-entre una construccion cxageracla para nuestras fuerzas y
.una couservacion doﬁclentc, se objetaria, y acaso con ra-
zon, que por algo figuran estos gastos entre los reproduc-
_tivos, y que el desarrollo de riqueza que proporcionaran,
como lo ha proporcionado la red existente, traera al presu-
puesto, por caminos no ostensibles & primera vista, pero no
. menos. ehoaces, recursos mas. que suficientes para contra-
“palancear los gastos, y no hay, por consiguiente, razén

- para suspender el progresivo y creciente desarrollo de las

obras publicas; conforme, pero si éstas proporcionan re-
cursos es porue se aprovechan en los usos para que fueron
construidas, cue si esto no sucede, c¢s decir, si no se con=-
servan, entonces no los producirian; por eso creo que el
equilibrio entre conservacion y construccion debe obtenerse
dando & la primera lo que demande y & la segunda el so-
brante. 4Se quicere por razones de gobicrno, de alta previ-
sién, economicas, de porvenir y otras analogas, reservadas
a las personas que por su inteligencia privilegiada y excep-
cionales condiciones dirigen y dan el tono & la marcha eco-
nomica del pais, no detener la de las mejoras materiales y
futuro ecngrandecimiento del mismo? ;Quién, y menos los
Ingenieros de Caminos al servicio de las obras publicas, ha
de ver con malos ojos tan levantados propdsitos? Pero gno
podrian realizarse sin atentar & Ia vida de las muchas exis-—
tentes? ,

Véase cdmo enreddandose unas cuestiones con otras,
& guisa de cerezas, de una curiosidad hija de un mo-
mento de ocio, salio 4 ratos desocupados un sencillo
grafico; después reflexiones sobre la distribucion de la
cantidad consignada para conscrvacion de carrcteras; en-
scguida la proporeion entre las existentes y las que se
construyen y qué sc yo cuantas disquisiciones mas cn te-
rrenos para mi vedados, cue nunca holl¢ y 4 los que nunca
he osado ni asomarme, temiendo no haberlos cruzado con
la seguridad de planta del cue los conoce; asi es que, ante
el temor de los tropezones dados y por dar y el de no pa-
rar si sigo, hasta traer & colacion en estas enredaderas has-
ta los peones, suspendo la escritura; son desahogos, que
no ofenden & nadie, ni con tal intencién estan expresados, y
(que no tendrdn mas consecuencias que verificar una vez
mds la inmodestia humana, que cree que lo que le pasa @
ocurre & alguno le importa & los demds.

Erias Pirez Cano.

EXPOSICION DE INDUSTRIAS MODERNAS

«VIZCAY A»

Bajo elegante y gran dosel presenta con mucho gusto
esta Sociedad sus productos. Un cuadro con hierros mar-
tillados, muestras de aceros Siemens y Robert, otros cua-
dros con virutas de acero Siemens (bisico), de cerca 40

-metros de longitud, varios lingotes que conticnen desde

91,510 de hierro & 96,920, barretas de acero con datos so-
“bre el alargamiento y eargas de rotura, unos 60 subpro-
ductos de la fabricacion del cok, una <,lnp¢ corriente de
acero Martin-Siemens tmbamd.x en frio sin recocer, un
bloque de hierro de Ia mina Tardia, explotada por gale-
rias, dos cuadros con distintas seeciones de hicrros lami-
nados, flejes, alambres, como muecstras de hierros marti-
lacos un nudo hecho en una barra de acero Siemens cal-
deado con acero duro Robert, un eje torneado de acero de
grandes dimensiones, fotografias de la fibrica, locomoto-
ras, tinglados, ete., ete.

SITUACION DE LAs riBricas.—Las fabricas de la: Socie-
dad se hallan situadas en el Concejo de Sestao, 4 10 kilé-
metros de Bilbao y dos de la desembocadura del Nervion,
sobre parte de 50 hectareas do terreno que en dlcho sitio
_Pposee. : \

i
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Su situacién geografica es inmejorable. Por un lado se
hallan sus terrenos limitados por 1.600 metros de mueclle
sobre el rio Nervion, y por el lado opuesto, en sentido
paralelo, atraviesa por su propiedad el ferrocarril de Bil-
bao 4 Portugalete, que es continuacion de la linea del
Norte.

La circunstancia de estar la estacion del ferrocarril de
Bilbao 4 Portugalete enclavada dentro de la misma fibri-
ca, y la zona de muelle que colinda con los terrenos de la
fabrica habilitada para el despacho de mercancias, per-
mite el que puedan hacerse lus recepciones y expediciones
con toda prontitud y esmero.

El muelle esti dotado de dos potentes grias, con sus
estacadas, para las descargas de hulla y otras seis gruas
sistema Derrick, de tres 4 cinco toneladas de potencia,
para cargas y descargas de diferentes productos y mate-
riales.

Ll ferrocarril minero de Galdames entra también en
los terrenos de las fabricas, conduciendo 4 ellas directa-
mente el mineral de lus minas Tardin, Escarpada, Cencta,
Berango y Rebenagu, que la Sociedad explota.

Asi mismo las fabricas tienen comunicacion ferrovia-
ria con las minas de Triano (Somorrostro) y Ollargan, de,
varias de las cuales sucle surtirse.

INSTALAGIONES ACTUALES.—I0rnos de cok.—Ilay fun-
cionando 144 hornos de cok sistema Carves, con un Juego
completo de bombas, aspiradores, triturador, cte., ete., y
aparatos propios al aprovechamiento de todos los subpro-
ductos.

Altos hornos.—Tres altos hornos de 360 metros cubicos
cada uno servidos por dos montacargus:

12 aparatos Whitwell modificados.

Tres aparatos Cowper.

Tres maquinus soplantes de 350 caballos cada una, que
dan 1.200 metros cibicos de viento por minuto.

Una médquina de 850 caballos que da 900 metros cibi-
cos de viento por minuto.

Siemens.—Cuatro hornos para lu fabricacion de acero
Siemens-Martin, de 12 toncladas de capacidud, (ue pue-
den producir de 25 4 30 toneladas diarias cada uno.

Estos horuos, que comunmente trabajan dos por ¢l
procedimiento bisico y los otros dos por cl dcido, estin
dotados de 12 gasogenos, un acumulador, seis gruss ni-
draulicas, elevadores, trituradores, martinetes, cubilotes,
bombas, ventiladores, etc., ete.

Bessemer.—Cinco convertidores Robert para la fabri-

~cacién de acero Bessemer, de cinco toneladas de capaci-
dad, de los cuales, dos de ellos funcionan continuamente
¥ pueden producir hasta 110 toneladas diarias cada uno.

Para este servicio cuenta la Sociedad con cuatro grias
hidraulicas, elevadores, aparatos de cargas y pruebas,
cubilotes y demds material, por lo que resulta la instala-
cién de su género mas perfecta que se conoce.

Hierro.—Cuatro hornos sistema ordinario, para la fa-
bricacién de hierro pudelado.

Un horno doble 4 gas, sistema Siemens, con movimien-
to mecanico.

Otro id. & gas, con id. id.

Un martillo pilén de doble cfecto y 3.000 kilogramos
de maza movil. '

Un tren de desbaste y preparacién de palanquilla y
llanta de hierro pudelado, con su maquina motriz.

Laminacidn.—Siete hornos de recalentar ordinarios.’

Diez id. & gas.

Un id., sistema Bochum. B

Todos con ventiladores ¢ inyectores.

12 trenes de laminar; uno de 650 milimetros de didme-
tro, otro de 420 y un tercero de 270, para perfiles de dife-
rentes clases; dos, para flejes y fermachine; uno univer-
sal, para planos anchos; un trio y un dio, para chapas de
2 i 20 milimetros; dos ddos y otros dos trios, para chapas
finas de los niimeros 15 al 28 del calibrador inglés.

Kl moviniento de estos trenes se produce por cinco
potentes maquinas Compound.

Para el servicio de estos talleres se halla funcionando
un surtido completo de sierras, tijeras, enderezadoras,
fresas, taladros, punzonadoras, elevadores, tornos, etcéte-
a, ete.

Hierros manrtillados.—Un taller con dos martinetes
para la elaboracion de hierros martillados, tales como ejes
para carros, rejas para arados, calzaderas, garroteras, et-
ccétera, ete.

Talleres.—Talleres de fundicién de hierro y demas
metales.

Id. de ajuste, caldereria, forja, carpinteria, modelos,
etectera.

51 generadores de vapor que desarrollan una fuerza de
5.000 caballos con sus bombas correspondientes, inyecto-
res, ete.

Almacenes generales y de laminados.

Laboratorio quimico.

Transporles.—14.000 metros de via con siete locomoto-
as y 500 vehiculos de transporte para el servicio de las
tabricas.

Alumbrado.—40 arcos voltiicos y 500 incandescentes
para el alumbrado de todas las dependencias de las fi-
bricas.

FECHAS EN QUE SE DIO COMIENZO A LAS FABRICACIONES.—
Los altos hornos niimeros 1, 2 y 3 se encendieron en los
meses de Junio y Diciembre de 1885 y Julio de 1890 res-
pectivamente. El alto horno ntimero 1 ha sido dos veces
transformado, habiéndose encendido por segunda y terce-
ra vez en los meses de Julio de 1887 y Junio de 1896.

La fabricacion de cok y subproductos por el sistema
Carves se puso en.explotacion en Noviembre de 1888.

Se produce acero Siemens-Martin desde Mayo de 1889.

Los tres primeros trenes de laminar, de 650, 420 y 270
milimetros de didmetro respectivamente, funcionan desde
¢l mismo mes y ano. El tren especial para flejes, desde
Noviembre de 1892. El tren universal y los de pudelar y
alambre (fer-machine), desde los meses de Enero, Junio y
Julio de 1896.

Los trenes de chapas medianas (de 2 4 20 milimetros
de espesor), asi como sus correspondientes hornos y tige-
ras, funcionan desde el mes de Septiembre de 1897.

Los trenes de chapas finas (nimeros 15 al 28 del cali-
brador inglés), funcionan desde Noviembre.

Se produce hierro dulce 6 pudelado desde el mes de
Mayo de 1891, si bien los hornos dobles y mecanicos nu-
meros 5 y 6 funcionan desde Agosto de 1892 y Diciembre
de 1896.

La primera colada de acero Bessemer (patente Robert),
tuvo lugar en Febrero de 1892. ;

El taller de martinetes trabaja desde Mayo de 1896.

NATURALEZA DE LOS PRODUCTOS,—Cok metalirgico y

sus subproductos.
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Lingote hematite para fundicion, pudelaje y fabrica-

cion de acero.
- Lingotillo para cementacién del cobre.

Lingotes y tochos de acero Siemens-Martin y Bessemer
(patente Robert.)

Viguetas laminadas de ala ancha y estrecha, de todas
alturas.

Carriles pesados, con sus accesorios, para ferrocarriles
y tranvias de fucrza animal, vapor y eléctricos.

Id. para lu explotacion de minas y para la construe-
cion de vias de Decauville.

Angulares desde los mis pequeiios 4 los mis grandes,
con alas iguales y desiguales.

Barrasen T y en U.

Redondos y cuadrados, incluso cortadillos.

Pasamanos de varias dimensiones y perfiles.

Perfiles para clavos de herrar, almendrados y toda
clase de hierros y aceros comerciales.

Flejes de 10 milimetros & 420 milimetros de 'mcho en
todos espesores.

Llantones para la fabricacion de hojalata.

Fer-machine para la fabricacion de alambre.

Planos anchos para construcciones.

Chapas gruesas, medianas y finas.

Toda clase de hierros martillados destinados
dustria y 4 la agricultura.

Transmisiones completas.

Cilindros blandos y duros para Luninaje.

Piezas tundidas en acero, hicrro y laton,

Puentes, tercias, vigas armadas, columnas de lamina-
dos para edificios urbanos y otras construcciones.

Locomotoras y maquinas de vapor y, en general, de
toda clase de objetos de la indole de los especiticados.

CapracibAD PRODUGTIVA.—100.000 toncladas de cok me-
talurgico y subproductos.

110.000 id. de lingote de hierro hematites y lingotillo
para la cementacion del cobre.

36.000 id. de accro Siemens-Martin.

65.000 id. de acero Bessemer (privilegio Robert.)

7.000 id. de hierro pudelado.

80.000 id. de laminados de toda clase de perfiles, ex-
cepto las chapas.

18.000 id. de laminados de chalms de todas clases.

500 id. de martillados.

2.000 id. de fundicion de hierro y otros metales.

Desgraciadamente, la falta de mercado accesible, li-
mita la produccion de las fabricas de la Sociedad & cifras
mas reducidas, como se podra formar idea por L suma de
los productos realizados durante los seis primeros meses
del ano actual.

& la in-

PRODUCTOS REALIZADOS DURANTE LOS SEIS PRIMEROS MESES DE 1897.

12.279.800 kgrs.

Ventas en Espana. . . .
14.259.996 —

Lingote de)Id. en cl extranjero . . .
hierro.....)Empleado en la fibrica v

para su transformacion. 19.753.130 —
46.292.926 —

17.958.867 kgrs.
113.657 —

18.072.524 —

ToraL. .

Hlerrosyace-,Laminados. e e
ros elabora-

dos........ {Martillados.

Toran. .

Consumo.—DPara dar idea del consumo, estamparemos

4 continuacién las cifras de algunas primeras materias
empleadas durante los seis primeros meses de 1897:

Calizas. . . . e
Hullas de todas clascs .

Cok mectalargico. . .
Mincrales, . . . . . . . .

31.713 tons. mctricas.

86.677 — —_

57.962 — —
102.570 — —_

Ademads sc consume cantidad considerable de arenas
comunes y refractarias, ladrillos aluminosos, siliceos y de
magnesia, dolomias, cte.

PrrsovaL.—Las maltiples y variadas manipulaciones
y la gran produccion de las fibricas, obligan 4 la Socie-
dad 4 sostener un considerable personal, que se compone
hoy de

Nucve Ingenicros.

40 oficinistas.

1.978 obreros en la fabrica.

500 obreros en las minas.

DEsTINO DE LOS probUCTOS.—I] mineral procedente de
las minas que explota la Sociedad, se consume todo ¢1 en
sus fabricas, y una gran parte del lingote lo transtorma
en hierro y acero y éstos en la laminacion de toda clase
de perfiles para el comercio, terrocarriles, industrias, et-
cétera, ete.

Ll resto de su produecion de lingote se destina & sumi-
nistros en Espana y en el extranjero.

L Espana se emplea en las grandes y pequenas fun-
diciones; para la cementacion de cobre, principalmente en
las minas de Huclva, contandose entre sus elicntes las
Companias de Rio-Tinto y Tharsis; pura la fabricacion
de tubos de conduccion de aguas, gas, cte.

il Iingote destinado al extranjero lo cmplean, prinei-
padmente, para la fabricacion de acero Sicmens-Martin y
Bessemer, y con especialidad para lu obtencion de pro
ductos resistentes en material de guerra, tales como torres
blindadas, blindajes, canones, cte., contandose entre sus
clientes: en Italia, la Sociedad de Terni; en Francia, el
Creusot; en Belgica, la fabrica de canones del Estado
belga, y en Alemania, la de Krupp.

Ademas exporta & Holanda, Austria, Inglaterra, lista-
dos Unidos y Rusia.

Los productos laminados s¢ destinan & los grandes y
pequenos talleres de fabricaciones y construcciones meti-
licas, consuniiendo una parte de ellos en los talleres de
caldererin y maquinaria de las fibricas de la Sociedad.

Las picezas martilladas se destinan, principalmente, @
la Agricultura y acarrcos y  los talleres de construceion
de maquinaria.

Desde 1." de Encro de 1892 lleva invertidas en nuevas
construcciones 3.444.985,38 pesetas.

REecoMpENsas oBTENIDAS.—No ha concurrido la Socic-
dad mas que 4 tres certamenes, habiendo obtenido en ellos
las siguientes recompensas:

Diploma de honor, en la Exposicion Universal de Am-
beres de 1885.

Medalla de oro, en la Exposicion Universal de Barce-
lona de 1888. )

Grand Prix (Ia mas alta recompensa), en la Exposi-
cion Universal de Paris de 1889.

Tiene establecidos un patronato de obreros, una
Cooperativa. de consumos, una Asociacion de socorros
mutuos y una Caja de ahorros.
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Creemos 1til publicar la nota de la clasificacién de los
aceros que fabrica la Sociedad.

Aceros extra-dulces.—Marca 000.—1.° La resistencia
las roturas es de 34 4 38 kilogramos por milimetro cua-
drado con 35 por 100 de alargamiento en barretas de 100
milimetros de longitud.

Aplicaciones. — Hierro fundido homogcénceo= soldable

como el hierro dulee, reemplazando con ventaja en toclis
sus aplicaciones al hierro Suceo. Palanguilla para alum-
bres. Palastros pura calderas. Hervaduras y clavos de he-
rrar. Remaches. Piezas estampadas. Tlejes. Cabillas.
Tubos para ealderas y presion hidriulica. Esta calidad de
acero se emplea en moldeo para ciertis piczas espeeinles
para dinamos.

Aceros dulees.—Marca 00.—2." Toman temple suave,
la carga de rotura varia de 38 i 42 kilogramos por mili-
metro cuadrado, con alargamiento de 30 i 27 por 100.

Aplicaciones.—Acero ficilmente soldable. Palastros de
calderas y ordinarios. Maquinas, Ejes. Tornillos. Tivaton-
dos. Escarpias. Piczas de forja en general. Angulares.
Hierros simple T y doble T. Palanguillas. Traviesas me-
talicas para ferrocarriles,

Aceros dulces.—Marca 0.—3." Resistenei, de 42 4 48
kilogramos, con alargamicnto de 27 1 24 por 100.

Aplicaciones.—DPulastros de ealderas para Ja marina,
Palustros y angulares para construcciones navalos ¥
puentes. Palastros finos. Ejes. Llantas. Piezs e forja.
Herramientas agricolas.

Aceros seri-duros.—>Marca 1.—1." Tomuu temple va-
riable 4 necesidad. Resistencia, de 48 4 55 kilogriunos por
milimetro cuadrado, con alargamionto de 24 1 20 por 100.

Aplicaciones.—DPiczas de forju. Piezas do mauinaria.
Arboles. Vistagos. Guindoras. Ejes para locomotoras. He -
rramientis agricolas. Piczas parn armas,

Aceros semi-duros.—Marca 2.—5.° Resistencia, 55 i 60
kilogramos. Alargamicnto, de 20 4 17 por 100.

Aplicaciones.—Acero de cafiones. Tubos y zunclos.
Caiones de fusil. Cajas de calatn. Cuchilloria ordinaria.
Picachones para minas.

Aceros duros.—Marea 3.—6." Accros (que
temple. Resistencin, de 60 4 65 kil
to, de 18 4 16 por 100.

Aplicaciones.—Resortes especindes. Alambres para ca-
bles de gran resistencin, Matrices. Piegis para armas,
Aceros gue poseen las dos propiedades de poderse soldar
y tomar temple.

Aceros duros.—Marca §.—7." esistenein, de 65 4 70
kilogramos por milimetro cuadrado. Alargamiento, de 15
4 12 por 100.

Aplicaciones.—Las mismas del anterior.

Aceros duros.—Marca 5.—8." Resisteneia, de 70 4 75
kilogramos por milimetro cuadrado.” Alargamicnto, de 13
4 10 por 100.

Aplicaciones.—Resortes ordinarios para vagones de
ferrocarriles y carruajes. Herramientas. Cuchillerias. Ba-
rrenas para minas. Carriles. Eclises. Piczas pars
Herramientas agricolas.

Aceros extra-duros.—Marca 6.—9.° Resistencia, de 75
4 80 kilogramos por milimetro cuadrado. Alargamicento,
de 11 & 8 por 100.

Aplicaciones.—Resortes de gran resistencia para loco-
motoras y topes de vagoén. Palastros especiales para hojas

toman fuerte
ogramos. Alawrgamicn-

Armas.

8

B

de sierra. Cuchilleria. Piezas de velocipedos. Alambres
para cables.

Aceros extra-duros.—Marca T.—10 Resistencia, de 80
4 90 kilogramos por milimetro cuadrado, Alargamiento,
de 8 4 4 por 100.

Aplicaciones.—Limas. Fresas. Sierras. Herramientas
‘para hornos y tijeras. Cuchilleria fina. Obuses.

LLADRO Y COMPANI{A

Tranvias,

Presenta nn coche-tranvia, modelo de perfeceion y li-
gerezit. L premura de tiempo ha impedido al expositor
tracr otros tipos, o que seguramente hard en la reaper-
turade la Exposicion en Abril. Para Juzgar del esmero
de ejecucion basta fijarse en el que hoy figura en ¢l Pa-
lacio de Ta Industria. Sélo puede compararsc con los de
construceion norte-americana.

Buastidor solido, las plataformas simétrieas, perfecta-
mente unidas al cuerpo central, los resortes dobles, de
cancho y deacero en espiral, huelgo suficiente en la union
de las eajus de grasa pura adaptarse los ¢jes de las ruedas
i curvias dic cuatro metros de radio, cajas de grasa perfee-
cionadas, Tas cerchas del techo todos de una pieza de ma-
dera cortada i hilo y encorvada al vapor, ventiladores de
biscula, pucrtis corredizas suspendidas y con ¢l carril
superior encorvado en su extremo para gue sin cierre
ninguno no se abran con el movimicento del carruaje, so-
lidez y elegancia en los asicntos, techo, pavimento; dste
estit recubierto de un mosaico de madera obtenido por pro-
cedimicnto especial, el charoludo como los coches de lujo,
niquelados, cte. A pesar de la humedad del local 1o hay
wi sola junta que se’ haya movido, ui un solo liston
de madera encorvado; no hay mis que fijarsc en las per-
siwnas, en los asientos.

EL tipo presentado es capaz para 16 asicntos cn el in-
terior y 12 de pic en las platatorns; para via de un me-~
tro. Pesa Ju cuaja 1.450 kilogramos y las rucdas y ejes
420; total 1.870 kilogramos, aproximadamente como los
de Burdeos sin imperial.

Junto al vagon presenta un sistema de lanza especial
por su sistem: de desenganche. )

En la constraccion de coches solamente hacen uso de
mileras de teack, alba americana, fresno, culipie, sico-
moro y otras maderas americanas, Estas maderas se cu- -
an perfectamente y sufren variag manipulaciones antes
de utilizarlas para In construceion, con el fin de que una
vez construido el earruaje no hagan movimiento de nin-
guna clase.

Ponen especial cuidado en cubriv todas las ensambla-
duras con albayalde, impidiendo de este modo que pueda
introducirse por cllas el agua y pudra las maderas.

Hacen uso de pernos 6 pasadores para mantener la
firme unién de todas las partes del carruaje, y los pedes-
tales, las chumaceras, los resortes, retraneas, coginetes y
demds piezas de hierro que se construyen con arreglo 4
los modernos adelantos, 4 fin de tacilitar y reducir el cos-
te de su conservacion, '

En los coches «Lladrd» no se usan planchas de hierro,
dando preferencia 4 la madera porque se conserva mejor
todo ¢l carruaje. Los tableros de plancha de hierro duran
menos y no son mds ficiles de reparar que los tableros




