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modo que la corriente pueda conservarse entre su valor maximo
¥ los */; de este valor en las conmutaciones sucesivas;

6.° Un contacto para poner en corto circuito los inducidos |

sobre la bateria, teniendo la corriente de excitacién en deriva-
cién su valor maximo; .

7.° Una serie de contactos que introduzcan progresivamente
resistencias en el circuito de la derivacién. Los limites de varia-
cién de la corriente son los mismos que para los contactos 5.

Los aparatos de guiar deben estar cuidadosamente aislados
de todas las demis partes de Ja maquinaria eléctrica. Su ma-
niobra se debe efectuar, colocado el conductor de frente hacia
adelante, y el amperimetro estard sitnado de modo que el ma-
quinista lo pueda observar durante las maniobras ¢ la marcha
sin necesidad de volverse de espaldas.

En cada cémara, los aparatos de guiar permanecern nor-
malmente inmovilizados, estando el cambio de marcha y el mo-
derador sobre el contacto de reposo. Una llave unica permitira,
por su introduceidn, maniobrar los aparatos, y esta llave no de-
bera poderse retirar sino cuando todos los aparatos hayan vuelto
4 su posicién de reposo.

Kl detalle de los aparatos de las cAmaras, tal como se ha ex-
puesto, no tiene nada de absoluto. Quedan en libertad los con-
currentes de proponer 4 la Administracién las modificaciones
qne crean oportunas, 4 condicién de que estas variaciones reali-
cen el fin gque se persigue,

Cables.—Los cables del carruaje forman parte del concurso.
Deben ser cables de un aislamiento de 500 megohms como mi-
nimo. )

Parten de las cajas de las baterias parciales, desde donde se
dirigen hacia un acoplador cuya instalacién forma parte de la
contrata: Tiste acoplador permite Ia carga de las cajas en para-
lelo y la descarga en tensidn.

Desde el acoplador los cables van 4 las cimaras.

Los reéstatos de inducidos é inductores, lo mismo que los
demas redstatos y todo lo relativo & la maquinaria eléctrica, ex-
ceptuando los acumnladores, est4n comprendidos en este con-
curso.

Peso de lps piezas.—Tl fabricante debera especificar en su
proposicion el peso total maximo de todas las piezas que consti-
tuye la maquinaria que propone y el peso de los motores sepa-
radamente. El peso total méximo deberd ser lo mas reducido
posible.

(Szguen las condiciones relativas al montaje, plazos, recepeion,
pagos, etc.) \

Medidas higiénicas en los trenes.

Con motivo de haber anunciado la Compaiifa de émnibus de
Paris, por medio de carteles fijados en los coches, la prohibicién
de escupir en el suelo, expone el Cosmos algunas atinadas refle-
xiones sobre las medidas que se deberfan adoptar por las Com-
pailias de ferrocarrilas para evitar el contagio de ciertas enfer-
medades.

Entre tanto que las Compaiifas de ferrocarriles, dice el colega
parisiense, adopten una decisién analoga y sea obedecida por
los viajeros, se deberfan tomar numerosas precauciones para
disminuir las probabilidadesde contagio en los compartimientos.

Deberia disminuirse en ellos el almohadillado (capitonné), y
los almohadones reducirse 4 lo estrictamente necesario para los

trayectos cortos, 4 reserva de proveer los trenes expresos destina-
dos 4 viajes largos de almol.adones suplemnentarios amovibles.

Diariamente se deberian someter, antes de apalearlos, 4 la
accion de una estufa de vapor 4 presién.

Las alfombras y las almohadillas esterilizadas de este modo
serian inofensivas para los operarios encargados de la limpieza,
¥y quedarian libres de los gérmenes que pueden, en los viajes
siguientes, contaminar 4 los viajeros.

Los vagones deberian también someterse diariamente 4 una
desinfeccidn,

Actualmente puede ésta efectuarse con suma facilidad, Bas-
taria hacer penetrar en el vagén cerrado un chorro de formo-
clorol pmducido‘po.r un autoclavo formdgeno. Después de satu-
rada la atmodsfera del carrnaje, se le dejaria cerrado durante
media hora, y lnego podria ser oreado y repuesto en servicio.

Liste procedimiento de desinfeccidn es sencillo y de facil
aplicacién para cualquier operario; no ocasiona deterioros, es
rapido, barato, y si el coche no estd almohadillado, de resultado
seguro.

De todos modos, el polvo superficial queda asi esterilizado, y
no debe existir mas que el superficial en un compartimiento de
ferrocarril cuyos almohadones se someten & la accién de una
estufa y se limpian frecuentemente.

In suma, la esterilizacién de las alfombras y almohadones an-
tes de espolvorearlos exigiria solamente un poco mas de trabajo
y proporcionaria nna seguridad completa.

La desinfeccién de los coches los inmovilizaria s6lo una hora
escasa, y se podria efectuar esta operacién de noche.

Lllo ocasionaria, 4 no dudarlo, un ligero aumento de gasto
de mano de obra; pero las Compailias encontrarian la compen-
sacidn dando satisfaccion & otro desideratum de la higiene, la
disminucion del almohadillado en los coches, de donde resulta-
ria una economin en el precio de adquisicidn y de conservacién
del material,»
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Iis un folleto gqne acaba de ver la Inz miblica en esta corte,
digno por muchos conceptos e ser conocido de los lectores de la
REvISTA.

Iin un breve prélogo explica el autor el fin gque se ha pro-
puesto al emprender este interesante frabajo y el plan que ha
adoptado para su desarrcllo. Se ha limitado 4 exponer los prin-
cipios fisicos y matematicos que sirven de base 4 las férmulas de
la nivelacidn barométrica y 4 simplificar sus aplicaciones, pres-
cindiendo de descripciones de aparatos y de su uso, materias
que, como dice muy acertadamente el Sr. Aguilar, sélo se apren-
den bien disponiendo de los instrumentos que se van 4 estudiar
y practicando con ellos todas las operaciones nccesarias para el
ohjeto a que se destinan.

Consta esta obra de dos partes, como se deduce naturalmente
de lo que hemos dicho en el pirrafo anterior. La primera, titu-
lada «Fdérmulas», comprende el estudio de las diversas formulas
conocidas de la nivelacién barométrica; la segunda contiene las
tablas calculadas por el autor y la explicacion de su nso.

Empieza estableciendo la ecuacién diferencial que relaciona
entre sf la presién p y la altura 4, — dp = g ¢ dk, en la cual,
como es sabido, ¢ es la aceleracién de la gravedad y ¢ la densi-



