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Es un coche que puede prestar servicio indistin-
tamente «n invierno 4 en verano; sus ventanillas
pueden abrirse 6 cerrarse casi instantineamente,
quedando el coche convertido en el primer caso en
una jardinera, y al abrigo de las inclemencias at-
mosféricas en el segundo.

~ La forra de herradura que presentan sus cerchas,

como pue le apreciarse en el grabado, permite divi-
dir las” ventanillas en dos partes, segin una genera-
triz del cilindro horizontal que constituye en conjunto
la cubierta, deslizando cada una de aquellas partes
segin la saceidn recta, y aplichndose la superior al
techo, miertras la otra se oculta en la parte inferior
de las paredes laterales. Esta disposicién permite &
cualquier viajero abrir ¢ cerrar la ventanilla completa ¢ sola-
mente la ritad, y todas estas maniobras se pueden hacer muy
rdpidamente.

Estos co hes presentan ventajas importantes, tanto para el
publico co  para la empresa.

Se prestan especialmente al servicio de las lineas suburbanas
y de montafa, por ser frecuentes en estos casos los cambios
atmosféricos repentinos, que obligan & abrir 6 cerrar el coche
en un momeuto dado. Su construccién es muy sélida, pues las
cerchas estan formadas por una sola pieza encorvada, y asf, no
existe separucion entre las paredes laterales y el techo. Los
asientos, con armazén de caiia, son muy cdmodos y pueden in-
vertirse para quedar siempre de frente en el sentido del movi-
miento; el inf erior ofrece un aspecto elegante y nuevo & causa
de la supresi¢n del angulo que forman en los coches usuales las
paredes laterales con el techo, Debido 4 la forma de herradura

de la seccién transversal, el coche tiene precisamente su ancho
méximo 4 la altura de los hombros, contribuyendo & la mayor
holgura de los viajeros.

Un coche de ¢sta clase que circulé en una linea de New

- Hampshire fué sicmpre objeto de la preferencia del piblico, tan-
to en invierno coino en verano; prueba de ello es que la recau-
dacién corresponciente superaba constantemente 4 la de cual-
quiera de los demds vehiculos.

Las ventajas q-1e proporciona & la empresa son también evi-
dentes. Una vez p:iesto en servicio no hay necesidad de retirarlo
nunca, evitindose que esté parado durante una parte del afio
sin producir beneficios y ocupando espacio en una cochera, como
acontece con los cirrnajes ordinarios. Ofrece, en efecto, para

el servicio de verano, mayores comodidades que jardineras ordi-
narias, porque sus asientos son mejores y puede cerrarse instan-
taneamente en caso de que estalle una tempestad; comparado
con los coches que hacen el servicio durante el invierno, tampo-
co presenta ninguna inferioridad cuando esta cerrado.

Cambios de la constitucion molecular de fa fundicion sometida
a choques repetidos.

Se sabe que el hierro sometido & choques repetidos adquiere
el estado cristalino haciéndose quebradizo. Hasta ahora se creia
que la fundicién poseia' la misma propiedad; pero de los ensayos
realizados por M. Alexandre Onterbridge, de Tiladelfia, parece
resultar lo contrario.

Al ensayar aquel Ingeniero algunas barras de fundicidn, tra-
té de despojarlas de la arena que tenfan adherida 4 su superfi-
cie, haciéndolas girar en un tambor, y observé con extrafieza
que estas barras resistian més que otras que no habian sido so-
metidas 4 este tratamiento. Repitié sus ensayos con varios ejem-
plares de diferente forma y calidad, y encontrd siempre que las
que se limpiaban en el tambor teaian una resistencia mayor que
las cepilladas 4 mano, siendo la diferencia de 10 4 15 por 100.

Hizo otros ensayos por medio del martillo y los resultados
fueron iguales.

Se propone continuar sus experimentos para averiguar en
qué condiciones se pueden obtener mejores resultados.

M. Outerbridge habia observado ya, que las ruedas de fundi-
cién duraban hasta desgastarse completamente, siempre que no
se rompieran en cuanto se las ponia en servicio; atribuye este
hecho 4 la accién mecAnica que experimentan las ruedas.
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No es este libro propiamente una traduccidn, pues el profesor
de la Universidad de Buenos Aires ha ampliado considerable-
mente el texto primitivo, desarrollando los caleulos para evitar
que el lector distraiga su atencién del objeto principal, cambian-
do la mayor parte de los ejemplos numéricos para ponerlos en
armonia con las condiciones de su paisy anadiendo un gran ni-
mero de capitulos que forman parte del curso que explica en la
citada Universidad.,

Consta de dos partes tituladas trazado comercial y trazado
técnico. En la primera se estudian los problemns generales del
trazado, fundandose exclusivamente cn consideraciones rela-
tivas al trafico comercial, haciendo abstraccion de las difienlta-
des que provienen de la forma y demés condiciones del terreno,
6 sea en el supuesto de que todo el pais en que se desarrolla la
linea 6 red de ferrocarriles es un plano horizontal. En la segunda
se introducen las condiciones reales, estudiando la influencia de
las pendientes y de las curvas y las modificaciones que la forma
y naturaleza del terreno determinan en las leyes generales de-
mostradas en la parte primera,

Empieza puntualizando la diferencia que existe entre el tra-
zado comercial y. el trazado técnico, exponiendo consideraciones
generales relativas al problema del trazado y estudiando la zona
de influencia y la determinacién del punto de empalme de dos
caminos,

A continuacidn entra en el examen del problema general del
trazado comercial, empezando por resolver un caso particular.
Si se trata de enlazar dos puntos extremos A y B, pero sirviendo
& otra poblacion intermedia C, que no est4 situada en la recta
A B, habra interés en acercar el trazado al punto C, eligiendo
un punto P en el interior del triangulo A B C, construyendo
la linea principal A P B, y enlazando el punto P con el C por un
ramal. El punto P se determina matematicamente, pues el au-
tor demuestra que:

«En el punto de convergencia se equilibran tres fuerzas, cu-
Yo valor es proporcional 4 los gastos kilométricos de construc-
cién y explotacidn, y cuya direccién coincide con las vias de
acceso,»

Generalizando este problema, se pnede suponer que en la zo-
na del trazado A B, existan varias poblaciones C, D, E,.. yen
este caso se demuestra que los puntos P, P, P,... en que em
palman los ramales correspondientes 4 las poblaciones C,D, E,...
deben satisfacer 4 la misma condicién, siendo facil, por lo tanto,
la determinacién del poligono AP P, P,,... B, (que serd ]a linea
busgada. ,

La solucién general estd encerrada en la signiente imagen,
que el autor explica de este modo:

«S6lo es necesario dibujar las poblaciones representandolas
por un punto en una mesa, agujerear ésta en los puntos que re-
presentan las poblaciones, proveerlas de roldanitas y, ademas,
de hilos sobre los cuales gravitan pesos que corresponden 4 los
gastos kilométricos de explotacidn. En el extremo opuesto, los
hilos estan provistos de pequefios anillos por los que pasa otro
hilo que saliendo de A termina en B. Librados los hilos & las
fuerzas que se han aplicado 4 ellas, se produce un estado de equi-
librio que representa el trazado comercial.»

Viene luego el estudio de la influencia de los puntos fijos, de
las sierras interpuestas y de los cruzamientos, la determinacién
de los gastos annales de explotacién y un estudio de las diversas
clases de tarifas de ferrocarriles y de su relacién con los intere-
ses publicos, terminando Ja primera parte con un capitulo que
trata de la determinacién del trifico probable de un ferrocarril.

La parte segunda trata sucesivamente de la valuacién de los
diversos gastos, de la traccidn de las locomotoras, de las pen-
dientes que llama el autor determinante, nociva é innociva, Ja
pendiente equivalente, es decir, la pendiente uniforme en toda la
linea que ocasionarfa los mismos gastos de explotacién que la
sucesién efectiva de rasantes de pendientes diferentes, la deter-
minacidn del coeficiente de traccin, el estudio de las curvas, la

determinacién de la pendiente mas ventajosa, la longitud vir-
tual y la aplicacién.de estas teorias al trazado en el terreno.

Ademés de las ampliaciones introducidis en el texto original
aleman, comprende la traduccién espafiola doce capitulos nue-
vos, la mayor parte originales del Sr. Schneidewind. Son el 1.°
de la primera parte relativo 4 las consideraciones generales 50-
bre las teorias del trazado comercial y téenico, los seis primeros
de Ia segunda parte que tratan de la valuacién de los diversos
gastos, tres de los relativos al estudio de las curvas y los dos ul-
timos que tienen por objeto la determinacién del ‘producto pro-:
bable de un ferrocarril y el estudio del trazado sobre el terreno.

Entre otros varios términos téenicos, no usados por los inge-
nieros espaioles, que emplea el auntor americano, sefiolaremos
la palabra whicacidn, en vez de emplazamiento, que se dice co-
munmente, & pesar de que todos saben que no es admisible en
castellano para designar el sitio que ocupa 6 ha de ocuipar una
obra. Aquella palabra, de rafz latina, la usan los italianos
con la misma acepeidén. Nos limitamos & consignarlo, dejando 4
personas mas autorizadas y competentes la misién de juzgar si _.
es ¢ no aceptable en espafiol. '

l.# B
La Mécanisme du Uit fluvial, par V. Lokhtine, ingénieur des voies de co-
munication, traduit par A. M. Danzig, ingénieur des ponts et

chaussées. Saint-Pétersbourg, Irenke et Fusnot, Maximilianovsky
pér. 13. :

En este libro expone su autor algunas leyes generales relati-
vas al régimen del cauce de los rios, fundadas en una serie de
observaciones que ha realizado é1 mismo. '

Recuerda en el prélogo que, hasta hace poco tiempo, el estu-
dio del régimen de los rios se redncia, & falta de observaciones
directas en nimero snficiente, 4 algunas tentativas de aplica-
cion del andlisis matematico, cuyo objeto era hallar relaciones
entre los diversos elementos del lecho de nun rio, y limitdndose,
por lo general, al cance de agnas ordinarias.

Mas tarde adoptaron los ingenieros el método de observacio-
nes directas; pero, & pesar de las muchas que se han hecho de
algunos afios 4 esta. parte, sélo se ha conseguido relacionar, en
puntos determinados de un rio, el gasto, la altura de las aguas,
In pendiente, etc., sin que hasta ‘ahora se haya tratado de dedu-
cir de estas observaciones leyes generales que permitan enlazar
uquellos resultados y conocer las leyes de que dependen estos
elementos en un punto cualquiera del trayecto de un rio.

liste es el fin que se ha propnesto el ingeniero ruso Sr. Lokh-
tine, y basta la simple enunciacién del objeto que le ha guiado
para comprender la importancia de su libro, pues es por lo me-
nos nn paso digno de ser tenido en cuenta en el estudio de la hi-
dranlica fluvial, reducida hoy 4 algunas nociones muy incom-
pletas. :

il autor, entrando en materia, examina la influencia de los
tres factores gue caracterizan el régimen de vn rio y constituyen
la nota que lo distingue de todos los'demés; estos factores son:

1. Ll gasto, que resulta del clima, de la naturaleza del te-
rreno recorrido y.del modo como legn al rio por sus afluentes
el agua que cae en su cuenca.

2.° La pendiente, que procede del relieve del terreno recorri-'"
do por el rio.

3.° La mayor ¢ menor facilidad con que puede ser atacado
el lecho, 4 su resistencia, que depende de la naturaleza de las
rocas que forman el cauce.

Lil estndio del autor se reduce principalmente al examen mi-
nucioso de cada uno de estos tres elementos.

Acomparfian 4 esta obra seis cuadros graficos que dan las re-
laciones entre las pendientes y las profundidades, ¥ han sido de-
ducidos de observaciones hechas en el Volga, el Amou-Daria, el
Dniester, el Vistula, el Garona, el Rédano y otros varios rios; y,

ademas, cuatro tablas numéricas relativas al régimen del Volga
y al Garona, '



