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Alli se determina, dadas las condiciones del muro, que

son sensiblemente iguales 4 las de nuestro proyecto, cual
debe ser la saliente del contrafuerte respecto al paramen-
to general del muro y se llega & la [6rmula,

»=74—1+\/MMu—m

h ‘
siendo % la altura del muro y — el espesor. Aplicando es-
C

ta formula & nuestro caso resulta

=220 (— 1+ \/0,64 X 4:',50_2 — 3) = 5,50 metros

y en el proyecto la saliente del contrafuerte es igual & la
longitud del muro lateral 6 sea 21,50 metros.

4.°  Pilasinlermedias.—EIl espesor en la coronacion con
arreglo & la formula

B == 2,50¢
debe ser

I = 2,50 x 0,60 — 1,50
que es exactamente cl valor adoptado en nuestro proyecto.
DESCRIPCION DE LA PARTE METALICA

La longitud total de las vigas principales, medida entre
los cjes de los apoyos extremos, cs de 152m 000 y medida
entre los extremos del puente de 152,500, Los tres tramos
en que sc divide la longitud de 152™,000 conticnen 64 re-
cuadros iguales de 2m,375, correspondiendo 20 de ellos 4
cada tramo lateraly 24 al central. A cada uno de los re-
cuadros corresponde una vigucta tranversal, que ademdis
de soportar la via, sirve paraunir las vigas principales.

Las cabezas de cstas vigas estin formadas por una sec-
cion, constante cn todo lo largo del puente, compuesta de

90> 90 |
un alma de 0,500 < 0,016, dos cscuadras de — - mi-

limetros y una plancha horizontal de 0m,450 > 0,016, Es-
ta seccion estd reforzada en la parte media de los tramos
y en lalongitud que los esfuerzos exigen por una plancha
horizontal de 0,450 X 0m,18 en los extremos, 0®,450
> 0m,012 en el tramo central y encima de las pilas por tres
planchas, dos de 0m,450 < 0,016 y la Gltima de 0m,450
< 0m,017.

Las cabezas de las vigas estan unidas por una doble ce-
losfa, formada por barras de forma T doble, cuya seccién
estd subordinada &los esfuerzos que deben resistir y estén
roblonadas & las almas verticales de estas cabezas.

Completa la unién de las cabezas una serie de montan-
tes verticales espaciados & 2m,375, compuestos de dos cs-

> 65
cuadras de — Yyuna plancha de U™,200 ancho en la

parte superior y 0,270 en la inferior y en ambos de 0=,008
de espesor. In los apoyos estos montantes estan sustitui-
dos por otros cuya seccion se adapta & la reaccion verti-
cal que en aquellos puntos se desarrolla.

En los montantes se apoyan las viguetas transversales,
que afectan la forma de una viga de celosia sencilla, divi-
dida en tres cuadros por medio de dos montantes vertica-
les situados debajo los ejes de los carriles y que sirven de
punto de apoyo 4 los largueros qua soportan las traviesas.
Las cabezas de las viguetas estan constituidas por dor es-
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‘ 90 :
cuadras de E(-)—>§ﬂ y por dos de 20><65 las inferiores;
80 >< 80
———las

los montantes verticales por dos escudras de g

0>< 80

, 8
diagonales laterales por escuadras de — v las cen-

Ry

60 >< 60
trales por escuadras también pero de ——-—?8<'»—— milime-

tros.

Los largueros estin constituidos por una vigueta ar-
mada de alma llena de 0™,400 de altura y 07,008 de espe-
sor, siendo los dngulos que forman las cabezas de

100><70
10

Las vigas principales estan sujetas inferiormente por
medio de un arriostrado formado por cruces de San An-
drés situadas en un plano horizontal, constituidas por es-
cuadras unidas al centro de la cabeza inferior de las vi-
guetas transversales y & las planchas horizontales de la
cabeza inferior de los bastidores.

El apoyo de las vigas principales sobre las pilas y es-
tribos se verilica por intermedio de placas organizadas de
manera cue permitan la libre dilatacion del puente y la li-
gera inclinacion de los apoyos exigida por la deformacién
de las vigas. Estas placas de apoyo descansan sobre la si-
lleria por el intermedio de una plancha de plomo de 0,010
espesor, destinada & destruir el efecto de la irregularidad
de las superficies en contacto.

(:Se continuara.)

E. MarisTany.
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INSTRUCCION

PARA EL
TRANSPORTE, ALMACENAJE Y EMPLEO DE LOS EXPLOSIVOS

DESTINADOS
A LAS VOLADURAS DEL GRUPO DE ESCOLLOS DENOMINADO
LOS «CABEZOS»
EN EL ESTRECHO DE GIBRALTAR

Habiendo dispuesto la Direccion general de Obras pi-
blicas, que por la Jefatura de la provincia de Cadiz se rea-
licen los estudios y ensayos necesarios para evitar el peli-
gro que ofrece 4 la navegacion del Estrecho el grupo de
escollos denominado los «Cabezos,» y siendo indispensa-
ble para la ejecucién de este proyecto el empleo de- mate-
rias explosivas en gran cantidad, ha creido conveniente
el Ingeniero D. Enrique Martinez encargado de este ser-.
vicio redactar la siguiente instruccion, a fin de que el per-
sonal afecto & estos trabajos sepa de un modo terminante
y claro, como debe proceder en tocdos los casos para el
transporte, almacenaje y empleo de los explosivos, advir-
tiendo que las catastrofes producidas por la dinamita y,
gelatinas, 4 cuyas materias se refiere esta instruccion,
han tenido lugar en la mayoria de los casos por impruden-
cia y falta de prevision de 1os operarios, los cuales debe-
ran cumplir siempre las 6rdenes que reciban del Ingenie-
ro & Ayudantes encargados de los trabajos, pues solo. asi
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podran realizarse las operaciones al abrigo de todo acci-
dente y sin riésgo personal.

INSTRUCCION @
CAPITULO PRIMERO

Transporte.

Articulo 1.° El personal destinado al transporte, car-
ga y descarga de los explosivos, no debera fumar duran-
te los trabajos.

Art. 2.° Las cajas que contengan materias explosivas
no deberan nunca ser rodadas 6 arrastradas por el suelo,
sino que se trasladaran & brazo, siempre que sea preciso
hacer trasbordos desde la estacion del ferrocarril 4 los
carros, desde éstos & los botes y barcazas y finalmente, al
ser conducidas & los depositos que se establezcan en Tari-
fa 6 en las costas inmediatas.

Art. 3.° Cuando haya que transportar explosivos, se
ataran sélidamente & los carros 6 barcazas las cajas que
los contengan, para que no choquen unas con otras ni con-
tra las paredes del vehiculo.

Art. 4.° Los carros 6 embarcaciones que conduzcan
explosivos llevaran siempre un banderin rojo en sitio bien
visible.

Art. 5.° La cargay descarga en lanchas y barcazas
deberd hacerse en sitios apartados de las demas embar-
caciones. .

Art. 6.° Los carros no deberan cargarse nunca con
mas de 500 kilogramos de materias explosivas, quedando
siempre una distancia minima de cuarenta metros entre
cada uno de los que forman un convoy.

Art. 7.° Los bultos 6 cajas no descansaran nunca di-
rectamente sobre el tablero de los carros 6 barcazas, sino
que se interpondra una capa de paja 6 sacos, (ue servira
para amortiguar los choques que pudieran sufrir en el tra-
yecto. Para sujetar las cajas se usaran siempre cuerdas,
quedando completamente prohibidas las cadenas y cabos
de alambre.

Art. 8. Todas las piezas de hierro que durante el tra-
yecto puedan estar en contacto con las cajas, deben ser
forradas de estopa, algoddn, paja G otra sustancia ani-
loga.

Art. 9.° Es conveniente proteger los bultos por medio
de telas impermeables, para preservar los explosivos de
la accién de las lluvias y del sol.

Art. 10. Debe procurarse que la carga y clescarga se
haga siempre de dia. Si fuera preciso practicar estes ope-
raciones durante la noche, deberan colocarse las luces en
faroles cuyos cristales estén protejidos por medio de alam-
brados. '

Art. 11. Los carros cargados de explosivos deberan
marchar siempre al paso.

Art. 12. Las materiasexplosivas no deben transportar-
fe nunca reunidas con capsulas, pistones, fulminantes 6
productos inflamables, asi como tampoco con piedras 6
con objetos metalicos. ' .

Art. 13. Los encargados de la conduccién de un con-
voy examinardn de vez en cuando las cajas para asegurar-
se de su estabilidad. ;

Art. 14. " Cuando por un accidente cualquiera cayeran

(1) Aprobada por el 'Ihgenié'ro Jefe dela provincia de Cxidir, D. Julio sferelo.

al suelo paquetes de dinamita abiertos, se recogers inme-
diatamente toda la materia explosiva que se haya derra-
mado, colocandola de nuevo dentro de la caja, barriendo
despuds el suelo. :

Art.-15. Los barcos cargados de materias explosivas
deberén alejarse todo lo posible de las embarcaciones que
encuentren en su camino.

Art. 16. " En las lanchas 6 barcazas no deberin encen-
derse fuego ni luz, si no se dispone de sitio cerrado y
apropoésito que reuna las condiciones de seguridad conve-
nientes.

CAPITULO SEGUNDO

Almacenaje.

Art. 17. No se deberd fumar nunca en el interior
de los almacenes que contengan explosivos.

Art. 18. El suelo delos almacenes deberé estar forma-
do por capas de tierra arcillosa que se cubrirdn con tela,
de sacos, la cual, si se impregna de nitroglicerina, deberd
lavarse inmediatamente con una disolucion de sosa 6 po-
tasa caustica.

Art. 19. Los almacenes deben estar muy ventilados,
disponiendo las cajas de modo que el aire circule libre-
mente & su alrededor, y la temperatura no debers exce-
der de 35° dentro del almacén. Las cajas no recibiran di-
rectamente los rayos solares.

Art. 20. En el interior de los almacenes debe colocarse
un termémetro que se consultaré con [recuencia.

Art. 21. En los almacenes no debe encenderse nunca
fuego por ningtin concepto, y si fuera necesario alumbrar-
los durante la noche, se colocaran faroles colgados en la
parte exterior de las ventanas.

Art. 22. Sobre el suelo se colocaran unos durmientes
de madera, sobre los cuales deben insistir las cajas. Entre
cada dos filas contiguas se dispondran largueros para se-
parar las cajas, dejando separadas también las correspon-
dientes & la misma fila, & fin de que el aire pueda circular
en todas direcciones.

Art. 23. Las cajas que contengan explosivos no debe-
ran ser arrastradas por el suelo-en los almacenes, sino
que se llevaran con el mayor cuidado para preservarlas
de los choques.

Art. 24. Siendo de gran importancia verificar el anali-
sis del explosivo para conocer su estado de conservacion,
deben abrirse al llegar al almacén todas las cajas de ma-
dera que componen la partida, extrayendo los cartuchos
de las cajas de cartén contenidas dentro de aquéllas y sc
reconoceran aplicando & uno de sus bordes, después de
separada la cubierta de pergamino, un papel azul de tor-
nasol humedecido previamente con agua destilada, siendo
indicio seguro, si se tifie aquél de color rojo, de que la ni-
troglicerina (trinitrina) de la dinamita 6 de la gelatina ex-
plosiva no se halla privada por completo de 4cidos y prin-
cipia & perder sus condiciores de estabilidad quimica, pu-
diendo llegar el desprendimiento de gases, lento ¥y poco
sensible en un principio, 4 adquirir aciividad suficiente
para producir explosion en el caso de hallar resistencia 3
su salida. ”

Art. 25, . Las cajas en donde la nitroglicerina comience
a descomponerse, seran arrojadas al mar en los parajes
donde exista el calado necesario, que designara la autori-
dad de marina de Tarifa.
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~ Art. 26. Los almacenes deberan estar siempre muy
aseados, tanto en su parte interior como en la exterior.:

Art. 27. No deberdn guardarse nunca capsulas, pisto-
nes ni fulminantes en los almacenes que contengan cexplo-
sivos. _

Art. 28, La dinamita que por cualquicr circunstancia
se hubiera csparcido por ¢l suelo, sc recogera, colocandola
de nuevo en los cartuchos de papel pergamino.

Art. 29. Los almacenes seran visitados con frecuencia
para asegurarse de que el explosivo se encuenfra en bue-
nas condiciones.

Art. 30. Cuando al entrar cn cl almacén se note un
olor fuerte que moleste los érganos respiratorios (que pro-
viene de productos nitrosos volatilizados), es preciso hus-
car inmediatamente las cajas que lo produzcan, sacarlas
del almacén y arrojarlas al mar en los sitios que se desig-
nen antficipadamente. -

Art. 31. Se colocara dentro de cada caja de dinamita
un papel de tornasol, dejandolo todo el tiempo que la caja
quede en el almacén: este papel no debe cambiar de color
si cl explosivo se conserva cn buen estado.

Art. 32, Iin el almacén deben tencrse siempre dispues-
tas botellas de legia de potasa ciustica para limpiar los
envasces y utensilios que se hubieran impregnado de nitro-
glicerina.

CAPITULO TERCERO
Empleo de los explosivos.

Articulo 33. Ll personal dedicado & la carga y prepa-
racion de los envases cue deben contener el explosivo, no
deberd fumar durante todo el tiempo que duren las ope-
raciones.

Art. 34. Solo se conduciran al sitio de los trabajos el
namero de cajas de explosivo que hayan de utilizarse en
el dia; cl Ingenicro cncargado determinard con anticipa-
cion cudntas han de sacarse del almacén, entregando al
efecto un documento escrito ue servird para recogerlas.

Art. 35. Las cajas de dinamita sobrantes de los fraba-
jos del dia se conducirdan al almacén, exigiendo un recibo
al encargado de éste, cn donde constara la {fechia y ndume-
ru de cajas que se entregan; las cajas devueltas se marca-
rdn con una sehal y scran las que primero se utilicen en
las operaciones del siguiente dia 6 cuando dstas se reanu-
den, si hubieren sido interrumpidas por los temporales ¢
por otra causa.

Art. 36. Inmediatamente que los botes 6 barcazas re-

ciban 4 bordo el explosivo, izaran en la popa ¢l banderin
rojo, el cual no se arriard mientras quede explosivo en la
embarcacion.
"~ Art, 37. Cuando lleguen los botes y demas embarca-
ciones remolcados por el vapor al lugar de Jos trabajos, se
procedera & la carga de las envueltas de palastro (i hoja
de lata, para cuya operacién utilizara el personal guantes
de goma, 4 fin de cue la nitroglicerina no se ponga en con-
tacto con la piel.

Art. 38, Las cajas de madera 6 envases que vayan que-
dando vacias, se utilizardn en la forma que determine el
Ingeniero encargado, advirtiendo que serdn quemados en
el acto los envases (ue presenten sefiales de estar impreg-
nados de nitroglicerina, ]a.vé’m’dolos previamente con legia
de potasa ciustica; estas operaciones se practicaran en un
sitio apartado y seguro. o '

Art. 39. Las cajas de carton que contienen los cartu-
chos, asi como el papel pergamino que sirve de cubierta
& éstos, seran arrojados al mar & medida que el explosivo
se utilice. :

Art. 40.  No se cargaran mis envueltas que las que ha-
yan de servir inmediatamente, quedando rigorosamente
prohibido colocar el fulminante con la mecha en las cargas
hasta que el Ingeniero 6 los Ayuncantes lo ordenen.

Art. 41, Una vez que cn una carga de explosivo se ha-
ya colocado cl [ulminante, deberad mancjarse aquélla con
muchas precauciones, trasportandola & brazo con cuidado,
pues el mas ligero choque podria ocasionar una explosién,

Art. 42. No se cargardn nuevas envueltas mientras no
hayan hecho explosion todas las cargas sumergidas.

Art. 43, La perforacion de las envueltas por medio de
punzones, y los taladros que son indispensables para la in-
troduccion del explosivo, del atacador y de las capsulas,
se practicaran en embarcaciones separadas 4 distancia con-
veniente de la que conticne la dinamita, para evitar vibra-
ciones cerca de las cajas.

- Art. 44 Bl explosivo deberd estar perfectamente ata-
cado dentro de las envucltas, empleando exclusivamente
atacadores de madera. .

Art. 45. Ll extremo de la mecha que ha de introducir-
se cn la cipsula se cortard normalmente & la direccidon de
aquclla, por mediv de las tijeras-alicates Vian; la mecha
se colocara de modo que su extremo tropiece con ol ful-
minante de la capsula, comprimiendo después ésta por sus
bordes para sujelarla mejor. ‘

Art. 46, La colocacion de las capsulas en las mechas
se practicard antes de cargar las envueltas ¢n donde ha-
yan de ser ulilizacdas y siempre en una embarcacién algo
alejada de la que contiene el explosivo. o

Art. 47, Las cipsulas ya preparadas se introduciran
una por una en una vasija que contenga cera fundida, has-
ta que se cubran por completo de una bellota do aquella,
sustancia, que proteja el fulminante contra la accion del
agua. Bs condicion indispensable que el fulminante esté
completamente scco para que la detonacién sea franca y
capaz de producir la del explosivo. o

Art. 48. La mecha asi preparada se introducird en el
cartucho cebo, de modo que s6io penetre en la masa de
dinamita los dos tercios de la capsula. El cartucho cebo.
estard formado por un explosivo de mayor potencia que
el empleado para la carga de la envuelfa, y debera ro-
dearse después de introducida la cipsula con unas tiras
de muselina, impregnadas con sebn para preservarlo de
la humedad. . ' ' )

Art. 49. Casi todos los articulos enumerados en este
capitulo relativo al «impleo de los explosivos» son aplica-
bles también en cl caso de utilizar la energia eléctrica pa-
ra producir las explosiones, quedanlo suprimidos tnica-
mente los articulos 43 y 46 relativos 4 la preparacion de
las mechas. L

Art. 50.  Debiendo realizarse los trabajos de voladuras,
durante los meses de verano en un sitio préximo al para-

‘lelo de Tarifa, no hacemos ninguna recomendacién espe-

cial para las dinamitas y gelatinas congeladas.
~Art. 51, Las materias explosivas que por cualquier

:accidente se humedezcan, no deberan secarse al fuego, si-
-no que se dejardn en el almacén hasta que el Ingeniero
iconsidere conveniente emplearlas. '

Art. 52. Todas las operaciones relativas 4 la coloca-
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cidén de las cargas, manejo de aparatos, tendido de los ca-
bles, apertura de barrenos, explosién, etc., etc., seran di-
rigidas por el Ingeniero y ayudantes encargados.

Art. 53. Queda terminantemente prohibido que nin-
gun individuo del personal afecto & estas operaciones em-
plee los explosivos destinados & los «Cabezos,» en otros
trabajos que no sean los de las voladuras de estos escollos
¥ que se entreguen cartuchos de dinamita y gelatina & per-
sonas extrailas 4 las obras.

Art. 54. En el manejo de las materias explosivas no
deben intervenir mas operarios que los especialmente en-
cargados de este trabajo.

Art. 5. La manipulacion dc los explotivos derivados
de la nilroglicerina, y el contacto prolongado de la piel
‘con estas sustancias, produce nduseas y dolores de cabe-
za. Con objeto de evitar estas molestias, los operarios
deberan tener puestos guantes de goma cuando operen
con el explosivoy selos quitarén cada ves que terminen
la carga de las envueltas de palastro para limpiarse las
manos con aceite de oliva, lavindose después con una so-
lucion acuosa y templada de sosa al cinco por ciento. Sia
pesar de estas precauciones se presentaran los doleres de
cabeza y las nduseas, los operarios dejardn el trabajo in-
mediatamente, aplicdndose pafios de agua muy [ria cn la
cabeza y renovandolos, debiendo tomar un granulo de 4
medio miligramo de sulfato neutro de atropina.

Art. 56.  En el caso de quemaduras en cualquier re-
gién del cuerpo se formaran unas bolitas de algodén su-
blimado, que se empaparan en una solucién de bicloruro
mercurico, al uno por dos mil, con seis gramos de acido

tartrico por cadamil de solucion, lavando perfectamente -

la herida. Una vez que ésta uede limpia, se cubrird con
la cantidad necesaria de protectiva, restregada previa-
mente con algodén empapado en Ja solucién sublimada.
Sobre la protectiva se colocaran varias capas dc.algodon,
¥ todo esto se cubrira y sujetard con el nimero do vuel-
tas necesarias de venda de gasa sublimada. En el caso
de formacién de vejigas en las quemaduras, se punza-
rén éstas con un bistur{ para dar salida al liquido que con-
tienen, sin cortar ni desgarrar la piel, aplicindose ense-
guida el tratamiento indicado anteriormente. Los dolores
fuertes producidos por las quemaduras se combatirin por
la aplicacién de alcohol 4 la parte lesionada y una vez cal-
‘mados se aplicard la cura por cl sublimado; si se presen-
tasen los dolores después de hecha ésta, se pondra la
lesion al descubierto Y se aplicard el alcohol, restablecien-
do de nuevo la cura.

Art. 57. Durante los trabajos se tendr4 siempre 4 hor-
do un botiquin que contenga todos los medicamentos, cu-
ras antisépticas ¢ instrumentos necesarios para curar los
accidentes y lesiones mencionadas en los dos articulos an-
teriores.

Art. 58.  Los operarios que dejen de cumplir cualquie-
ra de las prescripciones contenidas en la presente instruc-
cién, seran despedidos de los trabajos inmediatamente, y
si la falta envolviese responsabilidad criminal se dara par-
te & los tribunales de Justicia. '

REVISTA EXTRANJERA

Comparacion de los morteros de cemento y de cal (1)

En un estudio publicado recientemente por los Sres. Souley-
re, Ingeniero de puentes y calzadas de Constantina, ¥y Anglade,

. Ayudante del mismo ramo, encontramos datos sumamente inte-

resantes sobre la resistencia y las deformaciones de los morteros
decal y decemento (2). Losautores han continuado sus experimen-
tos durante varios afios y han empleado métodos muy precisos,
Prescindiendo de las consideraciones verdaderamente cientificas
que pueden ser utilizadas por todos los constructores, nos limita-
remos & citar los parrafos de esta obra que ponen en claro la su-
perioridad de los morteros de cemento: los Sres. Souleyre y An-
gladesélohan hecho experimentos con cementos de fraguado len-
to fabricados con el residuo del cernido de cales hidraulicas, pero
el valor de sus observaciones no disminuye por eso.

Resistencia & la traceion; cal hidranlica,—«Bn resumen, nues-
tros ejemplares normales de ensayo de cal de Teil & razén de
400 kilogramos de cal de Teil por metro cibico de arena de la
mejor calidad, nos han dado una resistencia limite de 18 4 28 ki-
logramos por centimetro cuadrado, cuando estaban sumergidos
en el agua.

»Al aire libre, en pafses secos, las resistencias son muy va-
riables, pero siempre inferiores 4 las de los ejemplares conserva-
dos en el agua.

»La resistencia limite de 18 4 20 kilogramos indicada por los
ejemplares normales conservados en el agua debe corresponder
& una resistencia absoluta de unos treinta kilogramos.

Cemento.—La resistencia limite del mortero de Portland con
500 kilogramos por metro ciihico de arena es superior en 50 por
100 préximamente 4 Ia del mejor mortero de cal 4 400 kilogra-
mos, conservado en el agua; pero el cemento es superior 4 la
cal, sobre todo en los morteros de fabricacién reciente. A las tres
semanas, Ja resistencia alcanza ya casi la mitaa de la resistencia
limite, ¢ sea préximamente la que corresponde al cabo de un
alio 4 los mejores morteros de cal conservados en el agua,
~ »Cuando se quiere emplear el Portland en pequeas dosis, se
puede descender francamente 4 300 kilogramos; se obtienen asi
MOTLEros may superiores ¢ los mejores morleros de cal con 400
450 kilogramos, durante los dos primeros afios, iguales en resis-
tencia 4 esos morteros conservados debajo del agua, & Jos dos 6
tres aifios,

Hormigdn de cal hidraulica.— «La resistencia en el agua de
los ejemplares ae hormigén (con 400 kilogramos de cal), es de
10 &4 11 kilogramos por centimetro cuadrado. Al aire libre la re-
sistencia es muy variable. ;

»La resistencia absoluta del hormigén (de 400 kilogramos)
en el agua, tiende, por lo tanto, hacia un limite de 13 6 14 kilo-
gramos por centimetro cnadrado. '

»En el aire seco, 6 con .arenas de mala calidad, las mezclas
pueden llegar & ser muy deleznables y hasta reducirse su resis-
tencia 4 cero.

xllam])os;fem’as de cales hidraulicas.— «Limitndonos al orden

(1) Véase el mimero anterior.
(2) FKapériences sur les matériaua des macaenneries. par MM, Souleyre, Ingénieur des )
Pouts et Chanssées, et Anglade, Conducteur des Pants en Chaussées & Conslantine Auto-.

graphie L. Poulet, 6, rue de France.”




