R

i

|

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS 368

i

"ques longitudinales que resaltan respecto al fondo, como se in-

dica en la figura, y se impide el movimiento longitndinal por

'medio de anclas. También se amarran por medio de cables &

los pontones auxiliares, los cuales estin, 4 su vez, provistos de ta-
biques lonnltudlm]es y transversales en el fondo y anclados en
‘tres direcciones diferentes. Los cables que enlazan los pontones
que sostienen el macizo con los aunxiliares van desde el costado

de los primeros 4 los segnndos, pasando por pO]e‘LS y vuelven &
los pontones principales, terminando en unos tensores destinados-

4 regular el esfuerzo de traceién.

Segiin él inventor, se pueden construir par este procedimien- -

to diques de puertos por trozos provistos en sus extremos de re-
bajos y resaltos que engranan entre si como los ensamblajes de
ranura y len rruef'\ (fig. 1.") Asf se contlm‘m hasta que el macizo
llegue & rebasar el nivel del agna V en la parte superior se pue-
de constrnir una fabrica continua. Para el caso de las pilas de un
puente, cuyo espesor puede ser demasiado nrandc para emplear
una sola plataforma, M. Jordan indica la solucién de descompo-
ner longitudinalmente el cimiento en.dos mitades hasta llegar al
nivel del agua, y continuar después como de ovdinario, Lis evi-
dente que el sistema se puede aplicar & cualquier clase de obra
cuyos cimientos estén debajo del agua, siempre que se reunan
Jas condiciones que se han expuesto anteriormente relativas dla
naturaleza del fondo.

Los pavlmentos de asfalto.

M G-W. Tillon ha publicado en el mimero de Abril de 1897
de American Sociely of civil Engincers, un interesante estudio,
del cual tomamos algnnos datos.

Los prindipales yacimientos de asfalto son los de la isla de la
Trinidad, en Venezuela; Seyssel, en Francia, Val-de-Travers, en
Suniza, Ragusa; en Sicilia, los de California, de Utah, de Méjico,
y‘f_ﬂg‘imés de lcis Estados-Unidos. El autor indica la composicién
de algunos de estos.asfaltos y estudia la pendiente maxima que
se puede adoptar en los firmes de asfalto, la ejecncién de estos
afirmados y los precios de construccién y de conservacion.

Se admiten actualmente pendientes de 0,07 y 0,08 en Omaha
Y. ‘de 0,06 en Nueva York; cuando la conservacion es esmerada,
esta pendlente presenta seguridades suficientes para las caba-
llerias.

Segun las més recientes contmtas ‘adjudicadas en America,

el precio del metro ‘cuadrado es, en Brooklyn, de 7,75 francos,

incluyendo la capa de hormigén de 0m,15 que sirve de cimiento,
y con un plazo de garantia de cinco afios. En Nueva-York, el
precio llega & 28,30 francos, con un plazo de garantia de 15
anos. .

Las estadisticas llevadas en Bifalo durante 11 afos acusan
un precio de 0,30 francos por metro cuadrado al afo. :

En Washington, se vahian en 0,143 francos anuales por me-
tro cuadrado las reparaciones ejecutadas desde 1874 & 1895.

Tl coste de da conservacidn ha disminuido mucho estos dos
Ultimos afios en Washington, graciasal empleo de un aparato
nuevo, que viene & ser un soplete que produce un dardo de lla-
ma de gasolina para reblandecer el asfalto y permitir retirar
todas las materias inertes con el auxilio de unos azadones denta-
dos; luego se incorporan los materiales nuevos, obteniéndose un
enlace perfecto.

La duracién de los firmes de asfalto varia mucho segun las
circunstancias; para una circulacion ordinaria se puede apreciar
en unos doce & quince afios; el precio de conservacién, después
de un plazo de garantia de 5 afos, viene 4 ser de 0,26 francos
por metro cnadrado al afio.

En Turopa, el precio de construccién de los firmes de asfalto,
con cimiento de hormigdn de Om,15 4 0™,20 de espesor, puede
valuarse en 23,‘720 francos en Paris; 20 francos en Londres; 17,10

. en Berlin y 18,50 en Viena.

Pavimentos de pasta de madera.

La tltima novedad en la industria de la madera consiste en
constrnir pavimentos con pasta de madera. Este pavimento
presenta muchas ventajas sobre el entarimado ordinario; las

ranuras quedan suprimidas en absoluto, evitandose asi la acumu--

Jacién el polvo, de la polilla y de toda, clase de micrebios en las
grictas. Este pavimento es ademés mal conductor del calor y del

sonido y & pesar de sn dureza produce la misma impresion suave;

al pisarlo, que una alfombra de linélenm. Se anade 4 la pasta,
que-es andloga & la que se emplea para fabricar papel, una pe-

‘quefia cantidad de cemento para aumentar la resistencia del

pavimento, cuyo precio resulta muy inferior al del entarimado
ordinario. Para facilitar el transporte en sacos, se reduce la pas-
ta & polvo. Este polvo se tmnsformm en una masa gelatinosa,
se e\tlende sobre el piso,y- se comprlme después por medio de
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rodillos. Luego se seca y sele aplica un bafio de pintura, Cosmas. (28 Agosto).—Coches de punto automdviles y coches
imitando el roble, el nogal 6 la caoba, & usto- del cliente eléctricos, De Contades.—(4 Septiembre). Djibouti y el ferro-
lmitando e ] g » & 8 ’ ‘ carril de Harrar, P. Combes.—Coches de punto automdviles,
o etc.—Los barcos romanos del lago Nemi, A. Battandier.—
(Iéas ciéan(iias'en {)a Elxposicién inéterga?ional de Bruselals, J.V.

cersdaele. —Sobre la transmisién de los rayos X por 0S me-
BIBLIOGRAFIA tales, G. Sagnac.—La prolongacién de la egistenclpa por la hi-
giene practica, A. Féret.—(11 Septiembre). Un nuevo pén-

Extracto de lns materias relacionadas con la ingenieria contenidas en d}llo compensador, L. Revqrchon.—U_n infprme sobre la trac-
los sumarios de diversas revistas extranjeras publicadas reciente- cién eléotrica, A. Battandxer._—La nitragina, Ph. Delahaye.
. mente. —(18 Septiembre). Las notaciones quimicas, A.S.—El ferro-

L - . . carril transbordador de la isla de Khone, P. Combes.—E] re-
Genie civil. (21 Agosto).—La expedicién aereondutica de M. An. greso de la expedicion polar de M. Jackson, W. de Fonvielle.
drée al Polo Norte, E. Bahier. —Estudio tedrico sobre la vapo- —Interruptor industrial para carrete de induceién de gran po-
rizacion en las calderas, H. Brillié.—El horno eléctrico y los tencia, R. Coulon.—Experimentos de Spezzia sobre el telégra-
trabajos de Henri Moissan, T. Clerc.-~(28 de Agosto). El puen- fo Marconi, Dr. A. B.—EI seguro sobre la vida, L. Reverchon.
te de ln Torre en Londres, E. B.—REstudio tedrico de 12 vapo- | trnades des ponss et chaussdes. (2.° trimestre). —Noticia sobre las
pzacion, ete.—~ Bl homo eléctrico, ete.—(4 de Septiembre). | “opras del acueductoy del parque agricola de Achéres, Bech-
Puente J. F. Lépine sobre la trinchera del ferrocarril del Nor- mann y Launay.—Noticia sobre €] atoado funicular de los

te en Paris, E Laye.—Tstudio tedrico de la vaporizacidn, et- | a0 0can o) subterrdneo de Mont-de-Billy, canal del Aisne 4 la
Sciera.—Nuevas instalaciones hechas en las minas del conde Marne, M. Bourguin.—Nota sobre un sistema de compuertas,
AVilezek en Mahrisch-Ostrau, H. Schmerber. — (11 de Sep- M. Baudisson.—Esfuerzos maximos desarrollados en un punto
tiembre). El puente de Alejandro IIT sobre el Sena; cajones de de una viga horizontal de nn tramo al paso de un tren,

los cimientos, A. Dumas.—Rl ferrocarril del Este de China y M. G. Rogie.—N
los yacimientos auriferos de Manchuria, R. de Baty. ) ap e
Llzctrical engineer. (20 de Agosto).—La construccién mecénica

otu sobre el calculo del empuje de las bdve-
das, M. Tourtay.— Nota sobre los ensayos de los carruajes de
vapor en las carreteras, en el invierno de 1896-1897, Ch. Kuss

de la maquinaria eléctrica, F. M. Weymoeth.—L1 galvanéme- | y Chartonnel.—Sobre el aparato de cierre automatico del de-
tro balistico en la teoria v en la practica, Ellis H. Chapper. — posito de Vernon, M. Bret,

Iglpmo?or ind uctor de corrientes alternativas, C. P, Stellngtz-— Annales des chemins vicinaus (Junio).—Construccién de un paso
(27 Agosto). Exposicién internacional de Bruselas, . K. Scot. superior oblicuo en el ferrocarril de Valenciennes 4 Douzies
—El galvanémetro balistico, etc.—La construccion mecénica Maubeuge, M. Jeanjean.—Cnbicacién de los acopios apila-
de la maquinaria eléctrica, etc.—(3 de Septiembre). La cons- dos en coruén, X.—(Agosto). Las chap s impermeables en los
truccién mecénica, etc.—(10 de Septiembre). Los tranvias de puentes de fabrica, L. Malo.— La escuadra de alineacién, J. L,
Dower.—Las tendencias actuales de la traccidn eléctrica en Languet.—Comr paracidén de los morteros de cemento y de cal
los tranvias, J. G, W. Albridge. E Candlot, '

Llectrical world, (7 Agosto).—La telegrafia rapida en relacién Recue industrielle (11 Septiembre). —Ma

con la linea telegrafica de Alaska & Rusia, R. A. Fessender,— quina semifija alimenta-

da por petréleo, A, Marnier.—Molino de carbén pulverizado de

Traccidn eléctrica, H. Gerry.—La electricidad como potencia la Lixposicién de Berlin en 1896, — Locomotora de seis caballos
motriz en los ferrocarriles aéreos, S. H. Short.—(14 de Agosto). bara carretera, G. Lestang. — (4 Septiembre). Laompara Bardon
Il servicio de carruajes eléctricos en Nueva-Y 01-l‘<)~01ty.——(21 " de potencial constante para corrientes continuas y alternati-
Agosto). Bl servicio de carruajes eléctricos, etc.—(28 de Agos- vas, A, M.-—Cabrestantes eléctricos de la Compaiifa de ferro-
to). Maquinaria de corrientes alternativas, Edwin J. Houston carri es del Norte.—(28 Agosto). Valvula compuests antomna-
y A. L. Kennelly.—Algunas pruebas sobre la variacién de las tica de interrupeidn del vapor, sistema Groignard.—Maquina
corrientes de los aparatos de mediciones eléctricas con la tem- de abrir cajas en la madera, G. Lestang —(21 Agosto). Calde-
Jperatura y con la corriente, G. W, Donald Ricks, ) ras m-ltitubnlares, sistema Buttner.—Draga eléctrica, sistema,
Ilectricien. (21 Agosto) —TI desarrollo de la traccin eléctrica Bunau-Varilla, G. Lestang.,
en Alemania, Kolle.—Sobre el anélisis del aluminio y de sus |z ciie électrique (10 Septiembre).—Investigaciones recientes
ligas, H. Moissan.—(28 Agosto). Sobre algunas aplicaciones sobre el 0zono. A. Prepognot.—Corrientes alternativas y osci-
de la_electricidad, realizadas por Ja « Walker Company » l6grafos, H. Armagnat.—(25 Agosto). Corrientes alternativas,
E.J. B.--La telefonia interurbana en Espafa, E. Piérard.— ete.—Transmisién de fuerza motriz de Rheinfelden, J. Laf-
Escobllla‘s que evitan las chispas, de la Western Electric Com.- fargue. ’
pany, Aliamet.—(4 Septiembre}, Motor de vapor de gran ve- | p,. =< technique (10 Septiembre).—Calderas multitubulares, sis
locidad, sistema Carcel hermanos, Aliamet. —Ll sistema Mar- | {0 ") Buttner.—Algunas cifras sobre la explotacion de las seis
coni, B. A,—Célenlo de las pérdidas en el hierro del inducido grandes redes francesas, G, Mercier.—Los taguimetros elec-
de los alternadores de hierro giratorio, B. J. B.—(11 Septiem- tro-magnéticos, A. Bou’don.—(25 Agosto). Motor Walker de
bre). POteI]CI(Smetro.nmversal de lectura directa de los sefiores 200 caballos para trenes de ferrocarriles. E. Dieudonné. — Estu-
Elliot hermanos, Aliamet.—T sistema Marconi, E. A.—Los dios sobre los automgviles, P. Crépy.—Contador para motor de
* ultimos temporales en Francia, en Julio y Agosto de 1897, y corrientes alternativas, sistema Hummel,
el perfodo solar. C. V., Zenger., . Seience illustrde (11 Septiembre).—La telegrafia sin hilo. E. Lis-
Jowrnal d‘agriculture pratigue. (19 Agosto).—Cales y escorias, venie.—Las porcelanas. I, Diendonné.—(28 Agosto). Las igle-
~ Lo Grandean.—(26 Agosto). Eleccidn é instalacién de un mo- sias monoliticas de Abisinia, G. Regelsperﬂ'er.b °
tor hidrénlico, M. Ringelmann—(2 Septiembre). Conenrso de Seientific American (4 Septiembre). —Constriiccién de casas por
m(;tores en la Exposicién internacional de Bruselas, Max Rin- ritual, C, Mindeleff.—Las pruebas del telégrafo Marconi en
gelman. ) ) . ) Spezzia.—M4quinas Wimshurt sin sectores.—La Ex osicién
Journal of the Pranklin Institule. (Septiembre). —La riqueza | 4g Stockolmo.q~(21 Agosto). El coche de instrucein da frenos
- minera no desarrollada en Terranova, A. E. Outerbrid S~ | deaire en el «Big four route.»—(14 Agosto). La utilizacién de .
La utilizacién del alnminio en las artes, A. Hunt —Anillos las materias excrementicias de Nueva.York City.—Un nuevo
%l;lt;stggtor%s r}g los émbolos en las modernas maquinas de va- metodo de construceidn de cimientos sumergidos.—Distribu-
por, Otto C. Reymann. , cidn de aguas de las roblaciones, W. M. Watson. A
Journal of the Society of Arts. (20 Agosto).—La produceién me- Bulletin de la Socide dencouragement pour Iindustrie nationale.
. cénica del frio, J. A. Ewing.—La educacién fécnica en el Cn- (Agosto).— Las aguas de Koma, manantiales, acueductos,
nndﬂ._"\V. Peterson.—La educacién técnica en Nueva Escocia, fuentes, Ronna.—Los transportes por cables aéreos, Thierry.
Mac-Kay.— (27 Agosto). La produccién mecénica d-1 frio.— Revue gendrale des sciences pures et appliquées (30 Agosto).—La

(5 Septiembre). T.a prodneeidn mecanica, ete. niveeac ! i
La Nauture —(21 Agosto). Las ruedas de centro lleno, .. Elhé.— rios go?]cgnLg?ll‘a.G&riogflgegﬁL];{;‘)dano, comparacién de estos .
El palacio de la Industria, L. Maglin.—Variacién an nalde la | po . o génie militaire (Agosto).—Instalaciones eléctricas de
luvia, J. R. Plumandon.—(¢8 Agosto). El canal del Baltico al | *10 o0 00 Lure y Héricourt, Piérard.—An3lisis y extractos de
mar Negro, I, Renard.—(}oncursn del autqméwl-c]pb, L. Pé-| la correspondencia de Vaubt;.n, A. de Rochas, "
rissé.—Los motores e'éctricos en la industria del tejido, J. Laf- Recue scientifique (28 Agosto).—El descubrimiento de los cuer-
fargue. —(4 Septiembre). T fonégrafo Lioret, H. de Parville. POS nuevos en los wltimos veinticinco anos, C. Winkler,— La
—La vieja acacia del Museo, J. Poisson.—Una fabrica de car- traida 4 Paris de las aguas de Loing y de Lunain, A. Gadaud.
buro de calcio en Nuestra Sefiora de Briangon, A. Rigaut.— | o) Agosto). El camino de hierro monocarril de I Exposi-
.Rodadura sin deslizamiento por medio de maderos rollizos 6 de cién de Bruselas, D. Bellet
rodillos, E. Maglin.—(11 Septiembre). Proyector luminoso por P R

“tatil, G. Achéme.—La Exposicién de Bruselas, J. Laffargue. | . —— Y




