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REVISTA EXTRANJERA

Experimentos con automéviles de vapor en carreteras cubiertas
‘de nieve 0 escarcha.

Se ha publicado en los Annales des ponis et chaussées una nota
de los ingenieros MM. Kuss y Charbonnel acerca de los resultados
obtenidos en los expenmentos de traccién por el vapor, realiza-
dos en el departamento del Mosa por los meses de Enero y Ie-
brero de este afio, en carreteras cubiertas de nieve 6 escarcha.

Los experimentos se hicieron con material de la casa Scotte,
y los carruajes eran andlogos & los que se usaron en las pruebas
del verano de 1896. Se trataba de prestar servicios publicos re-
gulares, y desde luego hubo.que renunciar & establecerlo en al-
gunos caminos vecinales cuyo estado de conservacién no era del
todo satisfactorio, porque el barro y los baches absorbian una
gran proporcién del trabajo motor, quedando la velocidad redu-
cida 4 limites inadmisibles en un servicio publico. Los experi-
mentos se realizaron, en vista de ello, en carreteras nacionales en
buen estado de conservacién. El trayecto total recorrido durante
las pruebas fué de 468 kilémetros, en carretems con pendientes
méximas de 0,09.

Las nevadas copiosas que cayeron aquellos dias no fueron
obstéculo para la circulacidn de los automoéviles. M. Scotte ided
una disposicién especial de las llantas, gracias & la cnal las rue-
das no patinaban en la nieve, aun estando comprimida y helada,
y se llegd 4 efectuar en estas condiciones un trayecto de 26 kilo-
metros con una velocidad media de 7,4 kilémetros por hora. La
disposicién’ ‘adoptada por M. Scotte consiste en dotar las llantas
de placas transversgles que forman resalto respecto & ellas y su-
jetas por clavos, cuyas cabezas resaltan unos 14 milimetros; ade-
mas se dispone otra banda central enrasada al nivel de las placas
transversales.

Al terminarse los experimentos se examind el estado de las
carreteras y no s¢ ericontraron sefales de desgaste apreciable.

Los ingenieros encargados de estos estudios resumieron los
resultados, formulando las conclusiones signientes:

1.° La nieve y la escarcha no constituyen obstaculos absolu-
tos para la circulacién del coche Scotte, pero hacen que su mar-
cha sea dificil y lenta (7,5 kilémetros & lo sumo).

9.° En tiempo de lluvia ¢ de deshielo, la velocidad de marcha
del carruaje depende esencialmente del estado de los afirmados:
circula bien (de’10 & 12 kilémetros por hora) sobre firmes en muy
buen estado, bastante bien (8 kilémeétros por hora) en buenas
carreteras recién baclxead'\s, y mal (44 5 kildmetros por hora) en
caminos con lodo y baches.

3. Enun serviéio piiblico establecido en buenas carreteras,
parece que puede sostener, sin quedar. expuesto 4 un desgaste
anormal, un trayecto diario de unos 60 kildmetros. Pero este
trayecto de 60 kilémetros se debe fraccionar en relevos de 12 &
15, con un descanso de treinta & cuarenta minutos en cada rele-
vo, para permitir la alimentacién. de agua y combustible y la
limpieza completa del hogar. Parece; pues, prudente, al menos
en la situacién actual del madterial; limitar 4°12 ¢ 15 kilémetros
la longitud de los servicios cuya organizacién pudiera inten-
tarse. ) '

4.° En estas condlclones el servicio del motor se puede efec-
tuar sin exceso de trabajo, por un maquinista, un fogonero Yy
un hombre de reserva, ... -~

5.° El consumo de combustible (cok) col: que hay que con-
tar, se puede ﬁ]ar en 5,8 kilogramos por kildmetro en la época
de los malos tiempos.

6.° Segtn Jas estadisticas, llevadas con esmero durante los
experimentos, el gasto necesario para el engrase-y la limpieza
del material se puede valuar en 0,07 francos por kilémetro de re-
corrido. ‘

La nueva ley francesa para la distribucion de la energia eléctrica.

El Ministro de Obras publicas de Francia ha presentado 4 las
Chmaras un proyecto de ley, cuyo objeto es reglamentar las ins-
talaciones de distribucién de energia eléctrica. Vamos 4 dar 4
conocer 4 nuestros lectores algunas de las disposiciones conteni-
das en este proyecto de ley, que creemos interesantes.

Segtn el art 2.° toda empresa de distribucién publica de
energia eléctrica debe ser objeto de una concesién hecha, des-
pués de una informacion publica, por los municipios, cuando la
distribucién afecte tinicamente & un término municipal, y porel
Estado en todos los demas casos.

Toda concesién debe quedar sometida & las prescripciones de’

un pliego de condiciones generales que s¢ aprobara por decreto,
previo informe del Consejo de Estado, salvo las excepciones 0
modificaciones que se acuerden ¢ formulen especialmente en
cada caso particular.

No se harh ninguna concesién que monopolice servicios pu-
blicos, quedando facultadas las autoridades solamente para opo-
nerse 4 nuevas concesiones durante un perfodo que no excedera
de diez afios, y sélo en los casos en que una obra de distribucién
eléctrica sea declarada de uiilidad piblica.

La declaracién de utilidad publica de una instalacién para
el transporte de energia eléctrica, conferird al concesionario los
siguientes derechos:

1.° Podr4 establecer postes para sostener condnctores aéreos
en el exterior de los muros ¢ fachadas que dan frente 4 la via pu-

blica, colocando siempre los conductores por encima de las ven-
tanas mas elevadas y fuera del alcance de los habitantes, 6 en las

terrazas 6 tejados de los edificios, con la condicién de que los pos-

tes sean accesibles desde el exterior.

2.° Podri pasar los conductores por encima de las propieda- '

des privadas, colocindolos & suficiente altura para que no sean
accesibles.
3.° Podra establecer canalizaciones subterraneas ¢ -apoyos
para conductores aéreos en los terrenos particulares en que no
.

existan edificaciones ¢ no estén cerrados por muros ¢ cercas
equivalentes, de cualquier clase que sean. i

Resistencia a la traccion de los trenss en alineacion recta.

La Revue générale des chemins de fer, en su nimero de Abril

ultimo, da cuenta de una serie de experimentos realizados en las
lineas de la Compaiiia del Norte de Francia con trenes de mer- ‘
cancias que circulaban con velocidades variables entre 25y 55 |

kildmetros por hora. De estos experimentos se ha deducido la

siguiente relacion empirica, en la cual % representa la resisten-

ciay V'la velocidad:
R=1,45-+0,000 8 V*

Esta relacién se puede simplificar y reemplazar por la si-

guiente, suficientemente exacta para las necesidades de la prac-

tica:
. ‘ R=10,07V,
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Para trenes de viajeros, con velocidades comprendidas entre
60 y 115 kilémetros por hora, y en rasante horizontal; se ha llega-
do 4 la ecuacidn
R=1,6-+0,023 V40,00046 V*,
la cual puede ser sustituida en la préactica por la férmula mas
sencilia

‘P 1,64+046V L+50
‘-‘:+: (1 00)

La resistencia 2 en las pendientes estd ligada con la corres-

i)ondicnte 4 la rasante horizontal por la relacion
R'=R4+0,9¢

siendo i la pendiente expresada en milimetros por metro.

Para el material dotado de carretones independientes (bogies)
la resistencia esta dada por la férmula
V10
1.0c0

La ventaja 4 favor de este sistema es, por lo menos, de 20
por 100,

Re:1,64-0,456 V (
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Chendus de fer. Construction et voie, par A, Sirst, Conlucteur principal
des ponts et chaussé.s, uncien chef de seetion aux chemins de fer de
I'lZiat, 1 vol grand iu-16 de 495 pages avee 270 liy. et 15 planches.
Billiothique du conductenr de trovans publics. P. Vieg-Dunod e
Ce , éditeurs. Prix, 12 50 fr.

El libro gne vamos & examinar tiene por objeto el estudio de
la explanacién y de la via; en nuestro nimero de 11 de Mayo di-
mos cuenta del tomo relativo 4 la locomotora ¥y al material mo-
vil, debido & M. Maurice Dumoulin, anadiendo que la coleceidn
completa de obras sobre ferrocarrijes de Ja Bibliothéque du con-
ducteur de tracanz publics ha de constar de siete tomos.

Como se observa en todos estos libros, no se ha propuesto su
autor escribir una obra original, sino reunir Y extractar los co-
nocimientos mas indispensables 4 los facultativos encargados de
la construccién de los ferrocarriles y del servicio de via y obras
en la explotacion. Sin embargo, este libro contiene gran nimero
de observaciones y detallespracticos debidos 4 la experiencia per-
sonal y 4 la practica de su autor, y la mayor parte de los ejem-
plos que cita y desarrolla proceden de notas coleccionadas en su
servicio, sin que por eso se omitan tampoco ejemplos interesan-
tes que le han sido suministrados por ingenieros afectos 4 otras
redes. Este estudio se refiere tnicamente & las viag de ancho
normal, ~

La obra consta de dos partes, que tratan respectivamente de
los estudios y de la construccidn; y esta segunda se subdivide, 4
su vez, en dos secciones, en gque se estudian sucesivamente la in-
fraestructura, 6 sea la parte situada debajo del balasto y de los
carriles, y la superestructura § via propiamente dicha.

En la introduccién se encuentran las definiciones fundamen-

tales, una resena histérica del desarrollo de los ferrocarriles, prin-

cipalmente en Francia, Y algunas consideraciones sobre los
esfuerzos de traceidn, su comparacién con log correspondientes.
en las carreteras, la influencia de las pendientes y de las curvas
¥ los limites admitidos en las lineas de ancho normal.

La primera parte relativa 4 los estudios es extensa, y trata esta

interesante materia con muchos detalles practicos Y gran nime- -

ro de ejemplos; consta de dos capitulos en que se exponen sucesi-
vamente los estudios preliminares y los definitivos.

" Contiene el primero las condiciones generales del trazado, los
estudios en los mapas, reconocimientos del terreno y todo lo rela--
tivo 4 la redaccién de un anteproyecto. :

El segundo compreride el estudio del trazado definitivo yen’
él incluye el autor pormenores - minuciosos, muy itiles en la
practica; pero-cuya enumeracién detallada omitimos por no mo-
lestar demasiado la atencidén de nuestros lectores.

La segunda parte comprende dos capitulos muy extensos
que tratan de la explanacion el primero y de las obras de arte el
seguudo.

El primero empieza estudiando si conviene 6 no, al estable- .
cer una via de linea wnica, construir desde luego la.explana-
cidn para via doble, en prevision de que el aumento de trafico
exija mds tarde una nueva via; si la previsién debe limitarse &
construir las obras de fabrica, ¢ simplemente 4 la expropiacién
de los terrenos y 4 la construccion de los tineles para doble via.
Indica las soluciones dadas 4 este problema por los ingenieros
Nordling y Sévene, y hace constar que, en Francia, se limitan
generalinente las companias 4 la adquisicién de los terrenos ne-
Cesarios para poder establecer mas tarde la doble via. Se estudia
luego con mucho deta.le Ia ejecucion de los desmontes y terra-
plenes y el material auxiliar, manifestandose el autor muy deci-
dido partidario del empleo Decauville, aun en el caso de expla-
baciones cuya importancia no se agrande, y dedica unas cuaren-~
ta paginas al examen de los métodos de consolidacién y sanea-
miento de las obras de explanacién.

El capitulo 1I trata de las obras de arte ¥, paraevitar enume-
raciones enojosas, nos limitaremos & indicar que el autor insiste
principalmente en los detalles de ejecucidn, incluyendo modelos
de cubicaciones, proyectos detallados de obras pequenas de fa-
brica y otros diversos documentos interesantes. En este capitulo
se estudian las barreras de los pasos 4 nivel, y los cierres de las
vias; comprende ademas algunas nociones sobre los puentes,
viaductos y tiueles.

El estudio de la superestructura comprende tres capitulos. El
primero es muy extenso y contiene 125 paginas en que se estu-
dian los elementos de la via corriente y los aparatos especiales,
como cambios, plataformas giratorias, carretones transbordado-
res, ete., todo con el criterio seialado en el parrafo precedente,
es decir, insistiendo principalmente en los detalles de ejecucidn.

El capitulo seguudo trata de las estaciones y edificios anejos
a ellas, y el tercero y dltimo, de la conservacién y vigilancia,

Contiene este libro gran ndmero de grabados intercalados en
el texto y doce liminas.
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Legons sur '€ eclricité pro,essées o 1 Institut €lectrotechnique Montefiore,
par Eric Gérard, directeur de cot Institut. Tomes premier et second,
2 vol. in.8.° 5.7 édition. Paris, Gauthier- Villars et fils, éditeurs. 1897.

Recientemente se ha publicado la 5.* edicidn de esta obra
clasica de electricidad, tan conocida Yy apreciada de todos los
electricistas.

Tratandose de un texto universalmente reconocido como uno
de los mejores que existen, y tal vez el mejor, & juicio de mu-
chos Ingenieros, no necesitamos hacer un analisis extenso de es-
ta obra. Bastara indicar brevemente las principales variaciones
introducidas en la edicidn que se acaba de publicar.

El autor ha tratado particularmente de ampliar el estudio de -
las maquinas dinamos de corrientes continuas, y de los alterna-
dores de corrientes alternativas simples 6 polifasicas. También
se estudian extensamente los transformadores.

El tomo segundo coatiene los sistemas directos & indirectos de
distribucion de la energia eléctrica, las canalizaciones, las lineas
telegraficas subterrineas y submarinas, la telegrafia, la telefo- -
nia, los motores- eléctricos, la traceion, las lamparas y otras di- |
versas aplicaciones. ‘ ‘ .

En resumen, la ltima edicidn de Ia obra de M. Eric Gerard
constituye un tratado excelente y muy completo. de electricidad
industrial, puesto al corriente de los. adelantos y’ aplicaciones
mas recientes. . . . : oo




