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inmediatamente del suceso al Ingeriero Jefe del .servicio
del rhovimiento, S :

Este cuidara de sustituir en la mencionada tablilla la
llave .moéyvil que. se haya 'quitado,. valiéndose del repuesto
que & su vez obra en su poder, precintandola y sellandola
con el sello. »

Supresion ¢ restablecimiento instantineo de los encla-
vamientos.—En el caso de que por una razén eualquiera,
el servicio de la explotacién desee en un momento dado
suprimir los enclavamientos realizados, bastara que un
Inspector del movimiento lleve 4 la estacién una llave S,y
una llave 8, (de las que tenga de repuesto el Ingeniero
Jefe del servicio) y servirse de ellas para dejar libres las
llaves 2 y (1-2) en la ceradura central ; pudiendo asi llevar-
8¢ 4 la vez todas las llaves, sera posible dejar libres é in-
dependientes 4 un mismo tiempo todos los aparatos que
antes estaban enclavados.

Con este sistema, los enclavamientos pueden estable-
cerse 6 suprimirse instantaneamente.

3.°—LLAVES QUE DEBEN TOMARSE EN LOS DISTINTOS
MOVIMIENTOS QUE PUEDEN EFECTUAR LOS TRENES

Movimiento nim. 1.—Ile Martorell 4 Barcelona.—El
guarda agujas, antes de pasar & la aguja 4 recibir el tren,
entrara en el despacho del Jefe de la estacion, tomara la
lave S,, para abrir el disco lado . Martorell, colocindola
nuevamente en su sitio una vez pasado-aquél. .

Movimienio nim. 2.—De Barcelona & Martorell.—Se
procederd de igual manera que para el movimiento ante-
rior con la llave S,. ‘ A

Movimiento num. 3.—Paso de un tren de la via num. 1
d la vianum. 2.—Se tomaran de la cerradura central las
dos llaves (1-2). -

Movimiento nim. 4.—Paso de un tren de la via num. 2

4 la vta ndm. 1.—Lo mismo que en el movimiento ante-

rior se tomaran las dos llaves 1-2). L

Movimienlo ndim. 5.—Tren procedente de Martorell que
haya de tomar 6 dejar vagones en la via num 4.—Se to-
mara de Ja cerradura central lallave S, para abrir el disco
correspondiente, y una vez ee haya dado entrada al tren y
cerrada aquél, se volvera dicha llave S, 4 la cerradura
central, pudiendo tomar entonces las dos llaves 9 para
abrir el taco T y la aguja B. :

Movimiento nuim. 6.—Tren procedente de Barcelona
que haya de tomar ¢ dejar vagones en la via nim. 4.—Se
tomard la llave S, dela cerradura central para abrir el dis-
o correspondiente, y una vez recibido el tren y cerrado
aquél, se devolvera dicha llave S, 4 la cerradura central,
pudiéndose sélo entonces retirar de la misma las dos llaves
(1-2) y las dos llaves 2 para abrir las agujas A-C, B y el
tace T > R St s

Paso simultdneo pvor:l:a' ésta.(':ién.,def,un tfen, procedente

de Martorell y otro de Barcelona.—Se tomaran 4 la vez de
la cerradura central las llayes S, y S, para abrir simulta-
neamente los dos discos de la estacion. . .

Barcelona 12 de Agosto de 1897.
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: |ientre.Jas. cuales.se-habia interpuesto -una espesa. capa. de .

<o Jabdn.en pasta. De esas. dos vigas;. la .inferior, que debia :
<-4 ;permanecer fija,

- DIQUE FLOTANTE DE LA HABANA

El dique flotante de la Habana se .compone, como es
sabido, de cinco pontonas, tres de ellas de planta rectan-
gular y dos terminadas en punta, reunidas -entre si por
dos costados en forma de grandes cajones verticales, .en
cuyo interior estancontenidas lasmaquinas necesarias para,
las maniobras. Tanto las pontonas como los costados, se
montaron en un terreno contiguo 4 la ria de Tyne, apoya-
dos sobre. una grada formada por bloques de madera con
una ligera inclinacién hacia el agua; inclinacion que ha-
bia de servir mas tarde para hacer deslizar el dique has-
ta la ria. Para la facilidad del montaje, los costados no se
construyeron 4 la distancia exacta 4 que habian de que-~
dar de las pontonas, sino separados de las mismas; de
modo que, cuando el montaje termind, fué necesario apro-
ximerlos, operacion que se llevé & cabo empujandolos por
su base por una fila de prensas hidraulicas, y haciéndolos
deslizar asi- en el sentido transversal del dique sobre
una cama de madera convenientemente dispuesta. Hecha
después la unién .entre las pontonas- y los costados,
roblonados todos los palastrus .y calafateadas las juntas,
el dique se hallaba en condiciones de flotar, y, por tanto,
de ser lanzado al'agua. -~ S

~ La operacién de la botadura no ofrecia en si dificultad:
alguna, para astilleros como los de la casa Swan & Hun-
ter, en los que puede asegurarse no se pasa mes sin que
se lance algtin buque; y aun para’ el dique de la Habana
el problema se simplificaba, por ser su estabilidad mucho
mayor que la de una embarcacién, que se apoya. simple-
mente sobre su quilla. Habia, sin e€mbargo, que tener en
cuenta una circunstancia especial. El dique no es en reali-
dad sino una gran boya, de una fuerza de flotacién consi-
derable, con relacién & su peso. Habia de resultar, por
consiguiente, que, tan pronto como la primera pontona
entrara en el agua, levantaria el conjunto de:las pontonas
y costados, haciendo que la mitad,faproximadamente, del
peso total del dique se apoyase sobre el extremo superior,
que podria sufrir, por.esta causa, alguna ligera deforma-.
cion, sin contar con que el calor desarrollado por la pre-
sion en aquel punto sobre-las -deslizaderas podria llegar
a inflamarlas; accidente de muy escasas conseciiencias,
pero que, al fin y al cabo, convenia evitar. En vista de.-
ello, los constructores decidieron, coii muy buen acuerdo,
botar al agua la primera pontona . separadamente, 1o-cual
tuvo lugar el dia 17 de Agosto. ultimo; sin que en dicha
botadura haya habido nada que merezca hacer de ello
mencién especial. N
De este modo se conseguia que la-fuerza. de. flotacion

-del dique no fucra suficiente & hacerle perder la inclina-
-cion de la grada de apoyo hasta estar. muy' entrada en el

agua la segunda pontona, y cuando, cerca -de’ la mitad de
la longitud de los -costados, -hubiera salido ya de dicha .
grada. - ' o : ’ : ’

.| . Para realizar‘ld' bota‘d,ura,»s,e dej6 apbyédo .él;dique,,sb-f

bre cuatro deslizaderas, dos bajo cada costado, correspon-

(dientes 4 los"angulos inferiores del.mismo., Cada desliza-
(dera estaba formada por. dos. largas. vigas longitudinales -

de madera,. ajustadas exactamente.la una contra la otra, y:

estaba sujeta sélidamente :al entrama:, "
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Dique flotante de la Hahana.—Vista tomada después de la botadura. :
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do que le servia de apoyo sobre el suelo, y la superior,
que habia de seguir al dique en su movimiento, recibia el
peso de éste por el intermedio de una armazon de travie-
sas y largucros. Las caras de contacto dec las dos piezas
que formaban cada deslizadera no eran planas, sino la-
bradas en arco de circulo, en el sentido de su scccion
transversal, 4 fin de hacer imposible los movimientos la-
terales, capaces de comprometer el éxito de la operacién;
de modo que desempefiaban, no s6lo cl papel de desliza-
deras, sino también el dec guias. .

Colocado el dique en estas condiciones, habria podido
partir por si solo al agua, antes de llegar el momento
oportuno, & no habérscle contenido, apoyando las ponto-
nas sobre castilletes de madera, fuertemente acunados
contra el fondo de las mismas. Ademas, para mayor scgu-
ridad, las piczas fija y mévil de las deslizaderas se unieron
provisionalmente entre si con garfios de hicrro. Dos fuer-
tes retenidas, una en las deslizaderas exteriores y otra cn
las interiores, y cuyva pieza de cscape se mancjaba & dis-
tancia por medio de un sistema de cucrdas y palancas,
servian para provocar la botadura en el momento elegido
para cllo, que habia de ser el de la plea mar decl 28 de
Agosto; momento en que el nivel del agua era el mas con-
venicnte con relacion 4 la altura de la grada, y en que
cesando toda corricnte en la ria, no habia que temer el
arrastre de! dique al llegar al agua, con las averias que
hubicran sido su consecuencia necesaria, si se hubiera
desviado de la direccion inicial del movimiento antes de
estar completamente a flote.

Como preparativos complementarios de la operacion,
se dispusieron los destinados & producir el movimiento
inicial, para el caso de que fuere necesario, y se amarré
el dique & dos fuertes cables que terminaban en anclas
tijas cn tierra, y que tenian por objeto impedir que dicho
dique, con la fuerza viva adquirida al ser lanzado, embis-
tiera las embarcaciones fondeadas junto 4 la margen
opuesta de la ria. Dos remolcadores, ademas, se hallaban
en presion en el Tyne, para hacer virar el dique en cuanto
se hallara & flote y arrimarlo &4 la orilla en el sentido de
su longitud, de modo que no estorbase ¢l servicio de la
navegacion.

Cuando todo estuvo dispuesto, y la bandera espafiola
izada. en los dos costados del dique, se empez6 por demo-
ler Ics castilletes de madera bajo las pontonas, y el peso
total se apoy6 sobre las deslizaderas, marcandose bien la
presion que éstas sufrian por ¢l jabén liquido que refluia
por las juntas. Se arrancaron también los garfos que su-
Jetaban el larguero superior mévil al inferior fijo, y nada,
sino las retenidas, se oponia ya al deslizamiento.

‘Disparada la primera, el dique avanzo por si solo unos
cuantos centimetros, en su movimiento de compresién y
de asiento contra la segunda, lo que probé que ningtin im-
pulso inicial era necesario para la botadura.

Disparada, {inalmente, la segunda y tltima retenida,
la masa enorme del dique comenzé 4 deslizar hacia el
agua con un movimiento lento y uniforme; vy, sin la me-
nor sacudida, lleg6 al agua casi sin choque, y se internd
en la ria contenido por las cuerdas que garrrearon en tie-
rra, de ocho 4 diez metros, hasta llegar 4 la inmovilidad,
habiéndose invertido en la botadura, propiamente dicha,
cuarenta y tiete scgundos. Tomado el dique por los re-
molcadores, viré y qued6 fondeado ccntra la orilla 4 las
tres y media ce la tarde, restableciéndose la circulacién
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en el Tyne, que se habia interrumpido pocos momentos

antes.
La facilidad con que &e habia hecho la botadura y su
completo éxito, probaron cuan acertadas habian sido las

disposiciones tomadas por los constructores; debiendo ‘

decir que la mayor separacion entre el fondo del di-
que y las deslizaderas, por efecto de Ia flotacion de la
parte sumergida, no excedio de 30 & 40 centimetros, y hu-
biera sido, indudablemente, mucho magyor si no se hubie-
ra separado previamente la primera pontona.

Elanuncio de la botadura del dique habia atraidn 4 los
astilleros de Wallsend un publico numeroso, sin contar
con las personas que habian sido especialmente invitadas
al acto, segiin costumbre, por los constructores. Entre los
asistentes, ademas del Cénsul espaiol Sr. Santamarina, y
demas individuos del Cuerpo consular, acreditado en New-
castle, merece citarse por su sigrificacion Sir William H.
White, Jefe superior de las construcciones navales del Al-
mirantazgo inglés, que ha scguido con gran interés la
obra objeto de este escrito para estudiar la aplicacién de
tiprs semejantes en las colonias inglesas. Debo también
sefialal, aunque siguiendo otro orden de ideas, el cuidado
que al parecer han puesto los agentes oficiales de los Es-

tados Unidos en conocer el dique destinado al puerto de

la Habana. Ademas del Consul de dicha, nacién en New-

castle, presencié6 la botadura el Comandante Colwell,

Agregado naval de su Embajada en Londres, asi como
Mr. Robert B. Dashiell, constructor naval de la Marina
de los Estados Unidos, que habia hecho expresamente el
viajc desde Nucva York para ver el dique en cuestién,
llegando 4 Wallsend pocos momentos antes de comenzar
las operaciones preliminares de la botadura.

Después que ésta tuvo lugar, pudo obs.rvarse que el

dique no habia sufrido deformacion alguna, y que el inte- .
rior de las cajas que forman las pontonas y costados

estaba libre de agua, salvo ligeras filtraciones 6 resuda-

mientos que desapareceran, probablemente, por si mismas, .

6 que, en caso contrario, es facil detener por un recorrido

de los roblones que les dan paso. Conviene advertir, sin _

embargo, que algunos de los roblones que sujetan las pie-

zas de unién de las pontonas 4 los costados se han afloja- -

do, por efecto, sin duda, del esfuerzo anormal 4 que han
estado sometidos desde que empezaron los preparativos
para el lanzamiento hasta que el dique se hall6 4 flote.
Segtin las noticias recibidas, dichos roblones se estan

apretando de nuevo, y es de esperar no quede rastro del

pequeiio movimiento sufrido; pero siempre las piezas de

union entre las pontonas y costados seran el punto del

dique que exigird mayor vigilancia, sobre todo cada vez
que una pontona se levante para carenarla.

El calculo demuestra que los esfuerzos 4 que estan so-

metidas dichas piezas de unién son muy inferiores 4 los"

que corresponden & su resistencia; pero como se reparten

entre un numero considerable de roblones basta que esa -

reparticion se haga en la practica con alguna irregulari-.-

dad para que los roblones mas cargados tomen un ligero -

juego hasta que vengan en su.ayuda los restantes.
Paris, Septiembre de 1897. N

ENRIQUE GADEA.
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