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Locomotora ténder para los Sres. Duro vy Comp.", construida por «La Maquinista Terrestre y Maritima.»
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LOCOMOTORAS ESPANOLAS

Hasta la fecha una sola fabrica espafiola se ha dedicado
4 la construccion de locomotoras: es La Maquinista Torres-
trey Maritima, de Barcelona, que en un periodo de catorce
anos ha estudiado y constraido los tipos diferentes de lo-
comotoras, desde maquinas de ocho toneladas para via de
65 cm. hasta locomotoras de gran velocidad para ferroca-
rriles de via normal.
~ Para los Sres. Duro y Compaiiia, de la Felguera, ha
construido La Maquinista dos locomotoras de pequefias
dimensiones, segin puede verse en el cuadro siguiente y
en el grabado de la pigina anterior:

0,65

Ancho de la via. . melros.
Diametro de los cilindros. 02t —
Carrera de los émbolos. . 0,30 —
Separacion de los cjes. 1,26 —
Diametro de las 4 ruedas. 0,70  —
Superficie de calefaccion. 14,00 mts. cuads.
Idem de la parrilla. . . 0,510 —

Timbre de la caldera. . 12 atmosferas.
Peso de la maquina vacia. 7.200,00 kilogramos.
Idem id. en servicin. 8.750,00

—_—

Para la misma Sociedad, Duro y Compaiiia, ha cons-
truido una locomotora ténder de cuatro ruedas, para via
normal; es una miquina de maniobra muy ligera, 24.000
kilogramos, y que puede manejarse en las placas girato-
rias, porque los ejes s6lo distan 2,5 metros.

En el afio de 1883, la Maquinista construyé un tipo de
locomotora-ténder para un tranvia. Las dimensiones prin-
cipales son las siguientes: :

Ancho de la via.

. 1,00 metros. .
Diametro de los cilindros.

0,19 —
Carrera delos émbolos. 0,30 —
Didmetro de las 4 ruedas. 0,70 —
Separacion de los ejes. 1,22 —
Diametro de la caldera. 0,81 —
Longitud de los tubos. 1,50 —
Superficie de calefascion -

directa. -. .o 2,47 mts. cuads..

Idem id. indirecta. . . .. 16,05 —_
Idem id. total. . 18,2 . —
Superficie de la parrilla. . 0,525 —

Timbre. . 10. atmosferas. N
Peso de la maquina vacia. 7.000,00 kilogramos.
Idem id. en servicio. 8.000,00

. .

Una de las mejores locomotoras ‘construidas por La-

Maquinista, es'la destinada al ferrocarril -ds “Langreo,
que se represerita ‘en nuestro grabado de la-pagi
siguiente. o S

Es una maquina ténder de tre
siguientes dimensiones. ‘

\
:

Ancho de 1a via. . .
Didmetro de los.cilindros. . -0,45
Carrera de los émbolos. ..~ 0,60
Didmetro de las ruedas, ... 1320 = —

e

Separacion de los ejes ex-
tremos.

Cee e . 350 —

na 'sic-|

s'ejes acoplados, -con-las -

1,445 metros. , . FE.o

~

Diadmetro del cuerpo cilin-
drico. .
Longitud de los tubos. * .
Svperficie de calefaccién
directa, .
Idem id. indirecta.

0
.

1,43 metros.
4,00

. . . .

. 7,34 mets. cuads.

- .

. o 125,66 -
Idem id. total. . . . 133,00 —
Superficie de la, parrilla. . 1,30 —

40: atmésferas.
32.500 kilogramos.

Timbre. . .
Peso de la maquina vacia.

Idewn id. enservicio. -. *.  41.800 —
Idem de las cajas de agua. 4500 - —
Idem del carbon. . . —

1.500

El hogar es de cobre rojo de 14 milimetros de espesor,
excepto la placa tubular que tiene 25 milimetros. Los tu-
bos, en ntmero de 200, son de latén, con un diametro ex-
terior de 5 centimetros. La eénvolvente exterior del hogar
es de palastro de hierro, obtenido con carbon vegetal, y
del mismo metal esta formado el cuerpo cilindrico, con un
espesor de 14 milimetros.

Tudo el mecanismo es exterior, la distribucion es del
sistema Allan; la suspensién es invertida, y el bastidor in-
terior. :

rincima del cuerpo cilindrico va coloceda una gran ci-
pula para la toma de vapor, una doble valvula de resorte
(Ramsbottom) y un arenero que vierte ia arena por ambos
lados de la rueda motora.

Como en casi todas las maquinas de tres ejes acopia-
dos, éstos estan comprendidos entre Ia caja de humos y la,
caja de fuego.

El abrigo del maquinista esta muy bien dispuesto, te-
niendo en-cuenta las condiciones de esta maquina, desti-
nada & marchar indjstintamente en las dos direcciones.

La alimentacion de Ia caldera se hace por'medio de dos
inyectores Friedmann. =~

Las primeras locomotoras de este tipo se construyeron
el afio 1888, y siete aiios después, se.construyeron otras,
lo que indica el buen resultado que dieron las primitivas
en un plazo:tan largo. . -

.~ Parecido -al anterior, es- el tipo deo-‘maquina-ténder
-construido en 1888 para el ferrocarril de Sarria 4 Barcelo-
‘na, de via normal. Las dimensiones son: més reducidas, la
distribucién es Stephenson, la caldera de hierro Lowmoor
.y la alimentacion se hace con un inyector y*una bomba. -

~Es muy notable la.locomotora de gran velocidad cons-
truida en 1895 ‘para; la: Compaiiia de 1bs ferrocarriles de
Tarragona & Barcelona y Francia (véase el niimero ante~
_rior, pagina-primera). Es una maquina- con ténder inde-
pendiente, .para via: normal;. con tres. ejés, dos de ellos
“acoplados. :Lias principales. dimensiones-estaniexpresadas
-en el cuadro que se-porie & continuacién: :

. LOCOMOTORA -

» Didmetro de'los cilindros. . 0,457 metos.

: ‘Carrera-de los’émbolos.. - 0,610 .—
i|. - -Separacion de.los. ejes ex- R
A - Ctremos. ool L L L 45200 —
| Didmetro de’las ruedas li- - .-
; Cbres. o N e A8
AN P T acopladag:, | . o 4,720
- Didmetro del cuerpo cilin-
drico. . . . . . . . 71,366 —
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Locomotora ténder para la Compaiiia del Ferrocarril de Langreo, construida por «L.a Maquinista Terrestre y Maritima.w
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Longitud de los tubos. . .
Superficie de calefaccién di-

recta. . . ., . , |
Id. id. indirecta. . . .

3,413 metros.

9,020 mts. cuads.

92,810 —
Id.id. total. . . . . . 101,830 —
Superficie de la parrilla. . 19,837 —

Timbre de la caldera. . .

11,363 atmosferas.
Peso de la maquina vacia .

36.500 kilogramos.

Id. id. en servicio. 40.400 —
TENDER

Numero de ejes. . . . . 3

Capacidad de las cajas de

agua. . 14,400 mts. cubs.

Carbon. .o 4.000 kilogramos.

Peso del ténder vacio. 15.810 —

Id. id. en servicio. . . 34210 —

Es una maquina construida siguiendo los procedimien-
tos de los fabricantes ingleses: los cilindros y todo el me-
canismo es interior; el hogar, & pesar de la gran superficie
de parrilla, esta colocado entre los dos ejes acoplados; la
union de los resortes 4 las varillas de suspension es la, cla-
sica inglesa; el arenero est4 colocado como en las méqui-

‘nas inglesas, encima del bastidor, ¥ por ultimo, la disposi-
cion de la cubierta de la plataforma y de las valvulas de
seguridad, es también genuinamente inglesa.

El hogar es de cobre rojo, los tubos (195 de 45 mm. de
didmetro interior) son de latén, la envolvente exterior del
hogar y el cuerpo cilindrico son de acero Siemens-Martin.

El aparato de distribucion es del sistema Allan.

La caldera lleva dos valvulas Ramsbottom Y una de ro-
mana, y se alimenta con dos inyectores Friedmann nime-
ros 8 y9.

La suspensién es directa en el eje libre ¢ invertida en
los acoplados.

La chimenea es cilindrica, de 46 centimetros de didme-
tro, y su extremo cst4 4 4,115 m. sobre el carril.

« 4
N d

La potencia de esta, méquina, determinada, por la ‘-'f_ér{
mula N

es de 399,5 caballos.

Puede marshar, en condiciones favorables de trazado y
carga, & velocidades de 75 4 80 kilémetros por hora,
La gran capacidad del ténder (14,4 m. ctbicos), permi-

te hacer grandes recorridos sin detencién para tomar
agua. '

Con estas locomotoras se hacen los trenes expresos
mas rapidos de Espaiia.

VicenTE Ruiz.
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'ENCLAVAMIENTOS a

POR MEDIO DE CERRADURAS SISTEMA BOURE (1)

(Conclusién,)
APLICAGION DE LAS CERRADURAS BOURE 4 LA ESTACION
DE CORNELLA

A continuacién presentamos el proyecto completo de
esta instalacion, que consta de dos documentos: 1.°, plano
general, cuadros y notas generales, y 2.°, instruccién para
el uso de las cerraduras Bours. El detalle con (ue se pre-
sentan ambos documentos y la descripcion hecha del sis-
tema en general, nos dispensan de ampliarlos. Diremos
unicamente, para terminar, que los enclavamientos Bouré
funcionan desde hace seis meses en la referida estacién
de Cornella, con completo éxito Y sin que durante este

tiempo hayamos recibido una sola queja de los empleados
encargados de su manejo.

(1) Vdase el namero anterior.

Plano de las vias de la estacion,
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