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se transmite la corriente & diez motores, cinco en cada

pared, que estadn colocados precisamente encima de las

bombas. Estas ultimas son'del tipo horizontlal de los sefio-
res J. y II. Guynne. Tanto los motores como los ejes estin
montados sobre esferas de acero, asi que el rozamiento
ge reduce al minimo. La energia engendrada es suliciente
para elevar un buque del peso de 10.000 toncladas, en el
espacio de dos horas y media, pero una de las ventajas de
un dique flotante, es que un bugue de menos peso puede
elevarse en un espacio de ticmpo proporcionalmente me-
nor, mientras que ¢l gasto de fucrza es también menor,
siendo en cuanto 4 ¢ 0 todo lo opuesto & un dique seco fijo,
en donde cuanto inas pequefio es ¢l buque, tanta mas can-
tidad de agua habria que achicar.

Finalmente, apenas serd necesario sefialar la ventaja
de una ejecucion tan rapidamente llevada & cabo, y me-
recen placemes los espafioles por el hecho de ser tan pre-
venidos y emprendedores para aprovecharse de los ade-
lantos méas modernos para carcnar en dique. Bajo este
punto de vista, bien pueden reirse de los adelantacos yan-
liees, pues los diques que ecllos poseen necesitaran a lo
menos un afio solamente para habilitarlos y hacerlos ade-
cuados para elevar un buque de guerra pesado. No obs-
tante, es preciso decir en su obsequio, que no han dejado
pasar desapercibido este nuevo dique, pues la presencia
del oficial de marina agregado & la embajada de su
‘nacién, y de uno de sus constructeres navales en la bota-
dura de este dique, lo prucha. También nuestro Almiran-
tazgo tuvo su represcntacion en Sir William White, que
hizo una inspeccion detallada del dique, y cs de esperar
que con esta nueva aplicacion del acero & la construccion
de los diques, encontraran la solucion del problema de
establecer con urgencia y con un desembolso modico, al-
guno de los numerosos diques de tanta necesidad cn los
‘depositos de carbin y los puertos estratégicos de nues-
tras posesiones extranjeras.

Ll dique de la Habana saldra dél rio Tyne remolca-
do por el poderoso vapor Ruapehu, del New Zealand
Shipping Company, para su destino, dentro de diez diasy
se espera que llegara 4 la Iabana en menos de seis sema-
nas desde su partida., Llegando alli como una méquina
acabada, comenzara, sin tardanza alguna, su ordinario
trabajo de carenar buques, asi que & once meses de la de-
cisién del Gobierno espanol de adquirir facilidades de ca-
renar, Cuba poseerd uno de los diques mas grandes, mas
rapidos, mas modernos y mas cconémicos del mundo.
Este es un hecho que ensalza en gran manera el nombre
de la casa constructora del dique citado.

Los habitantes de Wallsend se admiraban el sabado
por la mafiana al ver una rcata de siete caballos engan-
chados aun pesado wagon, cargado de un cable inmenso.
‘Este era un cable largo de remolque de Manila, que pe-
:gaba cerca de 5 toncladas, midiendo en su circunferencia
22 pulgadas, y que ha de utilizarse unido & un cable {le-
xible dc¢ acero para remolcar & su destino el gran dique
botado el sabado pasado, proporcionando asila clastici-
dad de que carece el cabl: de acero. Es el cable mas
grueso de Manila quc jamés se ha [abricado cn este pais,
y fué hecho por los Sres. R. Hood Iaggie ¢ hijo en su [a-
brica de Willington. La fuerza de resistencia de cste cable
pasara de 150 tonelachs.

En este nimero publicamos la vista de las referidas
obras en su periodo algido. Iin ¢l préximo insertaremos
la de este importante dique después de la botadura, acom-
pafiada de una descripcion hecha por el Inspector repre-
sentante del Gobierno espafiol nuestro querido compartiero
D. Enrique Gadea.

ATUTOMOVILISMO

(OCHES DE PLAZA AUTOMOVILES TN LONDRES.~—REGLAMENTO
DEL PREFEGTO DEL SENA.—AUTOMOVII, SUBMARINO

Desde los tltimos dias del pasado mes de Agosto cuen-
ta Londres con un servicio publico de coches automéviles.

[Tasta ahora la Compaiiia de «cabs» eléctricos ha pues-
to en circulacion 20 coches unicamente, pero cada semana
ird aumentando su niimero en 3 mas, que son los que por
hoy pueden fabricarse en este tiempo.

Los coches, como hemos dicho, son de punto, simones;
pero es tal el favor con que han sido acogidos, que tantos
como salen, quedan alquilados por todo el dia, & razén
de 25 chelines.

En vista de este ¢xito, Londres tendrd dentro de un es-
pacio de tiempo relativamente corto un servicio publico
regular de coches movidos cléclricamente, y hay que espe-
rar que Madrid ¢ Barcelona sigan el cjemplo, no sélo de
Londres, sino del Norte de América y de Paris, donde tam-
bién existen.

En esta tltima capital va siendo tan considerable el nt-
n.cro de automoviles de toda clase de sistemas, que el ac-
tual Prefecto de policia, M. Lépine, ha creido necesario
dictar un Reglamento que cvite al resto de circulacion de
coches y peatones el peligro de un choque con acquéllos.

Este Reglamento, actualmente en prensa, empez6 4 re-
gir este mes, y dado su cardcter técnico, creemos intere-
sante adelantar un extracto de él, para cuando se haga
preciso en Espafia.

Se compone de cuatro capitulos, que comprenden 35
articulos.

El primer capitulo trata de la forma y requisitos que se-
ran necesarios para autorizar la circulacion de un auto-
movil.

El solicitante deberd acompafiar &4 su instancia una
Memoria en la que se indiquen las dimensiones, peso, sis-
tema motor, {renos y aparatos de aviso del vehiculo, con
los dibujos cue sean nccesarios para su clara inteligencia.

['sta Memoria se remitird al Ingeniero Jefe encargado
del servicio de vigilancia de los aparatos de vapor del de-
partamento del Sena, quien hard una'é varias experiencias
para saber si su empleo ofrece algtn peligro, tanto én sus
érganos de traccion como en los [renos.

Sec admite una carga por eje de cuatro toneladas, yca-

s0 de que se solicite una mayor, se resolvera previo infor-

me del Ingeniero municipal en el caso de que el vehiculo
esté destinado & circular por las calles de Paris, y cuarido
tenga que marchar por carretera, informara el Ingeniero
Jefe de puentes y calzadas, quien fijard la carga maxi-
ma, que podra llegar hasta ocho toneladas por eje, y uni-
camente en casos excepcionales, se permitira rebasarla.

El capitulo segundo contiene «Disposiciones relativas &
los aparatos.»

Los motores deberan estar exentos de todo peligro de

&
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explosion, y desde luego quedan prohibidos aquellos en
que una fuga pueda determinarla.

El ancho del vehiculo con su carga no podra pasar de
2,50 metros. '

Se prohiben las llantas de resalto.

Todos los vehiculos llevaran dos sistemas de {renos,

independiente uno de otro, y por lo menos uno de ellos ha
de tener potencia suficiente para inmovilizar el vehiculo
cuando el motor dé su maxima fuerza., :

Por ultimo, todo automoévil llevara una placa con el
nombre y domicilio del propietario y el nimero de orden
de la autorizacién.

El capitulo tercero se ocupa de un punto tan importan-
te como la conduccion de los vehiculos.

Se exige que el conductor sea mayor de veintin afios
y necesitard, para ejercer su oficio, un certilicado librado
por la Prefectura, en el que se indique la clase de motor
en cuyo manejo se le considera diestro. A todo solicitante
se le exigira la fotografia y ademas un examen practico en
el que demuestre su experiencia en el manejo de los apa-
ratos y su aptilud para componer una pequefia averia.

Los demds articulos de este capitulo se refieren & la
circulacién y su espiritu es no concederles otros derechos
que los que tiene la traccién animal.

En cuanto & velocidad, se fija como maxima la de 12
kilometros por hora dentro de Paris y sus alrededores y
la de 20 kilometros en las carreteras.

No se permite que un coche automévil remolque 4 otro
u otros.

Por ultimo, el capitulo cuarto dicta las reglas de poli-
cia conducentes al cumplimiento del nuevo Reglamento y
las penas en que incurriran los contraventores.

Como se ve el nuevo reglamento estd nspirado en la
mas estricta justicia y tiende 4 normalizar la circulacion,
seriamente amenazada por algunos automovilistas, que
sin ninguna consideracién lanzan sus vehiculos 4 toda ve-
locidad, convirtiendo calles y paseos en pista de carreras.

...

Un automévil de un género muy distinto 4 los que hace
referencia el anterior reglamento se empieza 3 usar por
los ingenieros norteamericanos.

Se trata de un submarino sumergible que circula por
el fondo del mar apoyado en él.

‘Este nuevo barco marcha sobre el agua hasta el sitio
de sus exploraciones submarinas, donde 4 voluntad des-
ciende al fondo y circula y evoluciona por él apoyado so-

bre ruedas dentadas y movido por una hélice.

El motor, de unos 70 caballos, es eléctrico y con él ad-
quiere una velocidad sobre el fondo de 8 kilémetros por
hora. .

Lleva un depésito de aire comprimido suficiente para
alimentar seis hombres durante dos dias y con la escafan-
dra se puede salir de él por exclusas de aire comprimido.
Asimismo esta dotado de una gria eléctrica para sostener
6 recoger objetos pesados que los buzos no pueden ma-
nejar. ’

- Hasta ahora el aparato se usa como un gran: auxiliar
de los buzos en trabajos de construccion 6 de salvamento,
pero los norteamericanos esperan ir mas alla, y algtn in-
genizro cree este es el principio de la audaz idea de unir
Europa con los Estados Unidos por un ferrocarril cuya
explanacion tenga su asiento en el fondo del Atlantico.

REVISTA EXTRANJERA

Estudio sobre los aceros de niquel.

Lossiguientes datosde una conferencia dada por M. Ch. E. Gui-
llaume en la «Société francaise de physique>§ han sido publica-
dos recientemente en la Revue industriclle, de donde los repro-
ducimos en atencién al interés que ofrece este estudio.

Recordd, al empezar, que Mr. Benoit descubrié en 1895, una
anomalia nositiva de dilatacién de los aceros de niguel, cuyo pri-
mer ejemplar estudiado (acero con 22 por 100 de niquel y una
pequeiia proporcion de cromo) era tan dilatable como los lato-
nes, y que & su vez el conferenciante descubrié una anomalia ne-
gativa, que le indujo & estudiar detenidamente los aceros de ni-
quel con proporciones variables de 0 & 45 por 100, Lstos aceros
fueron preparados en la fabrica de Imphy, perteneciente 4 Ja
Sociedad de Commentry-Fourchembault, .

La dilatacion de los aceros, casi normal hasta la proporcién
de 20 por 100 de niquel, aumenta rapidamente, pasa por un ma-
ximo, vuelve luego 4 disminuir alcanzando, hacia los 36 por 100
de niquel, la décima parte de la dilatacién del platino Y después
vuelve & aumentar, acercandose 4 los valores normales.

Ll mddulo de elasticidad pasa del mismo modo por un maxi-
mo y un minimo que coinciden sensiblemente con log mismos va-
lores relativos de la dilatacién.

Desde el punto de vista del magnetismo, los aceros de niquel
se pueden clasificar en dos categorias. Los de 0 4 25 por 100 son
irreversibles, en el sentido de que pueden existir 4 una misma
temperatura bajo dos estados diferentes, segun las temperaturas
anteriores. Todos pierden su magnetismo entre el rojo sombra y
el rojo cereza, y vuelven & recuperarlo 4 una temperatura tanto
mas baja cuanto mayor proporeidn de niquel contengan,

Desde 25 6 26 por 100, las ligas son reversibles. Adquieren 6
pierden su susceptibilidad magnética gradualmente & las mis-
mas temperaturas, seguin el sentido de la variacién, '

El paso del estado magnético al estado no magnético, estﬁ
marcado por un aumento rapido de la dilatacidn, y las ligas po-
seen, por debajo y por encima del punto de paso, una dilatacién
que puede ser muy diferente. Para las ligas menos dilatables, el
Paso se verifica en las inmediaciones de 200°C. Este paso no tiene
influencia sensible en la resistividad de las ligas. :

M. Guillaume ha hecho visible la dilatacién de Jas nuevas li-
gas por medio de un aparato especial, construido en e] «Bureau
international,» y en el cual, las varillas fijadas &4 uno de los ex-
tremos, hacen rodar en el otro, conforme & un procedimiento in-
dicado por M. Kapoustine, agujas dotadas de indices, -

La pérdida de magnetismo en el agua hirviendo se hace apa-
rente por medio de un aparato construido por M. Radiguet, en
el cual la fuerza de traccién de un electro-iméan estd equilibrada
por un muelle. :

Las aplicaciones de las nuevas ligas 4 la construccién de apa-
rato de precisién son evidentes. En los sistemas compensados, po-
dréan ser especialmente vtiles 4 causa de la variacién simultanea
de los coeficientes de los términos de los dos primeros grados en
la férmula de la dilatacién, Se puede, en efecto, combinar dos
ligas de tal modo que las razones de los coeficientes de los dos
términos sean las mismas, y que la compensaciéh térmica sea

{ completa,




