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mal, sujetindolas por medio de las cerraduras en dicha
posicion; siendo entonces posible retirar de sus cerradu-~
ras respectivas las laves (1-2). Se llevaran -de nuevo es-
tas dos llaves (1-2) 4 la cerradura central, pudiendo enton-
ces tomar de la misma las llaves S, y S, que nos serviran
para desenclavar las palancas de las sefiales, quedando
dichas llaves desde este momento prisioneras en sus res-
pectivas cerraduras y sin que sea por lo tanto posible lle-
varlas & la cerradura central para desenclavar las lla-
ves (1-2)

Estas diferentes operaciones, cuya enumeracion resul-
ta bastante larga, se hacen muy rapidamente, debiéndose
esto principalmente & que todas las cerraduras se constru-
yen de tal manera, que la siguiente regla es siempre apli-
cable.

Toda lave que se introduzca en una cerradura debe gi-
rarsela en el sentido del movimiento de las agujas del reloj;
toda llave que se quiera relivar de una cerradura ha de gi-
rar en el sentido inverso.’

En cada caso, ademas, toda llave debe girarse hasta
qgue encuentre un taco que la detenga; y en la rotacion,
en sentido inverso, cuando encuentra el taco que la detie-
ne en su movimiento, el paleton de. la llave se encuentra
exactamente freiite del agujero correspondiente de la ce-
rradura, de suerte que se puede retirarla de la misma muy
facil y rapidamente.

Por otra parte, las cerraduras se montan sobre las pa-
lancas, tacos, etc., de tal manera, que el empleado colo-
cado delante de una palanca del lado de su campo de des-
plazamiento y dando {rente & su eje tenga siempre 4 su de-
recha la cerradura propiamente dicha. En estas condicio-
nes, las operaciones que hay cue hacer para enclavar 6
6 desenclavar una palanca se suceden invariablemente en
el orden siguiente:

1. Para inmovilizar una palanca. Se coge el broche
con la mano derecha y se introducen sus espigas en las
muescas de la armadura empujando & fondo el broche ha-
cia el ¢je de la palanca; se introduce conla mano izquierda
la llave fija en la cerradura, hinsandolade toda su longitud
y haciéndola girar en el sentido de las agujas de un reloj;
en seguida, con la mano derecha, se hace girar la llave
mévil en el sentido contrario y se la retira. :

9.° Para dejar libre una palanca. Con la mano derecha
se introduce la llave mévil en la cerradura y se la hace gi-
rar en el sentido del movimiento de las agujas de un reloj:
con la mano izquierda se hace girar en sentido contrario
la llave fija, y tirando de ella, se la saca de la cerradura
en toda su longitud; se cogz el broche con la mano dere-
cha, se le tira hacia si, se le imprime un ligero movimien-
to de izquierda & derecha, quedando-de esta suerte sepa-
rado aquél de la armadura.

(Se concluird.)

E. MARISTANY.

DIQUE FLOTANTE PARA. EL PUERTO DE LA HABANA

Por iniciativa del actual Ministro de Ultramar, se pro-
puso y gestiond el concurso para la concesion y estableci-
miento de un gran dique flotante para el puerto de la Ha-
bana, capaz para buques de 10.000 toneladas de desplaza~-
miento.

Aprobadas las bases para la concesion de la obra, ésta
sc hizo, por Real decreto de 4 de Diciembre de 1896, & los
Sres. C. S. Swan and Hunter de Wallsend on Tyne (In-
glaterra), por el precio de 119.000 libras esterlinas, abona
bles en seis plazos y en el de ejecucion de once meses, que
termina el dia 14 de Noviembre proximo.

Las dimensiones principales del dique son las siguientes:

Eslora, 137,17 metros.

Manga, 33,24 id.

Altura total, 14,23 id.

La obra ha sido casi terminada en nueve meses, pues
fué botado al agua en Wallsend, el dia 28 de Agosto proxi-
mo pasado, y ha salido remolcado el dique para el puerto
de la Habana el dia 9 del corriente.

En el dique va una brigada de obreros para la termina~-
cién de Ja obra, que se cspera lo esté & poco de llegar ala
Habana, donde deberd hallarse & principios de Octubre
proximo.

En dicho puerto sc trabaja activamente en ¢l dragado
del emplazamiento definitivo del dique, que serd en la en-
senada de Tricornia, pudiendo, sin embargo, realizarse las
pruebas frente al muclle de la Capitania, donde existe ca-
lado de mis de 14 metros, necesario para realizar aquéllas
debidamente. '

Tan importante obra ha sido inspeccionada por el In-
geniero Jefe de Caminos, comisionado en Paris, D. Enrique
Gadea, 4 las ordenes del Ministerio de Ultramar, que en el
presente caso ha secundado cuanto el Jefe del mismo ha
promovido y gestionado pava cl ¢xito feliz de dicha cons—
truceion.

A continuacién insertamos el avticulo publicado el 30 de
Agosto por The Newecastle Daily Chronicle, relativo & la
botadura al agua del expresado dique flotante:

«El sabado ha sido, por mas de un concepto, dia nota-
ble en Wallsend. En primer lugar, el antiguo astillero de
los Sres. Schlesinger, Davis y Compafiia, adquirido ahora
por los Sres. C. S. Swan y IHunter, los afamados construc
tores de buques en Wallsend, vi6 la mas importante bota-
dura que se ha verificado en él desde que se lanz6 al r
Tyne el vapor de hélice Londoner. En segundo Jugar, los
Sres. Swan y ITunter dieron al mundo de la ingenieria una
prueba extraordinaria de su habilidad y actividad, colo-
cando en la superficie de las aguas una obra importantisi-
ma que han ejecutado en un corto espacio de tiempo, casi
& record.

El dique flotante que se boté el sabado, conforme 4 lo
exigido por el Gobierno espafiol, se ha construido & causa
de la necesidad que se siente de la presencia continua de
una gran flotilla de buques de guerra espaiioles en las
aguas de Cuba. La insurreccion en Cuba ha dado lugar al
empleo de una fuerza naval considerable en el golfo de Mé-
jico, y el Gobierno espaifiol, a fin de tener un dique de re-
paracién para sus buques de guerra, contraté con los se-
fiores Swan y Hunter, quienes trabajaron en union con los
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Sres. Clark . y Stanﬁeld de. Victoria Street,” Westminsier,

siguiendo los consejos técnicos de éstos, para la instala-
cién en el puerto de la Habana de un dique flotante auto-
mdtico:de un:pader de flotacion de 10.000 toneladas; el di-
cuie-citado ha:de ser: entregado.alli; completo y dxspuesto

para funcionar: :dentro de los once meses desde la fecha.
del.contrato. ..~ :

El contrato se firmé en el mes de Dlmembre ultlmo, el,
pedido-del:matérial se hizo al [in.del mismo-mes; la prime-
ra-plancha se colocéd ¢n 27 de: I‘ebrero, los constructores

tuvieren-las;primeras noticias de -las - ‘condiciones-bajo las

cuales- se habia de. consgtruir el chque el dm 1.° de Fnet* .
del: cormento ano, desde cuyo dia fué necesario preparar la;

maguinaria conveniente y-adaptar el astlllero de un modo
adecuado’ & las necesidades que-lleva consigo esta nueva
clase de construccion. Tomando en consideracion- estas
eircunstancias especiales, los Sres. bwan y1 Iunter y todos
los interesados, tienen motivos para- fchcltarse pues el
ticmpo empleado desde:la-fecha en que, se. coloco la pri-
njera plancha hasta la fecha de. la botadura, no-ha sido més
de seis meses, mientras que- la construcclon dc un dique

ordinario de reparacion de mual capamdad pudxem facil-

mente haber ogupado 4 lo. menos dos afios.y- prol) ble—-
meme costaria cuatro veces mas.

©En umlqmcr puntg cn donde: se reunen: g lOLlHdS m sea'

para cargar ¢ descargar, 6 bien para los fines de una gue-
rra; alliy por:necésidad, hacen falta: diques. Los dl(]UCS son
de dos clases, sumez‘ﬂldos 06 secos. ‘Estos' Gltimos’ pueden
dividirse. mmbmn en dos clases: diques fijos y maovibles, 6
sean’ otantzs: Una:de lag mas antiguas noticias que tene-
hios deun/dique: flotante, es:del ano’ 1! 776, en. cuyo afio un
constructor de barcos llamado Aldersley, construyo en el
Tambesis: un: dique flotuite. de madera. que se. ukilizo, para
larreparacion=dd :hucues: : También: se-hace mencién de
atroy construidoten’el latio 1785 por' Watson; el, cual cons:
trayo su dique.con compuer & ¢n un extrenio quese baja-
ba'para-dar enfradd din’ Buque y:luego se levantaba; sa-
cando despms cl agua del dique por medio de bombas. Sin
cmlmrﬁo, sC! afn‘ma, quc atin anteriorniente 4-estas fechas
£—poco mis: 6, menos. on laépoca de Pedro el Girande—un
capitan ruso;.en:la’bahia de’ Cronstadt;.desearido, reparar
Ias averias dc su buque, cncontrd un casco viejo de
Ilutando en la bahifa y: “adoptd medios para dar entrada al
g’y

y aun*hO) dia: esta en-uso un. apamto ‘para subir. y bajar

‘pcsos en-el agua’ SlleL’IHdO]OS A u1|0nes de hierro 6 ‘made-

et hcrmotlcamcnte cem‘adoq que se -pueden llenar 6.va-

cian’ 'enun convenga -y recibe el nombre de Gamello. Se
'subcn &l ]a supcx ﬁcxo con: frecuenma los buques sumerﬂx—v

Zblhdad pam‘ subu‘ Bla superﬁme con! el buque colocado en
,cl -que su construcclon asegure su estabilidad al ﬂotar ©on
é sm~oarwa, y cfuc sea suﬁclentomente sohdo en;-su ' cons-;

que‘ fijo- p"u'a repalaclonos ¥ construldo de: pledr

El dlque flobante botado’ cl'sabado pasado por ]05 se-.
n@res Swan y IIunter es‘dé-tin tipo.nuevo, 1ntroducndo re-.
c1entementc pUr los mO'emeros, ‘habiénidosido descmto por -
‘ez pmmera en’ una memoria ‘léida por ‘M: Lyouel Clark,
de la casa de los Sres. Clark ¥y Standﬁeld (lds 1nvent0res~

o

navio

vaciarle! pér: medio -de hombas,. {ormando asiun
‘dlun [otite. Bl nombrc de dicho casCo era El Camello, /|-

de este ‘tipo de dique flotante) ante el Instltuto de Arqui-
‘tectos Navales en su reunién de Hamburgo del afio pasa-
~do. Participa ‘del dique fijo y del Ilotante Un dique fijo
_para limpieza de fondos y reparaciones sencillamente des—
cmto, es un recmto excavado en la ribera, revestido de
mamposteria y cerrado 4 su entrada por una compuerta
movible. Esta excavacion se deja lienar de agua y se in-
troduce el bucue. Entonces se cierra la compuerta de en-
trada y se achica el agua por medio de bombas, deJando
al buque en seco.

‘Generalmente se construye de mamposteria, pero pu-
diera construirse de acero, ¥ si su interior fuese de sufi-
ciente resistencia, como una viga que soportase el buque
en sucentro, un dique tal sé mantendria independiente
del sostén del suelo, y pudiera utilizarse como dique flo-
tante. :

El que pertenece al Gobierno bmtamco, en las Bermu-
das; es un dique flotante ‘de esta clase; una de sus desven-
tans es (ue, como no se puede llegar'al fondo del buque
sin vaciar el agua ‘en.su contorno; la altura de las com-
puertas que cierren-el dique debe ser por lo menos igual
al calado del buque, y cuando el dique esté desocupado
tienen- cue- resistir la presion exterior del agua; asi que
han de ser construcciones pesadas y fuertes; ademas, por
razones - economicas y de.ingenieria, que no es el caso de-
tallar aqui, este modclo de dique es algunas veces muy
poco satisfactorio. Un dique flotante no es otra cosa sino
un cajon 6 pontén herméticamente, com‘ado, dentro . del
cual el agua puede mtroducu‘se 0 adncarsc, seglin las cir-
cunstancias lo requieren, siendo elevado 6 sostenido el hu-
que:sencillamente por-el desplazamiento del ponton, que
¢n su consecuenciaha-de ser suficiente para lievar el peso
del buque, el dol punton mismo .y el peso de los costados
del dique flotante. Esto requiere una profundidad de agua.
(ue en alfrunos casos no-se puede, conseguir. El dique flo-
tante coneruldo para el servicio . de la, Habana participa
del chque ﬁ|0 y el flotante, reuniendo en un solo dique las
vont«uas de ambos txpos Es un dique flotante ordinario,
de dos costados, de una eslora de 450 pies, con un poder
de ﬂotac:on de 2 ‘77 toucladas .por, pie; teniendo en cuenta,
los l)uques grandes. mercantes no hay compuertas en los
exiremos para Impedir que un. buque de mayor eslora de
450 pies sobresalga mucho, El dique de la Ilabana es de
‘uny es]ora minima, y por’ o tanto.de un coste razonable,
sin que por eso de]e de llenar cohivenieritémente su ohjeto.
‘También éxiste la venta]a cconomlca de que el coste de
‘eleval un buque es propor(nonal -Su peso.” No obstante,
podrla elevar buques blindados’ de un peso de 22 toncla-
das, convn*tlcndolo en chque del modeb del de ]as Ber-
mudas, cerrando los extremos por meédio de ‘compuertas,
6'més bien cajones y vatiando el aﬂua deI recinto forma-
do-por- los costados del dique y ]as citadas compuertas;
estas compuertas se han dxspuesto de modo que pueden
colocarse arrimadas de cerca 4 la proa’y popa del buque,
‘cualquiera. que sea su tamafio dentro de los limites de 450
.pies, llenando la condicién "de que el poder de flotacién
del dique se aphque precisamente debajo del buque, y que
el poder ascensor del dique por pie sea siempre igual al
peso del buque por pie.. Las venta_]as del nuevo tipo de los
Sres. C]arky Standfield son: eslora y coste raZOnables,
‘gasto minimo para poder achicar, para elevar buques,
‘iguales facilidades para elevar buques mercantes 6 bu-
ques de guerra blmdados, colocados en una plataforma ya




] O K DMe

Digue flotante de la Hebana.— Estado de los trabajos de montaje el 19 de Mayo de 1897. Est. tip. de G. Juste.
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encima, 6 solamente un pie 6 dos bajo el nivel del agua,
facilitando asi la ejecucion de reparaciones con las condi-
ciones méas favorables en cuanto & luz y aire. Las ventajas
de un dique flotante, comparadas con las de un dique fijo,
son palpables; pero este nueve modelo reune felizmente
las ventajas principales de ambos.

Interés inusitado, por lo tanto, revistié la botadura de
este dique, el primero construido de su tipo, y la impor-
tancia del acto se revelaba por la gran concurrencia y el
brillante séquito formado por representantes de las arma-
das de varios paises y gobiernos de Europa, Asia y Amé-
rica. Entre los que asisticron & la botadura del sabado
por la tarde, se encontraban Sir W. H. White, Construc-
tor en Jefe naval ddl Almirantazgo britanico; Coman-
dante Colwel, agregado naval de la embajada de los Es-
tados Unidos en Londres; Capitan Grigorovitch, agrega-
do naval de la embajada rusa en Londres; Mr Robert B.
Dashiell, Constructor naval de la Armada de los Estados
Unidos; Mr. Samuel J. Burrowes, diputado por Bostén
enel Congreso de los Iistados Unidos; el Sr. Santama-
rina, cénsul de [Espaia en Newcastle, con su sefora,
asi como el Sr. Alberto Santamarina y el Sr. A. Santama-
rina, hijos;los Sres. Enrique Gadea, de Paris; Mr.J.Cows,
Mr. W. Dobson, su sefiora é hijas, Mr. C. II. Bambridge
y su sefiora y amigos, Mr. Liyonel Clark, de la casa de
Clark y Standfield (los inventores del dique), Mr. 3. Sla-
ples, de la misma razon social; Mr. G. B. Huntez, Mr. John
Price, Mr. C. S. Sivan, Mr. Ruland Hodge y sefiora, Mis-
ter W. Haliday y Mr. Scott, Mr. C. Campbell, consul de
los Estados Unidos en Newcastle; Mr. Sheriton Holmes y
sefiora, Mr. Walker y sefiora, Mr. Reynolds Walker, Cap-
tain Chapman, Mr. Davis y sefiora de Gosforth, Mr. Trand
Price de Newcastle, Mr. Beal ¢ hija, el Reverendo Cano-
nigo Hencluson y sefiora de Wallsen, Mr. Allen Wall-
send, Mr. Laing, Mr. Murry y sefiora, Captain Jornioka,
Mr. Denton, sefiora y amigos Jelmond; la sefiora de Wy-
lie de Jesmond, Mr. IRose Newcastle, cirujano de Brigada;
Teniente Coronel Eaton, Mr. Elliot y sefiora, Mr. Rolland
Philpon y sefiora, Mr. G. S. Scorer, Compaiiia de dique
Smirh, Mr. Cartez y sefiora, Mr. Wilson y sefiora, Mister
W. G. Huntez Cardiff, Mr. Skenselberg, el Inspector de
Lloyd’s; sefiora de Sivan de Bournmonsh, Mr. John Clo-
ver y sefiora, de Newcastle, Mr. Konishi de Roker, Mis~
ter H. Iravisa Clark, Mr. J. P. Wilson, de la Compaiiia
de hierro y construccién de buques; Mr. W. Swimburne
Wallsend, Mr. Stephenson y sefiora, Mr. J. T. Culler,
Mr. Dillon, de la Compania constructora de Palmer; Mis-
ter Jomas Paluson y sefiora, de Sunduland; Mr. Hitchins,
sefiora ¢ hija, Newcastle; Mr. J. T. Willams, Whitely;
Mr. A. Munzow, Preston; Mr. Mackillrick, Jefe de Adua-
nas north Shields, Mr. Graham ¢ hija, Sunderland; Mis-
ter John Campbell Wallsend y Mr. R. Fraill Wallsend.
Durante una hora antes de la fijjada para la botadura,
que fué & las tres, algunos millares de personas, que ha-
bian acudido & presenciar la operacién, examinaban la
enorme construccion, dando vucltas & su alrededor. Mu-
chos trepaban por los costados y subian & los pontones,
llamando la atencién entre ellos muchos japoneses. Pare-
cia que asomaba alguna duda en los animos de los espec-
tadores de si se verificaria sin contratiempo, y los cons-
tructores también parecian haber tenido sus dudas, pues
de antemano habian destacado uno de los pontones, bo-
tandolo unos dias antes con el propésito de disminuir el

desplazamiento, aminorando el impetu del resto de la es-
tructura y evitando cualquiera contratiempo.

Como & las tres y diez, los costados inmensos del dique
se vieron deslizar por el declive con la mayor firmeza y
suavidad, sin que hubiera motivo para alarmarse, pues el
monstruo penetrd en el agua con tanta facilidad y gracia
como si hubiera sido un yacht. No solamente se llevo &
cabo la botadura & la perfeccion, sino que el dique [ué de-
tenido en medio del rio, y conducido al lado del astillero
(su elevadisimo volumen quitaba por completo la vista del
rio y la ribera de Farrow en frente) en el espacio de tiempo
menor. No hubo bautizo formal, pues no se puso nombre
al dique, y fué sencillamente puesto en movimiento por
el declive cuando la marea hubo llegado & su mayor altura.
En medio de expresiones universales de satisfaccion, la
multitud se retird del astillero y los huéspedes cspecial-
mente invitados se dirigieron & las oficinas, en donde se
pronunciaron algunos discursos, participando los convida-
dos de un lunch, durante el cual se pronunciaron varios
brindis por el buen éxito de la botadura.

Mr. George B. Hunter, Presidente de la Junta de Di-
rectores, invitd & la reunion & brindar por el éxito del
gran dique flotante, que habian visto en aquella misma tar-
de lanzado al agua, para el Gobierno de Espafia. (Aplau-
sos). Estaba convencido de cue todos los presentes se uni-
rian & él en sus vehementes deseos de que un aconteci-
miento tal fuese para mayor prosperidad de lagran nacion
espafiola. Todas las relaciones con esa nacion han sido
mas bien comerciales que politicas, y si bien entre los re-
presentantes del Gobierno y la Compaiiia las relaciones
han sido lo mas afectuosas posible desde que se firmé
el contrato, le habria agradado que se hubiera concedido
un poco més de tiémpo para llevar & término una empresa
cuya magnitud quizas se comprenderia mejor cuando afir-
maba que hubo unos dos millones de pernos en el dique,
que eran dos y media veces mdas de lo que hacia falta en
un gran vapor. Hablando de parte dela Compania, creia
que tenian todos motivos de felicitarse por haber termina-
do tal contrato con tanta prontitud enfrente de las dificul-
tades comerciales con que tenian que luchar. (Vivas).
Considero6 oportuno recordar en el brindis el nombre del
Sr. Gadea, el ingeniero representante del Gobierno espa-
fiol. (Aplausos.)

El 8r. Gadea (que hablé en francés), dijo que sentia
no hablar el inglés con suficiente correccién para poder
expresar en ese idioma el agradecimiento que debia &
Mr. Hunter por lns palabras afectuosas que habia pronun-
ciado, pero deseaba decir que hacia votos por la prosperi-
dad de Inglaterra y su reina, y el engrandecimiento de la
Compaiiia de los Sres. Swany Hunter. (Aplausos.)

- Mr. William Denton, uno de los Directores de la
Compaiia, se levanto para brindar por la salud de los se-
fiores Clark y Standfield de Westminster, que proyecta~
ron la obra. Decia que ayer solo hacia seis meses que se
coloco la primera plancha en su posicién, y aunque, los
constructores no son sino instrumentos en manos de los
ingeniéros, ellos también tenian una obra de responsabili-
dad que ejecutar, la cual en el caso de que se trata habia
sido llevada & su término con gran actividad. (Aplausos).
Los ingenieros que citaba figuraban 4 la cabeza en la pro-
fesion, y con justicia fueron reconocidos como los mejores
ingenieros del mundo. (Aplauscs). Durante los wltimos cin-
cuenta afios han estado proyectando y construyendo di-
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ques para todas las partes del globo y en el de la Habana
se han excedido & si mismos. (Bien y aplausos). La suma,
de estudios necesarios para llevar 4 feliz término detalles
tan intrincados y gigantescos, debe haber sido enorme.
(I3ien). Unia al brindis el rombre de Mr. Clark, quien des-
de la colocacién de la primera plancha siempre habia es-
tado al corriente del progreso de la obra. El brindis {ué
cordialmente aplaudido, y contestado al cumplimicnto.

Mr. Clark dijo, que la referencia hecha en cuanto & la
suma de estudios necesarios en la ¢jecucién de construccio-
nes como el dique de la Habana, ha sido estrictamente la
necesaria, pero por ttiles que scan los planos hay otros
detalles de no menor importancia.

Era preciso ademds la cnergia neeesaria para llevar &
término los detalles y condiciones especiales para comple-
tar la obra. La casadelos Sres. Swan y Hunter demostra
poscerlas al poner & flote en ese dia una estructura que
en relacion al trabajo cjecutado, se puede comparar con
cl buque mas grande del mundo. (Aplausos.) Aludia & las
dimensiones extraordinarios del pontén, que algtin tiem-
10 hace hubicra exigido de (res 4 seis 6 aun sicle afios
para su completa terminacion. _

Mucho dice esta obra & favor de la competencia y la
habilidad del personal empleado cn su construccion, ha-
biendo sido cjecutada en un cspacio de tiempo tan nota-
Ilemente breve (bien y aplausos). Durante sus visitas &
los astilleros y oficinas, fué invariablemente tratado con
la mayor afabilidad y estaba seguro de que el Gobierno
de Espafia estaria altamente satisfecho; once meses justos
después de haber decidido establecer un dique [lotante
en la Habana, se colocaba en aquel puerto una construc-
cién magnifica cn perfectas condiciones para su explo-
tacion. ’

Descripeidn oficial del dique.—El dique flotante sc
construyo de conformidad con la orden del Ministerio de
‘Ultramar de Espafia para ulilizarse en la isla de Cuba en
el puerto de la Habana, habiéndose sentido su absoluta,
nceesidad con motivo de la insurrcccion cubana, puestu
quc el Gobierno espaiiol tiene que sostener una flota de
alguna importancia en las aguas del golfo de Méjico y es
absclutamente necesario carenar, limpiar y pintar estos
buques & intervalos determinados. El tipo de dique {lo-
tante accptado por las autoridades espanolas es el ultimo
adelanto en csta clasc de construccion y consta de ties
_partes: los pontones 6 cuerpo del dique, proporcionando

-la-flotabilidad necesaria; los costados 6 paredes, regulan-
“ddel descenso de los pontones debajo del agua y también
proporcionando la estabilidad, y los cajones 6 compuertas
movibles; cue solamente pueden utilizarse cuando hace
falta aurhentar el poder de flotacién del dique. La eslora
de la cubierta- es de 450 pies, la manga entre las anchas
gradas 82 pies, y €l puntal 27 pies b pulgadas; el calado
de-agua; bajo estas condiciones, es de 42 pies 6 pulgadas;
y:quedan fuera 4 pics 2 pulgadas. Hay cinco pontones;
+los tres-del medio son reetangulares y los dos de los ex-
“tremos ‘de forma apuntada. La anchura de todos los pon-
~tbnés es de 87 pies 11 ¥/, pulgadas, la longitud de fos rec-
tangulares es de 75 pies y los puntiagudos de 108 pies 4
-'pulgadas. Existe un espacio de 2 pies entre cada dos pon-
~tones, Estan separados de los dos costados, 4 los cuales
-estan fuertemente unidos por pernos. La anchura total
del dique es de-109 pies.

El dique; ‘en su totalidad, estd construido de acero dul-

ce de la calidad empleada usualmente para la construc-
cién de buques. Cada pontén se divide en cuatro compar-.
timientos herméticamente cerrados y cada pared 6 costado
estd dividido debajo de la cubierta de las maquinas en
cinco compartimientos herméticamente cerrados, asi que
toda la construccion se divide en nada menos que treinta
espacios herméticamente cerrados en absoluto. En cada
uno de estos compartimientos puede vaciarse el agua por
medio de una instalaciéon completa de bombas eléctricas.
Iista consiste en dos centrales generadoras, una en cada,
pared, pero con cables de enlace, de modo que cual-
quiera de las dos puede servir para todo el dique. Cada
central estd completa con su caldera, maquina y- dinamo.
La [uerza se transmite por cables & diez motores eléctri-
cos, cinco para cada pared. listos motores son verticales
y accionan directamente las Lombas horizontales y centri-
lugas colocadas en el fondos de las paredes. La maquina
de achicar el agua tiene capacidad para elevar un buque
blindado de 10.000 toneladas de peso en dos horas y
media, que quiere decir que 15.000 toneladas han de pasar
por las bombas durante la elevacion.

Toda la maquinaria eléctrica ha sido adquirida de
de los Sres. Scott y Mountain, de Newcastle, y va incluido
un sistema completo de alumbrado eléetrico para todo el
dique. A lin de hacer al dique elicaz y adecuado para ele-
var buques pesadds y de escasa eslora tales como los blin-
dados, se coloca un cajon & cada extremo del dique. los-
tos cajones se adaplan de tal modo que puede ajustar-
se & buques de difercentes longitudes, la distancia mayor
de separucion es de 380 pies y I menor de 350 pies. Lstas
longitudes representan las esloras mayores y menores de
los buques armarlos de la Marina Real Lispafiola. Otra es-
pecialidad de este dique es la disposicion por la cual cual-
quiera parte de €l puede ser examinada, reparada, lim-
piada y pintada. Cada ponton puede separarse, elevarse
6 scr suspendido sobre las paredes de costado, y en ellos
pucde ejecutarse cualquier obra. Las partes inferiores de
las paredes pueden hacerse accesibles para la limpieza y la
pintura y el carenado de la construccion. El dique es, pues,
lo que ahora se llama un carenador automatico. El dique
misino durante su trayecto & través del Atlantico sera tri-
pulado por un capitan, oficiales, maquinistas y dotacion;
cuyas habitaciones se hallan en una de las paredes del di-
que, encima de la cubierta de la maquina. El dique est
provisto de un mastil de proa y velas redondas, junta-
mente con otro mastil en la popa y aparato de timén mo-
vido al vapor, cabrestante de vapor, anclas, cables, y- to-
dos los aparatos accesorios necesarios para el viaje. El di-
que ha sido construido por los Sres. Swan y Hunter bajo
la inspeccién del Sr. D. Enrique Gadea, de Paris, el inge-
niero especial nombrado por el Ministerio de Ultramar
espafiol, Mr. Lyonel Clark, el autor del proyecto-del dicue;-.
y Mr. Andrew Trotter Liynn of Newcastle-on-Tyne, -quien
ha actuadn de inspector permanente 4 las 6rdenes del sé- -
fior (sadea. Un punto interesante acerca de este dique es
que la electricidad ha sido utilizada como fuerza motriz
para achicar las aguas de su interior. Aquélla se -obtiene
por medio de dos juegos de mdaquinas verticales com-
pound de los Sres. Scott y Mountain, cada uno de los cua-
les da impulso & una dinamo Tyne. Las maquinas estin
colocadas una en cada pared, pero los cables se enlazan de
tal modo que cualquierapuede transmitir fuerza 4 la pa-
red opuesta en caso de un contratiempo. De las dinamos
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se transmite la corriente & diez motores, cinco en cada

pared, que estadn colocados precisamente encima de las

bombas. Estas ultimas son'del tipo horizontlal de los sefio-
res J. y II. Guynne. Tanto los motores como los ejes estin
montados sobre esferas de acero, asi que el rozamiento
ge reduce al minimo. La energia engendrada es suliciente
para elevar un buque del peso de 10.000 toncladas, en el
espacio de dos horas y media, pero una de las ventajas de
un dique flotante, es que un bugue de menos peso puede
elevarse en un espacio de ticmpo proporcionalmente me-
nor, mientras que ¢l gasto de fucrza es también menor,
siendo en cuanto 4 ¢ 0 todo lo opuesto & un dique seco fijo,
en donde cuanto inas pequefio es ¢l buque, tanta mas can-
tidad de agua habria que achicar.

Finalmente, apenas serd necesario sefialar la ventaja
de una ejecucion tan rapidamente llevada & cabo, y me-
recen placemes los espafioles por el hecho de ser tan pre-
venidos y emprendedores para aprovecharse de los ade-
lantos méas modernos para carcnar en dique. Bajo este
punto de vista, bien pueden reirse de los adelantacos yan-
liees, pues los diques que ecllos poseen necesitaran a lo
menos un afio solamente para habilitarlos y hacerlos ade-
cuados para elevar un buque de guerra pesado. No obs-
tante, es preciso decir en su obsequio, que no han dejado
pasar desapercibido este nuevo dique, pues la presencia
del oficial de marina agregado & la embajada de su
‘nacién, y de uno de sus constructeres navales en la bota-
dura de este dique, lo prucha. También nuestro Almiran-
tazgo tuvo su represcntacion en Sir William White, que
hizo una inspeccion detallada del dique, y cs de esperar
que con esta nueva aplicacion del acero & la construccion
de los diques, encontraran la solucion del problema de
establecer con urgencia y con un desembolso modico, al-
guno de los numerosos diques de tanta necesidad cn los
‘depositos de carbin y los puertos estratégicos de nues-
tras posesiones extranjeras.

Ll dique de la Habana saldra dél rio Tyne remolca-
do por el poderoso vapor Ruapehu, del New Zealand
Shipping Company, para su destino, dentro de diez diasy
se espera que llegara 4 la Iabana en menos de seis sema-
nas desde su partida., Llegando alli como una méquina
acabada, comenzara, sin tardanza alguna, su ordinario
trabajo de carenar buques, asi que & once meses de la de-
cisién del Gobierno espanol de adquirir facilidades de ca-
renar, Cuba poseerd uno de los diques mas grandes, mas
rapidos, mas modernos y mas cconémicos del mundo.
Este es un hecho que ensalza en gran manera el nombre
de la casa constructora del dique citado.

Los habitantes de Wallsend se admiraban el sabado
por la mafiana al ver una rcata de siete caballos engan-
chados aun pesado wagon, cargado de un cable inmenso.
‘Este era un cable largo de remolque de Manila, que pe-
:gaba cerca de 5 toncladas, midiendo en su circunferencia
22 pulgadas, y que ha de utilizarse unido & un cable {le-
xible dc¢ acero para remolcar & su destino el gran dique
botado el sabado pasado, proporcionando asila clastici-
dad de que carece el cabl: de acero. Es el cable mas
grueso de Manila quc jamés se ha [abricado cn este pais,
y fué hecho por los Sres. R. Hood Iaggie ¢ hijo en su [a-
brica de Willington. La fuerza de resistencia de cste cable
pasara de 150 tonelachs.

En este nimero publicamos la vista de las referidas
obras en su periodo algido. Iin ¢l préximo insertaremos
la de este importante dique después de la botadura, acom-
pafiada de una descripcion hecha por el Inspector repre-
sentante del Gobierno espafiol nuestro querido compartiero
D. Enrique Gadea.

ATUTOMOVILISMO

(OCHES DE PLAZA AUTOMOVILES TN LONDRES.~—REGLAMENTO
DEL PREFEGTO DEL SENA.—AUTOMOVII, SUBMARINO

Desde los tltimos dias del pasado mes de Agosto cuen-
ta Londres con un servicio publico de coches automéviles.

[Tasta ahora la Compaiiia de «cabs» eléctricos ha pues-
to en circulacion 20 coches unicamente, pero cada semana
ird aumentando su niimero en 3 mas, que son los que por
hoy pueden fabricarse en este tiempo.

Los coches, como hemos dicho, son de punto, simones;
pero es tal el favor con que han sido acogidos, que tantos
como salen, quedan alquilados por todo el dia, & razén
de 25 chelines.

En vista de este ¢xito, Londres tendrd dentro de un es-
pacio de tiempo relativamente corto un servicio publico
regular de coches movidos cléclricamente, y hay que espe-
rar que Madrid ¢ Barcelona sigan el cjemplo, no sélo de
Londres, sino del Norte de América y de Paris, donde tam-
bién existen.

En esta tltima capital va siendo tan considerable el nt-
n.cro de automoviles de toda clase de sistemas, que el ac-
tual Prefecto de policia, M. Lépine, ha creido necesario
dictar un Reglamento que cvite al resto de circulacion de
coches y peatones el peligro de un choque con acquéllos.

Este Reglamento, actualmente en prensa, empez6 4 re-
gir este mes, y dado su cardcter técnico, creemos intere-
sante adelantar un extracto de él, para cuando se haga
preciso en Espafia.

Se compone de cuatro capitulos, que comprenden 35
articulos.

El primer capitulo trata de la forma y requisitos que se-
ran necesarios para autorizar la circulacion de un auto-
movil.

El solicitante deberd acompafiar &4 su instancia una
Memoria en la que se indiquen las dimensiones, peso, sis-
tema motor, {renos y aparatos de aviso del vehiculo, con
los dibujos cue sean nccesarios para su clara inteligencia.

['sta Memoria se remitird al Ingeniero Jefe encargado
del servicio de vigilancia de los aparatos de vapor del de-
partamento del Sena, quien hard una'é varias experiencias
para saber si su empleo ofrece algtn peligro, tanto én sus
érganos de traccion como en los [renos.

Sec admite una carga por eje de cuatro toneladas, yca-

s0 de que se solicite una mayor, se resolvera previo infor-

me del Ingeniero municipal en el caso de que el vehiculo
esté destinado & circular por las calles de Paris, y cuarido
tenga que marchar por carretera, informara el Ingeniero
Jefe de puentes y calzadas, quien fijard la carga maxi-
ma, que podra llegar hasta ocho toneladas por eje, y uni-
camente en casos excepcionales, se permitira rebasarla.

El capitulo segundo contiene «Disposiciones relativas &
los aparatos.»

Los motores deberan estar exentos de todo peligro de

&



