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poco particularidad alguna que merezca mencién especial,
proyectase un sifén metalico para salvar el valle del rio
Si6, que encuentra el canal en el kilémetro 16 y 4 una al-
tura de 20 metros sobre su talweg, obra de verdadera im-
portancia y de que en otro articulo me ocuparé detenida-
men‘e,

El presupuesto general del referido canal importa la ci-
fra de 2.747.000 pesetas, 6 sea & razon de 114 pesetas por
cada una de las 24.000 hectareas cuyo riego ha de ase-
gurar,

En el caso presente, construido ya el canal principal y
sus principales derivaciones, con capacidad suficiente para
alimentar la totalidad de la zona regable, claro es que el
relerido coste no puede estar compensado en todo ni en
parte con economias obtenidas en la construccién de los
referidos cauces, 4 pesar de lo cual la Sociedad estima
como la tnica solucion del negocio que explota, la cons-
truccion del canal inferior; juzguese, pues, lo que hubiera
podido influir en su actual estado econéinico el haber teni-
do, al iniciarse el pensamierto, la experiencia que hoy tie-
ne del negocio, y haber afrontado desde luego la construc-
cion del canal inferior, teniendo presente que en la prime-
ra seccion del canal principal, cuyo recorrido es de 50 ki-
lometros, sin que apenas se utilicen sus aguas en riego al-
guno, se encuentran ademdas de obras de importancia
como los puentes del Senill y del 816 (éste destruido por
las inundaciones de Septiembre del ano 1873 y vuelto 4
construir de hierro), 4£.775 metros de subterraneo, cuyo
coste aproximadamente fué de 4 millones de pesetas.

No es mucho suponer que con la construccion del ca-
nal inferior y consiguiente disminucion del caudal ael prin-
cipal en la relacion de 2 4 3, hubiera podido economizarse
en las obras de éste un 15 por 100; y como el importe de
los subterraneos fué, como queda dicho, de 4 millones de
pesetas y el del kildmetro de canal & cielo abierto, de pe-
setas 74.000, que representan mucho mas de 3.700.000 pe-
setas para los 50 primeros kildmetros, por ser éstos los de
mayor valor con gran diferencia, hubiera resultado, por

ambos conceptos solamente, y sin contar con la diferencia

de coste de las principales derivaciones, una economia de
1.200.000 pesetas proximamente, 0 sea casi la mitad del
presupuesto del canal inferior; de lo que se deduce que
éste hubicra podido hacerse 4 la sazon con muy pequeno
aumento de sacrificio por parte de la Sociedad, aportando-
la en cambio muy buenos beneficios y facilitando enorme-
mente la administracién de los riegos.

No se hizo entonces y hoy exige su construccion el
desembolso integro de su presupuesto; mas como con el
mismo pueden utilizarse cinco metros cubicos, hoy perdi-
dos para los riegos, y como con ellos pueden regarse
unas 15.000 hectareas destinadas & cereales U olivos, 6
transformar el expresado cultivo en el de forrajes en igual
supe ficie,resulta en el primer caso que,suponiendo, ynoes
mucho suponer, que asegure el riego una cosecha media-
na anual y que sin ¢l llegara & obtenerse otro tanto cada
dos anos, podria representar el capital gastado un benefi-
cio para la comarca de mas de 500.000 pesetas al afio y
para la Sociedad de unas 60.000 pesetas, suponiendo que
cada hectarea de sembradura deja en cosecha mediara 70
pesetas de beneficio, y proximamente iguales cantidades
en el segundo caso, paitiendo de un beneficio de 100 pese-
tas por hectarea de forrajes, teniendo en cuenta que en es-
te caso ya el aprovechamiento ha ‘'de suponerse de todos

los afios, y no de uno por cada dos, cantidad la segunda
que representa un interés para el capital invertido por es-
te solo concepto de cerca de un 2,50 por 100, ¢l cual debe
doblarse, siendo doble del supuesto, en rigor, el caudal que
el canal inferior ha de conducir.

El ejemplo que acabo de presentar es prucha patente
de la exactitud de las consideraciones que preceden, como
(ue de la experiencia que ha dado lugar al proyecto de
que acabo de ocuparme son hijas tambien aquéllas; y
como el canal de Urgel no es una excepcion & laregla ge-
neral, sino que por el contrario, es un buen ejemplo de lo
que suelen ser siempre esta clase de obras, de aqui mi
conviceion profunda de que en la mayor parte de lus casos
serd una ventaja enorme para la explotacion, sin gran au-
mento de sacrificio para la construccion, el establecimien-
to de un canal inferior tal como queda definido, y de que
constituiria un pecado de lesa Administracion no estudiar
cuando menos tal solucion siempre que de canales impor-
tantes y de sus riegos setrate.

Si con lo que dejo dicho consigo no haber molestado
demasiado 4 los lectores de la Revista, daréine por satis-
fecho, y mi satisfaccion seria compieta silas ideas expucs-
tas tuvieran alguna utilidad para acuellos de mis compa-
feros que pueden verse al frente de una obra del género
de la que me ocupa.

C. CARDENALL.

——

ENCLAVAMIENTOS

POR MEDIO DE CERRADURAS SISTEMA BOURE

Generalidades.—Iis sabido cue se designan con ¢l nom-
bre de enclavamientos, las disposiciones que tienen por ob-
jeto impedir por medios mecanicos las combinaciones pe-
ligrosas entre las posiciones de las sefiales, agujas y demds
aparatos de la via en una estacion, bifurcacion, cruce &
nivel, etc.

Los enclavamientos han llegado ya 4 ser de uso gene-
ral y corriente en las bifurcaciones y estaciones importan-
tes de todas las grandes lineas de ferrocexriles de la ma-
yoria de las naciones de Europa. En Espana, el poco trali-
co de la mayor parte de lus lineas y el crecido coste 4 quo
generalmente resultan aquellos aparatos, ha motivado que
recibiesen muy pocas aplicaciones, en términos que cree-
mos no pasan de 20 los pueslos construidus en toda la red
espafiola, y de ellos, 9 se encuentran precisamente cn las
lineas que explota la Compania de Tarragona 4 Barcelona
y Francia.

La razén del elevado coste de dichos aparatos ha sido
causa de que, aun en aquellas naciones mas adelantadas
que la nuestra en materia de ferrocarriles, no se haya po-
dido realizar el enclavamiento de las agujas y sciiales de
las pequetias estaciones, & pesar del gran interés quo exis-
te en realizarlo, sobre todo en las lincas en que circulan’
trenes de gran velocidad.

Para suplir la falta de enclavamientos en las estacioncs
poco importantes, han colocado los Ingenieros de varias
Companias cadenas y candados aplicados & las palancas
de las agujas de las vias de servicio y 4 los tacos de reten-

.cién de'las transversales, reglamentando el uso de dichos -

candados en instrucciones cuidadosamente redactadas.
M. Bouré, Inspector principal de la explotacion de los
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ferrocarriles de Paris Lyon Mediterraneo, ha inventado
un sistema muy ingenioso que materializa, por decirlo asi,
las instrucciones relativas al uso de dichos candados, ha-
ciendo mecanicamente obligatorias todas sus prescripcio-
nes. De modo que:

1.° Para abrir el candado de una aguja 6 de un taco, el
guarda encargado de la maniobra de las sefiales se encuen-
tra materialmente obligado 4 poner previamente en posi-
cion de alto las senales correspondientes.

2.° Que mientras no se le devuelve la lave con la que
abri6 aquel candado, le es materialmente imposible poner
de nuevo las sefiales en posicion de via libre; y

3.° Que le cs materialmente imposible entregar dicha
llave hasta tanto que ha vuelto 4 colocar en su posicion
normal la aguja 6 taco carrespondiente.

Para lograr este resultado, cada una de las palancas
de las sefiales y dc las agujas y los tacos de retencidn se
hallan provistas de una cerradura especial que reemplaza
las cadenas y candados donde éstos se usan; y las llaves de
estas cerraduras se encuentran convenientemente enclava-
das entre sf en una cerradura contral,

Iistas diversas piezas, muy sencillas y [ucrtes, se cons-
truyen ficilmente 4 precios muy cconomicos, de 30 4 40
pesetas por palanca enclavada, y por tan pequeiia cantidad
fe obtiene la misma seguridad que con un enclavamiento
Saxby, Bianchi, etc., cuyo coste oscila entre 1.000 y 2.000
pesetas por palanca enclavada.

El sistema de enclavamicntos Boupe realiza, pues, de
una manera sencilla y con poco coste, una feliz solucién
para el enclavamiento de Ias pequenas estaciones é indu-
dablemente esta llamado & prestar grandes servicios des-
de el doble punto de vista de la seguridad y de la econo-
mia, si una larga experiencia no revela en sus aplicaciones
inconvenientes 6 defectos que no aparecen & primera
vista.

I'ijese bien que tinicamente apreciamos el sistema como
aplicable per regla general 4 bifurcaciones y estaciones de
poco trafico y de ninguna manera 4 las (que no se hallen en
cste caso (1), porque para cstas aplicaciones el sistema no
admite comparacién con los Saxby, Bianchi y demas simi-
lares, ya que en éstos se aunan 4 untiempo las ventajas que
reportan los enclavamienios propiamente dichos, desde el
punto de vista de la seguridad, con los que supone la con-
centracion de las palancas de maniobra en un so0lo puesto,
desde el de la economia en el personal necesario para-su
manejo.

Teniendo en cuenta todas estas consideraciones y cre-
yendo que los enclavamientos Bours pueden ser de utili-
sima aplicacién en muchas de nuestras viasférreas, en las
que tan escaso cs el trafico, que las alimenta, es por Io que

-ereemos conveniente dar & conocer con todo detalle 4 los

lectores de la Revisty, las cerraduras Bouré con arreglo
a los datos y planos que nos ha facilitado el mismo inven-
tor, terminando este trabajo con la exposicién de la apli-
cacién que de las mismas hemos hecho en la estacion de
Cornella de la linea de Tarragona & Barcelona,

1) Un ejemplo notable de In aplicacidn del sislema Rourd acaba de hacarse por la Com-~
Paiiia del Norte de Francia, en su estaciin de las carreras de Chantilly. En esla estacién
los dias de carreras de caballos hay un movimie.to extraordinario, en términos que en
una hora,d:sde 44 5 de la tarde, se expiden 23 trenes que trasportan 20.000 personas.
Como esta estacion se utiliza solo los dias de carreras no estaba justificada la instalacidn
siemp:e muy coslosa de un puesto de enclavamientos Saxby, pero deseando la Compania
garantir en lo posible la seguridad de un lrifico lan enorme ha aplicade en gran escala el
’ cién de esta curiosisima aplicacidn puede ver-
fer correspondiente al 1.9 de Julio ullimo,

DESCRIPCION DEL SISTEMA

Para inmovilizar 6 enclavar Ia palanca de una aguja 6
sefial (y también un taco de retencién ¢ cualquier: otro
aparato de la via) en una de las dos posiciones extremas
que puede ocupar, se ata & un punto fijo, por medio de
una cadena de longitud conveniente que impida separarla,
de dicha posicion. _ .

La cadena se une por uno de sus extremos 4 un punto
fijo (por ejemplo, una traviesa de la via 6 un pequefio pilo-
te fuertemente hincado en tierra) y lleva en el otro extremo
un gancho que permite unirla 4 1a palanca 6 aparaty (ue
se ([uiere enclavar.,

La figura 1 representa la palanca de maniobra, de una
sefial y la fig. 3 la de una aguja, cuando estan enclavadas;
las figuras 2 y 4 representan las mismas palancas en la
otra posicién extrema que pueden ocupar, esto es, cuando
estan libres. Una pieza R (ligs. 2y 4) ests clavada sobre
la palanca L y otra pieza G, en forma de broche, est unj-
da & un extremo de la cadena I, y ésta por su otrg extre-
mo se {ija & la traviesa T, sobre la que descansa la palan-
ca L; la cadena H es de longitud tat, que cuando la pieza
G se adapta 4 la Rla palanca no puede Separarse de la po-
sicidn que ocupa (figs. 1y 3).

La cadena H puede (i jarse de distintas maneras 3 la
traviesa T 6 4 cualquier otro objeto fijo. Las liguras 1, 2,
3 y 4 indican la disposicion mas generalmente usada, esto
es, la cadena clavada 4 una placa de hierro, que 4 su vez
se fija sobrela traviesa T' por medio de dog tirafondos, y 4
{in de que éstos no puedan desatornillarse se coloca un
largo roblon que atraviesa sus cabezas. La placa de hierro
A & la que se clava la cadena H, se halla representada en
las figuras 5, 6 y 7.

Las piezas Ry (t se representan reunidas en las figu-
ras 5, 6 y 8 yseparadas en las liguras 9, 10, 14 y 12, 13, 14,

La fig. 5 es un alzado lateral, la fig. 6 un alzado de
frente y la {ig. 8 un corte por E 17 (fig. 5) de las dos piezas
R. y G reunidas.

La fig. 9 representa, el alzado, la 10 la seccion por A B
(igura 9) yla fig. 11 la seccién por C D (fig. 9 dela pieza R,

La fig. 12 representa una vista, lateral, la 13 el alzado
¥ la 14 la planta de la pieza G y de la cerradura S que va
unida & la misma, ‘ ‘

La pieza R (figs. 9, 10, 11) que se fija de una manera
invariable sobre la palanca L por medio del roblén i (ligu-
ras 5y 6), posee dos pequeias muescas 6 entalladuras m
m (figs. 9 y 11) y lleva una llave K (ig. 10). Esta llave pue-
de deslizar longitudinalmente en o] agujero en que se
encuentra colocada, de manera, que su paletén puede ha-
llarse en el interior 6 exterior de la Pieza R; pero el taco 9
(figs. 9,10y 11) se opone & que la llave salga por comple-
to de la cerradura y pueda ser retirada. La llave K es por
consiguiente inseparable de I, pieza R. _

La pieza G consiste en una placap (figs.- 12, 13 y 14) que
lleva dos apéndices 6 espigas tn in formando gancho en
su extremo n. Sobre la placa p, del lado opuesto 4 las es-
pigas in, va clavada una cerradura, S, en la que puede in-

troducirse la, llave K de la pieza R por un agujero situa-
do frente de la abertura a (fig. 13) practicada en la placa p.

Colocando la pieza G (fig. 12) frente de la pieza R (figu-
ra 10) (después de haber hecho deslizar la llave K de de-
recha & izquierda (fig. 10), de manera que ésta entre

completamente en la pieza R) se hace penetrar las espigas
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tn, in, en las entalladuras m, m, de la pieza R hasta que
la placa p se aplique contra dicha Pleza R: después se
desplaza Ia, Pieza (+ en el sentido de las flechas ffdela
fig. 8, de manera que las espigas tn tomen en las muescas "
mm la posicién indicada en dicha fig. 8. En esta posicién
de la pieza G (y solo en esta Posicion) el agujsro (fig. 13)
Sé encuentra enfrente de Ig llave K, v entonces esta llave
puede penetrar en Ig cerradura S, atravesando la placa p.

Cuando 1a llave K Se encuentra en la cerradurs, S se
opone al desplazamienty (e la pieza G en sentido inverso
al de la flechas Il de la fig. 8; no s¢ puede, Por cunsiguien-
te, colocar los corchetes » frente de lag entalladuras m, y
resulta, por lo tanto, imposible separar la pieza G de Ia
pieza R.

Es decir, que mientras la lave K esté en la’ cerradurs,
S, la palanca L, ge encontrard necesariamente inmoviliza-
da. Por consiguiente, para que esta palanca L continte
enclavada en Ja posicién considerada, bastar, que no se
pueda retirar Ia llaye de la cerradura S.

Se obtiene este resultado por medio de una segunda
llave C (ligs. 5, 8, 12, 14y 16), que se introduce en la ce-
rradura S del otrg lado de 1a pieza Q.

La cerradura S establece entre las dps llaves Ky C una
solidaridad tal, que cuando una de ellas se retira de Ja, ce-
rradura, la otra, queda necesariamente prisionera en Ia
misma,

La fig. 15 representa la vista exterior de la cerradura
S, la fig. 16 Pone de manifiesto ol mecanismo interior de
dicha, cerradura, la fig, 17 representa una seceion por CD
de la fig, 16 y 1 fig. 18 otra por AB de la misma fig. 16. La
fig. 19 representa o] alzado y la 20 una seccién de la tapa
de la cerradura S,

Cuando la cerradura S se roblona sobre la pieza G, di-
cha tapa, se eéncuentra en contacto con esta pieza.

En esta cerradura, cada una de las llaves K y C accio-
na un pestillo, {1 Mmecanismo correspondiente 4 cada pes~
tillo es el mismo de una cerradura ordinaria.

Los pestillos p Y Q, accionados respectivamente por
las llaves K ¥ C, estan dispuestos en angulo recto (fig. 16).
La parte en que se cruzan, su espesor se reduce & la mi-
ta-l,

El movimiento de rotacion de las llaves se halla limita-
do, para la llave K, por el taco d Yparala C porel taco e,

EI pestillo P tiene una muesca g, en la que puede pene-,
trar el taco 7 de] pestillo Q. o

La fig. 16 representa la posicisn que ocupa el pestillo
P cuando Ia llave K ests, retirada de Ia cerradura; el pes-
tillo'Q no puede entonces moverse de arriba abajo, por-
que la muesca g9 no se halla frente de] taco 2, y este taco
choca, por consiguiente, contra, el pestillo P. Resulta de
aqui que la llave correspondiente C se encuentra prisione-
ra en la cerradura; sy paletén no puede, en efecto, llevar-
se frente de I3 abertura b, por la cual podria salir, puesto
[ue si se quiere girar la/llave en ung 4 en otro sentido su
paletén se encuentra, detenido, de un lade, por una de las
barbas r del pestillo Q (que no Puede moverse), ¥y del otro
por el taco e. De esta suerte, cuando la llave K se retira
de la cerradura 8, Ia C queda necesariamente prisionera,

Si hallindose ]a llave K colocada enla cerradura S
se¢ la hace girar, ¢l pestillo P se mueve de izquierda 4 de-
recha, y la mueses, g9 se coloca frente del taco 2 del pesti-
llo Q. Raciendo después girar la llave C, este pestillo
8¢ mueve de arriba abajo, su taco A penefra en la muesca

9,y se puede retirar de I cerradura la llave (O, Pero en-
tonces la llave K S€ encuentra 4 sy ez prisionera, pues si
Se prueba de hacerly girar para ponerls, frente la aberty-
ra a (fig. 19), su Paletdn se encuentra detenido, de un lado
por el tacod, y del otr POr una de las barbas s de] pesti-
llo P, que ng buede desplazarse de derecha 4 izquierda
porque el taco # (e pestillo Q Ocupa la muesca g. De
suerte, que cuando Ia llave C se ha retirado de la cerrady-
ra S, lallave K ge encuentra, necesariamente prisionera,

De esta relacion entre las llaves Y C, resulta, tenien-
do ademés en cuenta lo dicho precedentemente:
1.° Quela palanca [, Pérmanecera enclavada mientras
que la llave C estg fuera de Ia cerradura 8 (puesto que la,
llave K estars Prisionera),
2.°  Que cuando la palanca L, g¢ apartara de la posicign
€N que puede sep enclavada (lo que no puede tenep lugar
$in0 cuando la Ilave K esta retirada de la cerradura S), la
llave C quedarg Prisionera en ]a cerradura S,
Convengamos en Hamar llave fija & la llave K, insepa-
rable de ]a Pieza R, y l/ave independiente 6 simplemente
llave de [, cerradura 4 la llaye C..

La pieza R, en lugar de hallarse clavada sobre I, palan-
ca L, puede unirse 4 ella por una cadena ¢ por medio de
cualquier otrg 6rgano de conexign directa.

En lugar de unir 3 la palanca 15 Pieza que lleva la llave

yaun objeto fijo la pieza que lleva Ia, cerradura, se pucdo

hacer 4 Ja inversa.

Las formas dadas 4 las piezas R ¥ G pueden modificap-
se si se considera necesario en ciertog casos; basta que se
adapten una 3, ofra, de manera que cuando se cncuentren
reunidas, sea imposible Separar la palanca de Ia posicidn
que ocupe.

Esto sentado, consideremos una estacién que presente,
por ejemplo, Ia disposicion de viag indicadas en ]a fig. 21,
Suponemos una linea de doble via en que las T y Il son Jag
vias principales por las que circulan los trenes gencrales;
las vias III-1y.v Y VI son vias de servicio,

Nos proponemos que en esta estacién lag palancas de
las sefiales y lasdelas agujas sean solidariag unas de otras,
de tal manera, que nosc pueda hacer Pasar un tren, ung,
miquina é un vagoén de una via'de £ervicio 4 una, via prin-
cipal si antes no se han puesto en Posicion de alto las sefig,.
les que protegen la circulacign en estas Gltimag, :

Para esto coloca M. Bouré en lag palancas de las sefia-
lesa, b, ¢, d, yenlas Palancas de lag agujas (1) (2) (3) (4) (5)
(7) (8)(9) (10) (11) (12) aparatos como e] que acabamos (e
describir, que permitan enclayap:

1.° Las palancag de las sefiales a yb(vial),cyd (viaIl)
en la posicién que corresponde 3 la sefial de alto;

2.° Las palancas de las agujas (4, (65), (1) Y (9), en la
posicidn en que estag agujas no dan acceso 4 las vias
principales I y.I;

3.° Las palancag de las agujas (1), (2), (3), (8), (10), (11)
Y (12), en la Posicién en que dichas agujas aseguran la,
continuidad de] Paso por las vias Principales I y I,

Designemos: | '

Por 8, las cerraduras de lag palancas de lag Sefiales a
y b (via1).

Por S, id. id. ¢ y d (via II), ; :

Por 1 id. id. de Iag agujas (9) y ( 11)que dan acceso ala
via L.

Por21id. id. (9) y (5 que dan acceso 4 la via I,

)
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Por (1-2) id. id. (1), (3); (4), (7); (8), (10) y (12) que dan

acceso 4 las vias I y II. L
Designemos igualmente: C : »
Por S, la llave (llave ¢ de la descripcién) de la cerra-"

dura S,. , : '

Por 8, la llave de la cerradura S,

Por 1 id. id. 1.

Por 2 id. id. 2.

Por (1-2)[id. id. (1-2).

0

Fig.

Estas llaves 8,, S,, 1, 2 y (1-2) difieren, naturalmente,
una de otra. ‘ N

~ Ademas, para obtener el resultado (ue se desca, mon-
sieur' Bouré hace que las llaves S, y S, sean solidarias de'

las llaves 1, 2 y (1-2) por medio de una cerradura central
‘ s~ Y ( 2

en la cual:

1.° Las llaves S, quedan prisioneras cuando las llaves’
1y (1-2) se retiran y reciprocamente.
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2. Las llaves S, quedan prisioneras cuando las llaves
2 y (1-2) se retiran y reciprocamente.

Esta solidaridad entre las llaves S, y las llaves 1, por

ejemplo, se realiza en la cerradura central, de la misma
manera que hemos visto se realiza la solidaridad de las
llaves K y C en la cerradura tipo S de la disposiciéon des-
crita anteriormente, :

La cerradura central se halla representada en las figu-
ras 22, 23 y 24; la tig. 22 representa una vista exterior, la
23 una vista interior y la 24 una seccion por A B de Ja figu-
ra 23.

Cada una de las dos llaves S, queda prisionera en esta
cerradura central cuando se retira una cualquiera de las
llaves 1; y reciprocamente, cada una de las llaves 1 queda
prisionera cuando se retira una cualquiera de las llaves S,.

Los pestillos accionados respectivamente por las llaves
S, y por las llaves 1, estin dispuestos en angulo recto.
Llevan ademas los tacos [y A.

Por otra parte, el movimiento de rotacién de las llaves
se halla limitado por los tacos d para las llaves S, y por
los ¢ para las llaves 1.

~ En la posicién de los diferentes 6rganos que represen-
ta la fig. 22, las llaves S, pucden retirarse de la cerradura
central, Los tacos ['de los pestillos accionados por las lla-
ves S, se encuentran frente de los tacos h de los pestillos
accionados por las llaves 1. Estos altimos pestillos no pue-
den, por consiguiente, moverse y, por lo tanto, las llaves
1 quedan prisioneras en la cerradura central; es imposible,
en cfecto, colocar los paletones de estas llaves frente de las
aberturas por las que podrian salir, pues si se trata de ha-
cerlas girar, quedan detenidas de un lado por los tacos e
y del otro por una de las barbas » del pestillo correspon-
diente.

Es decir, que cuando se retira una llave S, de la cerra-
dura central, todas las llaves 1 quedan enclavadas en ella.

Supongamos ahora que otra vez todas las llaves se ha-
llan colocadas cn la cerradura central y demos media vuel-
ta 4 las llaves S,: entonces sucederd que los pestillos que
dichas llaves accionan se moveran de derecha & izquierda,
y sus tacos ['no se encontraran ya frente de los i de los
pestillos accionados por las llaves 1. Girando entonces una
cualquiera de cstas ultimas, sc hard mover su pestillo de
arriba hacia abajo, los tacos i pasaran 4 la derecha de los
tacos [ y serd posible retirar la llave 1 que se haya girado.
Pero entonces todas las llaves S, quedan prisioneras en la
cerradura central, y si se probara de hacerlas girar, sus
paletones tropezaman por un lado con los tacos d y por el
otro con una de las barbas s del pestillo correspondiente,
que no puede moverse, toda vez que. uno de sustacos [

choca (4 la derecha) contra el taco i del pestillo de la llave
1 que se considera.

Por consiguiente, cuando se retira una llave 1 de la ce-
rradura central, todas las llaves S, quedan enclavadas en
ella.

Examinando la fig. 23 se ve que existe entre las llaves
S, y las (1-2) la misma relacién que acabamos de exponer
existe entre las S, y las 1; y que, ademés, relaciones del
mismo género existen entre las llaves S, de una parte y
las 2 y (1-?) de otra.

Las llaves S, y 1 antes consideradas, en lugar de ac-
cionar pestillos perpendiculares entre si podrlan accionar
pestillos paralelos; bastaria para ello unir al pestillo de
cada llave S,, mediante una escuadra, un pestillo perpen-

dicular. Las laves S, S,, 1, 2, ((1-2) se hallan representa-
das en la fig. 25 juntamente con la llave fija K, que es la
misma para todas las cerraduras.

~ Las relaciones que la cerradura central establece entre
las llaves 8,, S,y 1, 2, (1-?) bastan para asegurar mate-
rialmente la proteccion de los movimientos de los trenes,
méaquinas 6 vagones aislados que entren en las vias prin-
cipales, conforme vamos 4 demostrar examinando el fun-
cionamiento del sistema.

Para explicar este funcionamiento en tesis general
adoptaremos el mismo ejemplo de la fig. 21 de una esta-
cién de unalinea de doble via y explotada con las sefiales
normalmente abiertas. Mas adelante veremos, al dar & co-
nocer la aplicacion que del sistema hemos hecho 4 la es-
tacion de Cornelld, las variaciones que es preciso introdu-
cir cuando las sefiales estin normalmente cerralas.

En el primer supuesto, las palancas de las sefiales de
las vias principales estan libres: las llaves S,y S, se ha-
llan por consiguiente prisioneras en las cerraduras de es-
tas palancas; por lo tanto las llaves 1, 2 y (1-2) estan en-
clavadas en la cerradura central, resultando de aqui que
todas las agujas y demds aparatos que permiten el acceso
de las vias de servicio sobre las generales estan enclava-
das en la posicién correspondiente para impedir dicho
acceso.

wsto sentado supongamos, por via de ejemplo, que
queramos hacer pasar & la via general II un tren que se
hallaba apartado en la via III.

Para esto sera preciso retirar de la cerradura central
las dos llaves (1-2) necesarias para desenclavar las palan-
cas de las agujas (1) y (4) y cambiarlas de posicion. Pero
sabemos que estas llaves (1-2) cstin prisioneras en la ce-
rradura central y que no podemos retirarlas de la misma
mientras antes no coloquemos en dicha cerradura las lla-
ves 8,y S,.

Debcmos, pues, llevar & dicha cerradura central las
llaves S, y S, y para ello hay que empezar por poner las
sefiales a, b, ¢, d de las vias [ y IT en posicién de alto, en-
clavar dichas sefiales, retirando al efecto las llaves S, y S,
de las cerraduras de sus respectivas palancas, llevarlas &
la cerradura central y cuando las hayamos hecho girar en
sus respectivas aberturas, es cuando podremos retirar las
dos HNaves (1-2) que habran quedado libres.

Recordemos que una vez retiradas las llaves (1-2), las
S, y 8. se encuentran enclavadas en la cerradura central
y, por consiguiente, no hay temor de quec nadie pueda
abrir las sefiales que se han cerrado para proteger la ma-
niobra de pasar un tren de la via III 4 la via II.

Teniendo ya en nuestra mano las dos llaves (1-2) las
llevamos & las cerraduras de las palancas de las agujas (1)
y (4), pudiendo asi desenclavar dichas palancas y cambiar
la posicién de las agujas. ’

Al cambiar la posicion de estas agujas, sus palancas
han quedado libres, ylas dos llaves (1-2) quedan prisione-
ras en sus respectivas cerraduras y no existe, por consi-
guiente, la posibilidad de llevarlas de nuevo & la cerradu-
ra central para desenclavar las llaves S, y S,. A

Por consiguiente, mientras que las agujas (1) y (4) se
encueniran en la posicidn que permile el paso desde la via
IIT & la II, las sefiales que protegen las vias I y II se halla-
rdn necesariamente en posicidn de allo. :

Una vez efectuado el paso del tren en cuestién se colo-
caran las palancas de las agujas (1) y (4) en su posiciénnor-
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mal, sujetindolas por medio de las cerraduras en dicha
posicion; siendo entonces posible retirar de sus cerradu-~
ras respectivas las laves (1-2). Se llevaran -de nuevo es-
tas dos llaves (1-2) 4 la cerradura central, pudiendo enton-
ces tomar de la misma las llaves S, y S, que nos serviran
para desenclavar las palancas de las sefiales, quedando
dichas llaves desde este momento prisioneras en sus res-
pectivas cerraduras y sin que sea por lo tanto posible lle-
varlas & la cerradura central para desenclavar las lla-
ves (1-2)

Estas diferentes operaciones, cuya enumeracion resul-
ta bastante larga, se hacen muy rapidamente, debiéndose
esto principalmente & que todas las cerraduras se constru-
yen de tal manera, que la siguiente regla es siempre apli-
cable.

Toda lave que se introduzca en una cerradura debe gi-
rarsela en el sentido del movimiento de las agujas del reloj;
toda llave que se quiera relivar de una cerradura ha de gi-
rar en el sentido inverso.’

En cada caso, ademas, toda llave debe girarse hasta
qgue encuentre un taco que la detenga; y en la rotacion,
en sentido inverso, cuando encuentra el taco que la detie-
ne en su movimiento, el paleton de. la llave se encuentra
exactamente freiite del agujero correspondiente de la ce-
rradura, de suerte que se puede retirarla de la misma muy
facil y rapidamente.

Por otra parte, las cerraduras se montan sobre las pa-
lancas, tacos, etc., de tal manera, que el empleado colo-
cado delante de una palanca del lado de su campo de des-
plazamiento y dando {rente & su eje tenga siempre 4 su de-
recha la cerradura propiamente dicha. En estas condicio-
nes, las operaciones que hay cue hacer para enclavar 6
6 desenclavar una palanca se suceden invariablemente en
el orden siguiente:

1. Para inmovilizar una palanca. Se coge el broche
con la mano derecha y se introducen sus espigas en las
muescas de la armadura empujando & fondo el broche ha-
cia el ¢je de la palanca; se introduce conla mano izquierda
la llave fija en la cerradura, hinsandolade toda su longitud
y haciéndola girar en el sentido de las agujas de un reloj;
en seguida, con la mano derecha, se hace girar la llave
mévil en el sentido contrario y se la retira. :

9.° Para dejar libre una palanca. Con la mano derecha
se introduce la llave mévil en la cerradura y se la hace gi-
rar en el sentido del movimiento de las agujas de un reloj:
con la mano izquierda se hace girar en sentido contrario
la llave fija, y tirando de ella, se la saca de la cerradura
en toda su longitud; se cogz el broche con la mano dere-
cha, se le tira hacia si, se le imprime un ligero movimien-
to de izquierda & derecha, quedando-de esta suerte sepa-
rado aquél de la armadura.

(Se concluird.)

E. MARISTANY.

DIQUE FLOTANTE PARA. EL PUERTO DE LA HABANA

Por iniciativa del actual Ministro de Ultramar, se pro-
puso y gestiond el concurso para la concesion y estableci-
miento de un gran dique flotante para el puerto de la Ha-
bana, capaz para buques de 10.000 toneladas de desplaza~-
miento.

Aprobadas las bases para la concesion de la obra, ésta
sc hizo, por Real decreto de 4 de Diciembre de 1896, & los
Sres. C. S. Swan and Hunter de Wallsend on Tyne (In-
glaterra), por el precio de 119.000 libras esterlinas, abona
bles en seis plazos y en el de ejecucion de once meses, que
termina el dia 14 de Noviembre proximo.

Las dimensiones principales del dique son las siguientes:

Eslora, 137,17 metros.

Manga, 33,24 id.

Altura total, 14,23 id.

La obra ha sido casi terminada en nueve meses, pues
fué botado al agua en Wallsend, el dia 28 de Agosto proxi-
mo pasado, y ha salido remolcado el dique para el puerto
de la Habana el dia 9 del corriente.

En el dique va una brigada de obreros para la termina~-
cién de Ja obra, que se cspera lo esté & poco de llegar ala
Habana, donde deberd hallarse & principios de Octubre
proximo.

En dicho puerto sc trabaja activamente en ¢l dragado
del emplazamiento definitivo del dique, que serd en la en-
senada de Tricornia, pudiendo, sin embargo, realizarse las
pruebas frente al muclle de la Capitania, donde existe ca-
lado de mis de 14 metros, necesario para realizar aquéllas
debidamente. '

Tan importante obra ha sido inspeccionada por el In-
geniero Jefe de Caminos, comisionado en Paris, D. Enrique
Gadea, 4 las ordenes del Ministerio de Ultramar, que en el
presente caso ha secundado cuanto el Jefe del mismo ha
promovido y gestionado pava cl ¢xito feliz de dicha cons—
truceion.

A continuacién insertamos el avticulo publicado el 30 de
Agosto por The Newecastle Daily Chronicle, relativo & la
botadura al agua del expresado dique flotante:

«El sabado ha sido, por mas de un concepto, dia nota-
ble en Wallsend. En primer lugar, el antiguo astillero de
los Sres. Schlesinger, Davis y Compafiia, adquirido ahora
por los Sres. C. S. Swan y IHunter, los afamados construc
tores de buques en Wallsend, vi6 la mas importante bota-
dura que se ha verificado en él desde que se lanz6 al r
Tyne el vapor de hélice Londoner. En segundo Jugar, los
Sres. Swan y ITunter dieron al mundo de la ingenieria una
prueba extraordinaria de su habilidad y actividad, colo-
cando en la superficie de las aguas una obra importantisi-
ma que han ejecutado en un corto espacio de tiempo, casi
& record.

El dique flotante que se boté el sabado, conforme 4 lo
exigido por el Gobierno espafiol, se ha construido & causa
de la necesidad que se siente de la presencia continua de
una gran flotilla de buques de guerra espaiioles en las
aguas de Cuba. La insurreccion en Cuba ha dado lugar al
empleo de una fuerza naval considerable en el golfo de Mé-
jico, y el Gobierno espaifiol, a fin de tener un dique de re-
paracién para sus buques de guerra, contraté con los se-
fiores Swan y Hunter, quienes trabajaron en union con los




