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PUESTO DE ENCLAVAMIENTOS SISTEMA' SAXBY Y FARMER

DE LA ESTACION DE MORA LA NUEVA EN La LINEA DIRECTA
_ DE ZARAGOZA A BARCELONA

La conveniencia de que varias agujas se maniobren
por una palanca, se comprende facilmente por las razones
"siguientes: ‘ S Co '
4. Para disminuir el ntimero total de palancas 4 ins-
talar en la caseta, pudiendo en consecuencia hacer ésta de
menores dimensiones, Ademds cuantas menos palancas,

seran necesarios menos enclavamientos, la tabla de éstos

“ser4 mas pequefia y el coste total mucho menor.

[t Veage el nimero anterior.

9. Paradisminuir la longitud de las transmisiones, que

es el elemento mds costoso de los enclavamientos.

3.° Para facilitar las maniobras logrando que éstas se
verifiquen en menos tiempo y con mayor seguridad. En
efecto; en el ejemplo que hemos citado y fijandonos en los
trenes ue salen de la estacion, solo pueden ocurrir dos
casos: 6 bien el tren sale de la via ntiim. 3, 6 bien del gru-
po de las 6-7. En el primer caso es preciso que la aguja 16
se disponga de manera que el tren al salir de la via ntime-
ro 3 pase 4 la nim. 2, pero al mismo tiempo es necesario,
para la debida seguridad, que la aguja 18 se disponga de
modo que relacione la via num. 6 con la via-a; de esta ma-
nera, si mientras se verifica el primer movimiento se es-
capara un tren 6 un vehiculo de la via 6, no iria a4 chocar
contra el tren que sale de la via ntim. 3, sino que pasaria
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& la via de seguridad a; y como el movimiento de las dos
agujas 16 y 18 conviene que sea simulténeo, por esto es
que las dos se mueven por una sola palanca, que es la (13).

Pero en cste casc concreto no basta que las agujas 1¢
y 18 se mucvan por la palanca (13), es preciso ademas cjue
la misma palanca mueva al propio tiempo la aguja §, toda
vez que siempre que un tren proviniente de las vias 3 6 6
se presente {rente a dicha aguja, es necesario que ésta
haya puesto ya en relacion la via 3 con la 2, de lo contra-
rio la aguja sc romperia; por esta razén las agujas 5-16-18
deben moverse simultineamente con la palanca (13).

Lo mismo podria demostrarse para los demas casos de
dos 0 tres agujas movidas por una palanca que cxisten cn
la estacion de Mora, y la necesidad de esta maniobra si-
multanea es a la que en parte se debe la posicidn normal
elegida para ciertos aparatos de la via.

Movimientos que pueden efecluar los trenes.—Estudie-
mos y numeremos ahora todos los movimientes que pue-
den efectuar los trenes en las vias de la estacion.

Desde luego sc, comprende. que todos los movimientos
posibles han de hallarse forzosamente comprendidos en
uno de los grupos siguientes:

A. [ntradas en la estacion.

B. Salidas de la estacion.

C. Maniobras en las vias de la estacion bajo la protec-
cion de los discos y semaforus de entrada.

Y dentro de cada uno de estos grupos caben los sub-
grupos siguicntes:

(a).—Trencs procedentes de Asco.

A Entx‘aclas”en; )
t la estacion (b).— Idem id. de Guiamets.

(a).—Hacia Ascd.

B. { Salidas de la
‘| estacion..

)—
"' (b).—Hacia Guiamets.
)—

‘ a).—Sobre las vias transversales.
C. Maniobras..
? (b).—Para pasar de una & otra de las

vias longitudinales.

En el grupo A son posibles los seis movimientos que
se expresan & continuacion:

movimientonum. 1.—De Ascda la via niim. 1
» num. 2.— » num, 2
» num. 3.— » nam. 3

(Sub-grupo

Ao

movimiento n.® 4,—De Guiamets 4 Ja via n.°1
(Sub- o upOB » n o5 » n.°9
» L6— » n.”3

s e e s e

A primera vista parece que también deberian conside-
rarse los movimientos desde Asc6 6 Guiamets & las vias-

de mercancias 6 de depétito; sin embargo no es asi, pues-
to que en toda estacidn enclavada se parte del supuesto,

que todo tren al llegar, debe ir primero 4 una de las vias.

principales, que son las tnicas ue tienen seméaforos des-
tinados 4 sefialar la via que pueden tomar los trenes al en-
‘frar en la estacion. Por consiguiente, para pasar & una de
1as referidas vias de mercancias 6 de depdsito, es preciso,

después de haber entrado 4 una de las principales, retro-

. ceder hasta rebasar la aguja correspondiente y pasar luego

4 la via que se desee, todo lo cual enfra yaen la cateaoma. y

‘de las maniobras.

EnelgrupoB hay 19 mowmlentos posxbles que s0n los“»

siguientes:

o

movimiento n.’ 7. -—Dc Invian14a
))' 8, » Q
» ) 9‘, » 3
» 1 0 » () »
» & D » 7
» 1? . n 9
» 13. » i1 »
» 14 . » 14 n

me »vxmwnto n.°15.-Dec la via 1 & Guiamets
16. » 2 »
» 17. » 3 »
» 18. . » 6 »

/
(Sub-ﬂxupok,. ;
\
(Sub-grupo b.). ;

Cuando se trata de las salidas de la estacion no existe
la cortapisa cue en los movimientos de llegada, puesto que
hemos visto que ademas de tener las vias principales los
seis semaforos destinados 4 sefalar la via libre para la sa-
lida de los trenes, tres por cada lado, existen los tres dis-
€os pequenos dcstmados 4 permitir la sulida de vehiculos
de las vias de mercancias y de las de depésito de material.

En cl grupo C sub-grupo (a) solo cabe considerar dos
movimientos:

Movimiento nim. 19.—Por la via de las placas girato-
rias.

Movimiento nim. 20. —I’or la via del carro trasborda-
dor. ,

Los movimientos posibles en el sub-grupo (b), es decir,
para pasarde una & otra de las vias longitudinales, son por
decirlo asi infinitos; pero si se observan con atencién se
ve que todos cllos son producto de la combinacion de los
anteriores y de los necesarios para pasar de la via general
4 las de mercancias y 4 las de depdsito, los cuales 4 su vez
son exactamente iguales, por lo que & la muniobra de las
palancas se refiere, & los movimientos ya indicados nu-
meros 10-11-12-13-14-13.

Movimienlos simultdneos.—Conocemos ya cuales pue-
den ser los movimientos de los trenes; pero como ya diji-
mos al principio de estos articulos que los enclavamientos
no solo deben impedir todo movimiento peligroso, sino que
ademads su instalacion debe hacer posibles todos los movi-
mienlos stmulldneos, es 16gico determinar antes de calcu-
lar los enclavamientos, cuales son los movimientos de los
trenes cue pueden simultanearse.

Este estudio no exige mas que un poco de paciencia y
cuidado. Con el plano de la estacion 4 la vista se examina
cada uno de los veinte movimientos indicados en el parrafo
anterior, viendo cada uno con cuales se pucde s1multanear
y con cmles no.

Fijémonos, por ejemplo, en el movimiento niim. 5. Tren
procedenle de Guiamels & la via num. 2. El examen del pla-
no nos demuestea que puede simultanearse con cualquiera
de los movimientos nimeros 1-3-7-8-9-10-11-12-13-14, por-
que éstos exigen la maniobra de agujas distintas del pri-
mero y al final de las vias-que respectivamente toman,
existen las sefiales suficientes para detener & tiempo los
trenes en marcha. En cambio el examen del plano nos de-

‘muestra también que no es posible simultanear el referido

movimiento ntim. 5 con los s 10u1entes movxmlentos nime-

- 108 2-4-6-15-16-17-18-19-20, porque de intentarlo podrian

ocurrir choques 6 bien uno de los trenes iria 4 parar con-

 tra su voluntad & a]guna de las vidas de seguridad.

-'El estudio detenido de esta, cuestion nos conduce & alu'—
mar que de los veinte movimientos antes indicados pueden
sxmultanearse los que se mdlcan en el siguienfe ..
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CUADRO DE MOVIMIENTOS SIMULTANEOS

Nim®[[1 {213 |415|6|7|8]9l0]1[12]13]14|15]16|i7|18[19]20
1 5|6 15(16]17{18

2/l |+ 4] |6 15(16(17|18

3 41415 15/16{17/18

4 213 |+ 71819(10{11]12{13|14

51 3 | 718(9(10{11{12{13|14

61112 4-171819(10{1112{13|14

7 4156 15(16,17(18

8 4156 |4 1516;17(18

9 4156 4 1516/17/18

10 4156 + 15(16/17/18/19;20
T 41516 + 15]16{17/18/19,20
12 41516 -+ 15116,17118/19:20
13 4|56 +| [15{16,17|18/19(20
14 41516 --115{16,17{1819/20
15 203 71819110{11{1213/14|+

16 ||1 3 718]9(10{11{12|13{14| |-

1710112 T189(10]11112{13/14 +
1811123 718]9(10{11|12(13|14 411920
19 =+[20
20 194

Este cuadro indica, por ejemplo, que el movimiento ni-
mero 2 podrd simultancarse con uno de los niimeros 4-6-
15-16-17 0 18, pero no con dos 4 la vez, porque fodos cllos
no son compatibles enftre si. Auncque en alglin caso y por
excepeion fueran compaltibles tres movimientos, nunca se
simullanearin mds de dos.

Calculo de los enclavamientos necesarios.—Con todos los da-
tos adquiridos nos hallamos ya cn condiciones de redactar
para cada uno de los veinte movimientos posibles de los
trencs vna lista de los enclavamicentos necesarios entre las
palancas de las scfiales, agujas y cerrojos, paralo cual bas-
tara aplicar succsivamente las sicte reglas generales enun-
ciadas al principio y tener sicmpre muy presente la posi-
cion normal de aquecllos aparatos (sefiales, agujas y cerro-
jos) y no olvidar ademas los mouvimienlos simultincos com-
patibles con el de que se trata. Si hiciéramos aqui este
cstudio para todos los movimientos indicados, resultaria
un trabajo pesadisimo para los lectores de la Revista y
que ocuparia un espacio que cs mejor destinar & otros
asuntos de mayor interés. Por estc molivo nos limitare-
mos, por via de cjemplo, & calcular los enclavamientos
para los movimicntos ntim. 1 y niim. 20 y con ello se vera
la marcha que, para calcular todos los demas, debe se-
guiree.

Movimiento num. I.—De Asco a la via nam. {.—PPara que un
{ren proviniente de Asco penetre en la via ntim. 1 es pre-
cico empezar por invertir la aguja nimero 1 (maniobrada
por la palanca 11) que ordinariamente ocupa la posicién
normal, y cemo dicha aguja se halla provista de cerro-
jo de palanca independiente, hay que empezar por inver-
tir la palanca de dicho cerrojo, que es la 10; hecho esto,
scra posible invertir la palanca 11 (que maniobra la agu-
ja 1); volver la 10 & eu posicion normal, & fin de que la
aguja quede encerrojada en su posicion invertida; ba-
jar enscguida el brazo correspondiente del semaforo por
medio de la palanca 4 y abrir el disco avanzado lado Ascéd
con Ja palanca 1. Entonces se hallard todo dispuesto para
recibir el tren en la via ntim. 1, resultando que en dicho
instante las palancas 11-4-1 se hallaran en posicion inver-
tida, permaneciendo todas las demés de la caseta en su
posicion normal. Veamos, pues, qué resultados nos da en
estas condiciones la aplicacion de las sicte reglas de refe-
rencia. :

En virtud de la primera, estando todo dispuesto para
el paso del tren, la apertura del seméaforo que autoriza di-
cho paso debe enclavar la aguja en la posicién convenien-
te; por consiguiente

En virtud de la segunda regla, si la aguja ntim. 1 se
hallara colocada en la posicion contraria & la que corres-
ponde para el paso del tren, es decir, si la palanca 11 se
hallase cn posicion normal, dicha palanca debe enclavar
en posicion de alto & las sefiales (ue es preciso abrir para
permitir dicho paso; por lo tanto

1N
4N

Obsérvese que, auncue para el movimiento que estu-
diamos sea preciso abrir, ademas del semdaforo, el disco
avanzado, no deben verilicarse 108 enclavamientos

como parece deducirse 4 primera vista de la observancia
rigurosa de lag dos citadas reglas, en atencién & que en
este caso cl disco, sefial avanzada de alto relativo, se halla
seguido del semdloro seital de alto absoluto, y que mien-
tras aquél sirve para las {res vias coma sefial avanzada,
el brazo del semaloro que nos ocupa sirve exclusivamente
para la via nim. 1 como sefial de alto absoluto. De admi-
tirse estos dos tltimos enclavamientos no seria posible ve-
rificar la maniobra de pasar de la via general & la ntm. 1,
hallandose protegida dicha maniobra con el disco avanza-
do cerrado, como corresponde l.iacorlo para cue aquélla
sea segura.

Envirtud de la regla 3., al abrir el semaloro de la via
1, es preciso queden enclavadas en posicién de alto todas
aquellas senales, cuya apertura simultanca con la primera
podria ocasionar una colision: por lo tanto,

ST 41 4T 41 41 41
6N 7N SN 49N 9N BN

En cambio, es preciso quc 4 I deje libres & 47 N, 48 N
y 43 N para permitir simultanear el movimiento que estu-
diamos cur. los que origina un tren que desde Guiamets
sc dirija & una de las vias 2 6 3, 6 una maniobra desde
una de estas vias & la de mercancias.

En virtud de laregla 4." ¢s evidente el enclavamiento

10N 10N
nNY 111

La regla 5. establece que el semaforo que es preciso
abrir para dar paso al tren que ha de tomar una aguja por
la punta debe quedar enclavado en su posicion de alto
cuando el cerrojo de la aguja esté abierto y reciprocamente;

por consiguiente

10T 41

AINYION

Para cumplir la regla sexta, que dice que todo semafo-
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ro en posicion de alto debe enclavar en la misma posicion
al' disco correspondiente y reciprocamente, debe verificar-
se que

AN 11
IN Y %1

y realmente se verifican estos enclavamientos; pero como
el disco avanzado 1 sirve de sefial avanzada para las tres
direcciones del seméforo de entrada en la estacidn , se hace
preciso establecer un enclavamiento especial (ue permita
que la palanca nim. 1 pueda ser declarada por una de las
ntmeros 2, 3 6 4, aunque las otras dos permanezcan en
posicién normal. '

- Finalmente; en virtud del principio ntm. 7, al invertir
la palanca 11 debera verificarse que

01
13N

toda vez que la palanca 13 maniobra las agujas 5-16 y 18.

* Movimiento nim. 20.—Por Ia via del carro trashordador.—ste
movimiento es tan sencillo que ni siquiera es preciso se-
guir paso & paso las siete reglas indicadas para calcular
los enclavamientos necesarios. En electo, al efectuar este
movimiento deben impedirse todos los posibles en las vias
principales, siendo preciso invertir la palanca ntum. 30 que
maniobra los cerrojos de los tacos correspondientes & di-
cha via, por consiguiente bastara que

30 1
IN—3N—4N—GN—7N—8N

30 1
AAN—4N—46N—4TN—48N—49N

Lista de enclavamientos.—Haciendo para todos los movi-
mientos un estudio analogo al que se ha hecho para los nu-
meros 1y 20, se tiene la lista completa de enclavamientos,
lista (ue asciende 4 400 en niimeros redondos. Ahora bien,
hay que tener presente que muchos de éstos son repetidos
Y por lo tanto es preciso borrarlos de la lista; cn cambio
conviene afiadir 4 todos los enclavamientos deducidos dol
modo indicado, los indirectos que de ellos se derivan, por-
que en muchos casos permite esto disminuir los sistemas
de enclavamientos que han de establecerse directamente,
eliminando un cierto nimero que en el fondo no son otra
cosa. que repeticiones de uno mismo.

Procediendo de este modo se llega 4 tener el minimum
de enclavamientos necesarios, que en el proyecto actual
es de 230.

Cuadro de los enclavamientos.—Los enclavamientos preci-
808 que acabamos de citar se indican en un cuadro, al que
se dan distintas formas, siendo una de las mas sencillas v

corrientes la siguiente, que contiene todos los del puesto
de la estacion de Mora.:

CUADRO DE LOS ENCLAVAMIENTOS

PALANC{XS

PALANCAS ENCLAVADAS EN POSICION

Num, Posicidn.

Normal.

Invertida.

Normal .

o in-
vertida,

x |Normal. ..
1 Invertida..
Normal,. .
Invertida..

Normal..,
Invertida..

A~ W D

Normal...
Invertida..

Normal...
Invertida..

()

Normal...
6 Invertida..

v Normal...
Invertida..

8 Normal. ..
[nvertida..

9 Normal...
*“ |Invertida..

Normal, ..
[nvertida,..

Normal. ,.
[nvertida..

Normal, ..
~ J{lnvertida..

Normal...
Invertida..

‘Normal..
Invertida..

= ‘Normal,.,
Invertida..

Normal...
Invertida..

Normal...
Invertida..

Normal..,
Tnvertida..

Normal, ..
Invertida..

¢ Normal..,
20 Invertida..

Normal...
[nvertida..

o |Normal...
22 Invertida..

Normal...
Invertida.

Normal.,
[nvertida.

Normal...
Invertida..

Normal..,
27 Invertida..

Normal...

{7 10-12-18-29-30-47
7-10-11-12-13-29-30-48

10-15-16-29-30-49

15-16-29-30
3-10-11-12-13-29-30
10-14-29-30

10-18-19
B

|

De reserva.

Normal...'
Invertida..

Invertida..|

26364

13-14-19-20-33

11
10-15-16

10-11

12-13-18-19-20

..............

..............

1

..............

17-21

20-28
11

13

16

19

(%) La palanca nim. 1 puede ser declavada por una de las nimeros 2, 3 6 4, aunque, las
otras dos permanezcan en posieién nermal,
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PALANCAS [ PALANCAS ENCLA‘}AD.AS EN POSICION
: ‘ . Normnl
Nam. Poriciin. Normal, Invertida, Oin-
vertida.
20 Normal.. I
~ Invertida ' 2-3-4-0-7-8-44-45-46-47-48-49
30 Normal...! ) ) L
In\'ertidu..’l 2-3-4-0-7-8-44-45-46-17-48-49
Normnl ... .
31 Invertidav.(
| De reserva.
o |Normal,..
32 Invertida..(
Normal.. .” 2-44-47
33 lnvertida..'(
|
Normal... o
34 Invertidn..: De reserva.
Normal ..
35 Invertida..
Normal. . [ 47..coovieiiiien s R 37
36 Invertida .|| 44
3‘~ Normal. .|l 43-44-47
{ i vertida || 42-45-48
38 Normal.. .|l d8dd......oovvn oo o, Ceeerae 37
Invertida..|| 42.46 47-48
Normal.. f[d4.....0.......... ... S PO 40
-39 Invertida..|| 43-47
Normal...|| 44-47
40 Invertida..|| 43
41 Normal.. a6, ... 42
Invertida..|| 43-44-45-47-48-49
o (Normal...|| 46-19
42 Invertida..|| 37-45-48
4.3 Ndrrﬁn] e - ‘ .
* |lovertida. || 89-40-41 ...t 37138 33
44 Normal. . v '
Invertida..|| 20-30 36-41 33-37-38-39-40
45 Normal. .. o .
O |lnvertida. || 20-30-37-33-41-42.48
46 Normal, ..
Invertida..|| 29-30-38-49 41-42
Invertida.. g 2-20-30-38-39-41 20-33-36-37-40
4R+* Normal...|| - 50 '
Invertida. ] 3-29-30-37-38 41-42-15
49 Normal,..|| ‘50
Invertida.. 4 29-30-41-46 42
Normal...
50 Invertida..||....... ettt veeed| 47648 649

Diagrama de los enclavamientos.—Conforme explicamcs con
todo detalle en los articulos publicados en la Revista, el
afio 1883, para facilitar el estudio de los enclavamientos
sobre el papel se hace vso de diagramas, que no son otra
cosa que la representacion ficticia de los 6rganos de encla-
vamientos, sin relacion aparente con el mecanismo de los
aparatos Saxby. . ~

Los diagramas tienen la inmensa ventaja de hacer com-
prender los enclavamientos con solo una ligera mirada.
Cada palanca se representa por una varilla provista de es-
cuadras de cambio de direccidn: el movimiento de estas

{**) La palanca’niim, 50 puede ser declavada por una de las nimeéros ‘47, 48 6-49; aun-

que las otras dos permanezcan en posicién normal. -

varillas, cuando se manisbran las palancas para’ llevarlas
de su posicién normal 4 su posicién invertida, se indica par
1 L

medio de las (lechas A

»2 .

Con arreglo 4 estas ligeras.indicaciones ¥ 4 cuantq ex-
pusimos en los articulos de referencia, se ha formado el
diagrama del Puesto de la estacion de Mora, (véase pagi-
na 256). Cumparanioly con el cuadro de’ enclavamientos,
se verd que en ambos ‘documentos constan las mismas
relaciones entre las palancas. .

Descripeion del Pussto.—Las palancas y los érganos que
constituyen los enclavamientos s3 hallan colocados en una,
caseta construida de fabrica de ladrillo en su parte inferior
y con madera y cristales en’'su parte superior. (Véanse lag
fotngrafias que de la misma se reprodujeron en el nimero
anterior). ‘ - -

Las dimensiones principales de la caseta son 7,33 de
largn, 4m,07 de ancho y 7™,35 de altura total.

El suelo de la caseta, donde se hallan instaladas las
paiancas, se encuentra 4 2,48 metros sobre el nivel de lag
vias, & fin de que el agente encargado de la maniobra del
Puesto pueda aleanzar con la vista toda la extensién de la,
estacion: se sube 4 la caseta por madio de una escalera de
madera adosada al exterior. : : :

La caseta se ha colocado en el centro de la estacion y
con su lado mayor paralelo 4 las vias.

En el cuerpo inferior 6 planta baja de la caseta, se han
instalado los alambres y varillas que enlazan los organos
de la tabla de enclavamicntos con los alambres ¢ varillag
de transmision de las agujas, sefiales, cerrojos, etc.

Para conocer la disposicion y funcionamiento de todos
los 6rganos de los enclavamientos propiamente dichos,
pueden consultarse los tantas veces repetidos articulos pu-
blicados en la Revista del afio 83.

Terminaremos esta ligera descripcién, indicando las
sefiales que se sransmiten con los semaforos y discos pe-
quefios, no haciéndolo con los discos avanzados porque el
uso y significacion de éstos es el mismo en todas las esta-
ciones estén 6 no enclavadas,

El seméforo de tres brazos establecido en la entrada de

Ja estacion, lado Asco, estd destinado 4 indicar la via que
encontraran abierta los trenes procedentes de dicho lado.,
1l brazo semaférico de la derecha inclinado 4 45° 6 presen-
tando de noche la luz verde, indica que se halla expedita
la via nim. 1. Bl brazo semaférico del centro hace iguales
indicaciones para la via nam. 2, y el de la izquierda para
la via nim. 3. Dichos brazos, colocados en posicion hori-
zontal 6 presentando de noche la luz roja, indizan estar
cerrada la via correspondiente y ordenan alto absoluto al
tren que & ellos se dirija, el cual no podra rebasar el se-
méforo.sino con autorizacién expresa del Jefe de la esta-
cion. : : o

" El seméaforo de tres brazos establecido en la entrada de
la estacion, lado? Guiamets, esta destinado & indicar la via
que encontraran abierta los trenes procedentes de dicho
lado. B S . :
El brazo semaférico de- la derecha. se refiere & la via
numero'3; el del centro 4 la niim. 2 y el de la izquierda &
la nim. 1, con arreglo 4 las mismas indicaciones expresa-
das para el anterior. - o '
. Los semiiforos de un solo brazo colocados en los extre-
mos de las vias niimeros 1, 2 y 3, sirven para autorizar la
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salida de los trenes por dichas vias, cuando el brazo se-
maforico correspondiente esté inclinado & 45" 6 presente
la luz verde durante la noche.

Los discos pequefios movidos por las palancas name-
ros 9, 5 y 43, sirven para autorizar ¢ detener la salida de
loe trenes situados en las vias de deposito del material el
primero, y de las de mercancias los dos ultimos.

Cuando dichos discos presenten & los trenes la cara pin-
tada de encarnado en posicion perpendiculor & las vias, 6
la luz roja durante la noche, indicaran alto absoluto, y
cuando presenten dicha cara paralela & la via, 6 la luz ver-
de durante la noche, indican via libre.

(Se continuard.)
E. MARISTANY.

VISION A DISTANCIA

POR LA ELECTRICIDAD

Se transmiten por un alambre dibujos & pluma con el
pantelégrafo Caselli, telégralos auiogralicos de Meyer,
Lenoir y Edison y el - telautégrafo de Cray (invento re-
ciente); fotogralias con ¢l electro-artogralo de Amstutz;
pero ain no se pucde ver por leléfono, no se ha consegui-
do que las imagenes que se formen scan instantancas ¢
impalpables como la de los espejos, sin lejar huella algu-
na al desaparecer el objeto vn la cstacion de partida,
transportar la perspectiva aérea.

Hace veinte afios que se planted el problema y han de-
dicado & ¢l su atencion Scnleeq, Paiva, Perosino, Ayrton
y Perry, Carey, Sargent, Mac-Tighe, Sawyer, Brown,
Sehlford-Bidwell, Hicks, etc., Lazare Weiller y, segin
anunci6 la prensa, Ldison.

Los medios propuestos revelan ingenio, pero son arti-
ficiosos y de dificil realizacion en la practica. Ticnen que
intervenir aparatos que marchen sincronicamente con gran
exactitud 4 velocidades considerables, y aunque csto se
consiguiera, todo para que solo se puedan transmitir cua-
trocientos 6 quinientos puntos 6 elementos de una imagen
de escasas dimensiones; examinese cn los futograbados de
esta Revista qué dibujo cabe en un cuadrado que tenga
por lado el espacio que ocupan veinte puntos.

Y es que, obcecados en la cuestion de detalle, creo han
tenido todos la atencién demasiado fija en el plano de la
cadmara oscura donde se pinta la imagen, para transmitir
la intensidad de todos sus puntos por un alambre, sin de-
tenerse 4 examinar si el problema estaba bien planteado.

En vez de empefiarse en transportar por unalambre
uno 4 uno los centenares de millares dc puntos ue cons-
tituyen la imagen del objeto en la cdmara oscura de la cs-
tacion de partida yno bastaria transmitir uno solo que dibu-
jase por si, sin maquinas, en la estacion de llegada el cua-
dro de luz deseado?

(Cuél es ese punto?

Cualguiera del espacio.

~ No vamos & presentar una solucion; nuestro objeto es

tan sélo plantear el problema de modo distinto & como
hasta ahora se ha hecho por todos. Quiza orientando por
otro camino las invesligaciones y ensayos se logre mas
pronto el fin deseado.

I

ESTUDIO DEL PROBLEMA
Telefotos actuales.

To-los los telefotos, foroscopos 6 teleoptos proyectados
se fundan en lo mismo; en la propiedad del selenio, cuan-
do afecta cierto estado alotropico especial de variar su
conductibilidad el¢ctrica en relacion con la intensidad de
la luz que recibe. :

Si tenemos cn la estacion de partida un pedazo de se-
lenio y lo ponemos en comunicacion por medio de un
alambre, por el que circule una corriente cléetrica, con un
cierto elemento de la estacion de llegada, que fosforezca
al paso de la corriente, proporcionalmente & su intensi-
dad, éste aparecerd mas 6 menos luminoso, mas 6
menos claro, segtn que cl selenio est¢ mas O menos ilu-
minado. Todas las variaciones de claro-oscuro que reciba
sucesivamente ¢l selenio, si lo iluminamos mas 6 mcenos,
se transmiten instantancamente & la estacion de llegada.

Pues bien, si queremos transmitic la imagen de un
ohjeto, basta que éste sc cologue delante de una cama-
ra uscura, - cuyo cristal deslustraco, en que se pinta la
imagen, esté cuadriculado y cada cuadricula sea el cle-
mento de selenio de que antes hablabamos, que se halle
en correspondencia por un alambre con su homologa del
otro plano cuadriculado de la estacion de legada. Tantos
alambres como cuadriculas.

En la imagen habrd puntos claros, otros oscuros, otros
de tintas medias; cada uno, independientemente, aparcce-
ré en la estacion de legada mas ¢ menos fosforescente, y
el conjunto de todos compondrd la imagen total, con to-
das sus variedades de lintas, cambiando instantincamen-
te cuando cambic el objeto en la estacion de partida; de
modo que puede reproducir todos sus movimientos.

Pero ese procedimiento cra muy costoso; exigia tantos
alambres como clementos en que se cueria descomponcr
la imagen, y dicho se estd, que estos clementos tienen cue
ser sulicientemente pequetios para que produzca la ilusion
de la continuidad de uno & otro, como cn los tapices, mo-
saicos, bordado al canamazo, ete.

Se estudio ¢l medio para nu tener que usar mas que
un solo alambre conductor para transmitir las corrientes
de todas las cuadriculas elementales de la imagen & sus
homologas del receptor, y se resolvio recurriendo & un
procedimiento muy ingenioso.

La impresion 6 sensacion de un rayo luminoso en nues-
tra retina persiste un décimo de segundo; basta, pucs, que
en cada décimo de segundo se recoja de cada cuadricula en
un instante su intensidad luminosa; durante el resto del
décimo de segundo es intil que se esté impresionando el
mismo pedazo de selenio y se esté enviando corriente eléc-
trica & la cuadricula homologa de Ja estacion de llegada,
puesto que la impresion que produzca la fosforescencia 6
brillo instantaneo de ésta (de intensidad proporcional & la
primera) estard durando un décimo de segundo; esc tiem-
po indtil es el que se aprovechu para recoger la impresion
de las demas cuadriculas una & una.

Se disponen para ello dos aparatos que marchen sincro-
nicamente, uno en cada cstacion cxtrema, de manera que
siernpre la parte movible guarde en ambas la misma posi-
cidn, pues sial enviar una cuadricula su corriente no fue-





