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Entonces se sustituye 4 la maza cénica otra de forma ogival
Y de una tonelada de peso (fig 2). Se va rellenando el pozo con
los materjales de desecho ya mencionados, como fragmentos de
piedra, pedazos de ladrillos, escorias, etc., formando capas de 40
a 50 centimetros de espesor, y afiadiendo algunas lechadas de
cal hidréulica 6 cemento. A veces se emplea hormigdn para este
relleno, y en todos los casos se efectiia Ja compresién por medio
de la citada maza, cuyos golpes empujan los materiales hacia
fuera del pozo incrustandolos en las paredes de tal modo, que el
pilar macizo que asi se forma llega 4 tener un didmetro superior
al del pozoen un 0m,40 (fig. 3). 8e procura especialmente acumu-
lar materiales en el fondo para obtener un ensanchamiento en Ja

base del pilar, con el objeto de repartir las presiones en una gran
superficie, o

fgy 3.

La comipresién se completa con otra maza de 1.000 kilograinos
de peso de la forma representada en la figura 4. Por la deforma-
cién que se produce en el terreho 4 cada andanada de ur nimero
determinado de golpes se puede formar idea aproximada de la
resistencia del terreno, y si se compara con la observada antés de
haber sido sometido & la compresisn artificial, la relacién de esas
deformaciones da en cierts modo la medida del valor del resul-
tado obtenido, SRR

Se varian los detalles del procedimiento segiin la naturalezs
del terreno en que se opera ¥ la importancia de la obra.

En ciertos casos convendra aproximar los pozos hasta que
queden casi contigﬁos Y se cubren con una capa de hormigén
que enlace entre si todos los pilares, obteniéndose de este modo
un cimiento muy resistente aun en terrenos muy compresibles,

Otras veces, por el contrario, basta comprimir el terreno has-
ta una profundidad pequena, de 1m,50 4 2 metros, p(it‘ ejemplo,
¥ se puede prescindir del empleo de la maza cénica. Se practican
entonces algunos pozos de pequeria profundidad por medio (e la
maza de 1.000 kilogramos, ¥y se rellenan de materiales apropia-
dos como se ha indicado anteriormente.

Lin los terrenos de fango flnido, ln masa cénica penetraria
con demasiada rapidez y desaparcceria en la ‘masa del terreno;
en estos casos se limita la altura de caida 4 4 metros ¥ Se ataci
con escorias reducidas 4 polvo y mezcladas con cemento de [ra-
guado rapido, con lo cual se consolidan las paredes & medida
que avanza la perforacidn; se ha llegado asi hasta profundidades
de 7 y 8 metros. )

Los terrenos arcillosos presentan grandes dificultades cuando
es grande su espesor, y es menester 4 veces renunciar en este
caso al empleo del procedimiento que hemos descrito.

En la primera aplicacidn, gne se llevd 4 cabo en Montrenil,
el terreno virgen presentaba una resistencia variable de 3 & 7
kilogramos por centimetro cuadrado, y los terraplenes de escom-
bros sélo se podian cargar 4 0,3 ¢ 0,4 kilogramos. Se comprimié
ligeramente el terreno por medio de la maza, agregando 0,250
metros cibicos de escoria por metro cuadrado, se perforaron
pozos de 2 metros de profundidad que absorbieron 2 metros
cuibicos de materiales por metro cuadrado y se llegé asi & dotar
al terreno de una resistencia suficiente para poder sostener cons-
trucciones que ejercen en la base una presién de 4 kilogramos
por centimetro cuadrado. '

En otra aplicacién realizada en la calle de la Roquette, en
terraplenes sin consistencia que constituian el relleno de los an-
tiguos fosos de la Bastilla, al primer golpe se introdujo ls maza
4 gran profundidad, proyectando un fango negro casi liquide
hasta una altura de 10 metros. A pesar de esto se consiguié
consolidar el terreno para poder edificar en ¢l almécenes de
quincalleria de cuatro pisos, cuyo peso sobrela base es de8
kilogramos por centimetro cuadrado. ‘

Recientemente se ha preparado, en el muelle de Orsay, él
terreno destinado & un edificio para la administracién de la fix.
posicién de 1900. La carga calculada es de 4 kilogramos por '
centimetro cuadrado. '

Se ha observado que la conmocién del terreno producida per
los mayores golpes de maza no se propaga a gran distancia y se
ha podido trabajar en las inmediaciones de edificios viejos que
o ofrecian gran seguridad, sin que se hayan resentido en lo
mas minimo.

Progresos de los coches automéviles eléctricos.

Los progresos de la aplicacién de la electricidad 4 los carrua-
Jes ordinarios estin {ntimamente ligados con el perfeccionamien-
to de los acumuladores y de los motores. Hé aquf algunas cifras

‘que ha publicado recientemente M. Hospitalier, muy propias

para dar idea de las mejoras realizadas en esta clase de aparatos

" durante estos 1iltimos afios. e
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En 1881 se hicieron los primeros ensayos de la aplicacién de
los acumuladores del tipo Faure 4 la traccién eléctrica; se nece-
sitaba una tonelada de acumuladores para desarrollar una po-
tencia de un kilowatt y 140 kilogramos para almacenar enla
bateria considerada un kilowat-hora, es decir, que cada kilogra-
mo del acumulador daba 7,1 watts-horas. Este peso tan conside-
rable hacia préacticamente imposible el uso de los acumuladores
en la traccién. '

A consecuencia de los progresos realizados por Faure, Sellon
y Volckmar principalmente, en 1883, se llegé 4 obtener 12 watt-
horas por kilogramo de acumulador, y en 1890 se consiguieron
18 watt-horas por kilogramo, al régimen medio de 5 watts por
kilogramo. Actualmente se ha llegado 4 25 watt-horas por kilo-
gramo al régimen de 5 watts por kilogramo; duplicando esta
ultima cifra, 6 sea al régimen de 10 watts por kilogramo se ob-
tienen 20 vatt-horas por kilogramo de acumulador.

En resumen, se puede producir una potencia de 1 kilowatt
con 50 kilogramos de acumulador, es decir, que se ha reducido
4 la tercera parte préximamente el peso necesario para obtener
una potencia dada, resultado que permite esperar que en un
porvenir préximo llegaran 4 ser practicos los vehiculos movidos
por acumuladores eléctricos.

En cuanto 4 los motores, los progresos no han sido tan bri-
llantes; pero esto procede de que ya en su origen eran miquinas
relativamente perfectas. Asi, en 1880, un motor de 4 & 5 kilo-
watts daba un rendimiento de 60 4 65 por 100 y pesaba de 35 4
40 kilogramos por kilowatt. Los que se construyen hoy dia pe-
san s6lo 25 4 35 kilogramos y tienen un rendimiento medio de
80 4 85 por 100.

Relacion entre la capacidad y la intensidad de la corriente en los
acumuladores de plomo.

M. Penkert ha publicado recientemente en la revista alemana
Klectrotechnische Zeitschrift, el resultado de sus estudios experi-
mentales sobre la relacién que existe entre la capacidad y la in-
tensidad de la corriente de descarga de los acumuladores de di-
ferentes sistemas. La capacidad de un acumulador que indican
generalmente los constructores corresponde 4 la intensidad de la
corriente de descarga de régimen normal y varia si se efectia la
descarga con una corriente de intensidad diferente.

- M. Penkert operd con distintossistemas de acumuladores, car-
gandolos 4 la corriente de intensidad normal y efectuaba la des-
carga variando la intensidad y la duracién. Los resultados de sus
experimentos son los siguientes:

Intensidad de la
corriente
de descarga.

Duracién de la

descarga. Capacidad,

Amr;res. Horas, Amperes « Horas
10 19,8 198
15 9,75 146
18 8,5 153
20 6,5 130
27,2 4,41 120
30 3,67 . 110

]

Dé'estés'reshltad'os.ha deducido la siguiente relacién emplri-
ca entre la intensidad I y la duracién ¢ de la corriente de des-

carga; _

In¢ = constante;

en la cual 2 es un coeficiente que varia con el tipo del acumula-
dor, siendo su valor medio 1,47.

Los valores de # para los diversos acumuladores estudiados
por M. Penkert, son los siguientes:

Sistema. Designacidn del tipo. Valor de .
Tudor.......... E. 1,35
................ ES, 1,48
Pollak........... S K. 1,36
................ R. 1,561
Correns. ........ H. 1,72
................ Q. 1,64
Hagen.......... A. 1,39
................ B. 1,39
Khotinsky....... N. 1,65
................ X. 1,55
Gulcher......... A. 1,38
................ CyE. 1,36

Esta relacion permite calcular facilmente la capacidad de un
acumulador para una corriente de descarga de intensidad dada,
cuando se conoce la capacidad correspondiente al régimen de
descarga normal. '

Llamemos @ y Q, 4 las dos capacidades, I &I, & las intensida-

des correspondientes, £y 7, 4 los periodos de descarga, y tendre-
mos

I,ng, =1n¢

¥y como

=15 Q, =14,
se deduce

QlI‘n—-l — QIu—i
de donde resulta

1 n—1
Q=0 (—I—) :

Accion de la cal, el yeso y el cemente sobre el hierro.

A causa del empleo cada vez mayor del hierro en la construe-
cidn, es conveniente no perder de vista la accién desastrosa que
ejercen sobre este metal el yeso y la cal. En efecto, si se sumer-
gen pedazos de hierro en mortero de cal preparado recientemen-
te, se observa una rapida oxidacién, sobre todo si se trata de
hierro forjado 6 laminado. Esta oxidacién no se limita & la su-
perficie, sino que llega rapidamente hasta el nicleo dela pieza,
cuya resistencia sufre en poco tiempo una profunda alteracién,
A este primer efecto viene 4 agregarse el de ]a enorme expan-
sién causada por el aumento de volumen de la masa, Se ha podi-
do observar que unas piezas de hierro sélidamente ensambladas
entre si por medio de estribos se habian roto por esta causa.

La accién del yeso es andloga.

El cemento por el contrario, es, segiin parece, un excelente
preservativo contra la oxidacién, y se ha podido comprobar que
unos pedazos de hierro recubiertos de una delgada capa de ce-
mento no habjan sido atacados después de una larga permanen-
cia en el agua. Parece ser que un enlucido de esta clase es pre-
ferible & la pintura al minio.—(Revue lechnique.)
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