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venienie en terrenos accidentados como los (ue rodean &
Vigo, de modo que desde luego resulta mas ventajosa la
conduccion por cafieria forzada, siempre que se disponga
de altura bastante para adoptar este sistema. En el caso
presente la hay, puesto que permife situar el depésito de
distribucion en Ia falda del Castro, muy cerca del castillo
de este nombre, conservando la solera & la cotade 118
metros sobre cl nivel de baja-mar viva, y como la entrada
del castillo de San Sebastian se halla 4 la cota de 72,m43
sobre ese nivel, dicho queda que no sélo 4 este edificio y
con mas razon & todos los demis del pueblo, puede llegar
el agua a mayor altura que los tejados de las casas mas
elevadas. Esta favorable circunstancia se aprovecha para
hacer mas barata Ia distribucion interior, pucs 4 pesar de
haberse calculado las cafieriag para doble gasto del que se
considera necesario para el presente, fodavia resultan de
pequetios didmetros, y por tanto de poco coste con rela-
cidn & su longitud, que es muy grande por la forma estre-
cha y larga de la zona en que sec asienla la ciudad de Vi-
go. Lo propio ha sucedido con el sifon principal ue debe
conducir el agua. desde los manantiales hasta ol deposito.
La situacion de ésta se proyecta, como queda dicho, en la
falda del monte del Castro en I vertionte del 8. 2., que es
la que presenta relicves mis favorables para ol emplaza-
miento de la construccion, v ademds resulta do mas faeil
acceso & la cafieria principal, pucsto que las dos solucio-
nes que proponemos ticnen de comun el gran sifon que ha,
de afravesar el valle y rio de San Pedro 6 de Sardoma.

Hechas estas indicaciones generales respecto al siste-
ma de conduccion adoptado, pasaremos & estudiar los did-
metros que deben adoptarse para la cafieria desrs las ga-
lerfas 6 zampas filtrantes de Bembibre hasta el deposito.
El agua recogida cn las galerias filtrantes se reunc en
una pequefia casa de toma, cuya forma, y disposicion indi-
can las liguras correspondientes de los planos. Desce allf
entra ya cn caiieria forzada, & la cual se ha dado el disme-
tro necesario para conducir 1os 40 litros por scgundo «ue
se han de formar en estaladera. No sc ha creido necesario
mayor seceion porcque los aumentos, si es preciso ohtencr-
los, han de buscarse cn la zona situada mds hacia cl Iste,
y porlo tanto vendrian & empalmar en el punto donde
arranca el sifon de Sardoma.

Ln todas las cafierias se han caleulado los didmetros
por las tablas que inserta Nazzani en su obra «Hid raulica,
maternatica ¢ praticar, que es acaso el tratado mas com-
pleto que se ha publicado en estos tiltimos veinle afos. Da
didmetros un poco mayores que los obtenidos con la [6r-
mula de Darey; pero sobre ser siempre prelerible pecar
POr exceso, estin mds en armonia con Jos resultados obte-
nidos en la prdctica para cafierias do pequeria seccion, y
se hallan obtenidos de las tablas y formulas insertas por
Turarza en su obra «Della condultura forzata delle acues,
que es una de Ins que gozan de mayor crédito entre las re-
cientemente publicadas en Italia, cuyos ingenieros han cul-
tivado con singular esmero cuanto se refiere al estudio de
la Hidraulica.

Estas diferencias provicnen principalmente de no ser
la misma ley de atraccion de los diversos filetes liquidos
én que puede suponerse descompuesta la masa que circu-
la por una cafieria forzada cuya diferencia no habia sido
tenida en cuenta por Darey al establecer su formula. Pero
después de las importantes investigaciones de Levy en su
notable Memoria titulada. «Theorie dun courat liquide &

filets rectilignes et paralleles», no es posible yaprescindir
de los resultados obtenidos, con tanta mayor razon cuanto
que los métodos empleados son mucho mas rigurosos que
los seguidos por Darey.

(Se conlinuari.)

I¢, Gancin Aunyar.
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Los cimientos del nuevo puente sobre of East River, en Nueva York.

En Ia pagina 99 del tomo T dimos una descripeion del con-
junto de las disposiciones del nuevo puente sobre el Fast River,
cn Nueva York, cuyas obras se estan ejeentando actnalmente.
Son muy interesantes los cimientos de oste puente, que se cons-
truyen por el sistema de aire comprimido, empleando cajones
de grandes dimensiones y de madera principalmente, por més
que en su composicion entren también ol hierro y ¢l acero.

El eimiento de Ia torre del Norte comprende varios cajones
iguales dispuestos transversalmente al puente, siendo sus dimen-
siones en planta 23m, 20 > 18m 30, y In distancia de gje A eje
29m 80. '

it anillo cortante y las vigas que sostienen el techo son de
acero, y todo o demés es de madera. Iil anillo cortante estd
formado de chapas de palastro roblonadas enfre si: sn peso es de
30 toncladas. Desciende nnns 0w 60 mas abajo que las paredes
laterales de madera y Ia altura del techo de la chmara de trabajo
es de 2 metros. Las vigas del techo son de chapn y cantoneras
de acero y cada una pesa 11 toneladas.

La clmara cstd subdividida en  tres compartimientos por
medio de sélidos tabiques de madera con diversas puertas de
comunicacion. Il techo se apoya en las paredes laterales, en los
tabiques y en las vigas. listd formado de varias capas de piezas
de madera. que se presentan en cste orden, enumerandolas de
abajo hacia arriba: dos capas de tablones de 75 milimetros de es-
pesor y ana de piezas de 0m,305 >< 0m,305 de escuadring sobre
¢stas piezas estin las vigas methlicas, coronadas 4 su vey por
una capa de piezas de 0m,395 >< 0m,360, dos de tablones de 75
milimetros que se cruzan entre si & 4ngulo recto y otras dos de
piezas de 0,305 >< 0™, 305, todo esmeradamente enlazado por
medio de pernos de 25 milimetros de didmetro que atraviesan el
espesor total de In madera. Las juntas se han calafateado, intro-
duciendo en ellas ciitamo por medio de cufias qne se golpean con
fuertes mazos. La superficie se ha pintado con albayalde, y el
objeto de esta capa de pintura es acusar los escapes de aire por
efecto del negro de humo que procedente de las famparas, se
halla mezclado con el aire de las cdmaras de trabajo.

Iil techo estd atravesado por siete chimeneas para la cir-
culacién de los operarios y de los materiales. Para evitar que las
escalas ocupen tanto espacio como con la disposicién usual,
dificultando la circulacién, se han practicado para reemplazarlas
unas rozas provistas de peldafios en las paredes de las chime-
neas. Las exclusas de aire est4n situadas en la parte superior y
provistas de cuatro llaves para el escape del aire, de 0m,10 de
diametro, un tubo para el agua y ctro que encierra los alambres
de comunicacién con el exterior.
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Los cajones se han construido sobre siete vias formadas de
dos piezas de 0™ 305 >< 0m,305 arriostradas entre si por medio de
pernos, una pendiente de '/, y que se prolongan debajo del agua
hasta 13m, mas alld del borde mas bajo del cajon.

Liste contiene nnos 1.000 metros ciibicos de madera y pesa,
en el momento de la inmersidn, 1.100 toneladas préximamente.
El fondo se cubre provisionalmente con un piso ligero de madera
para anmentar su fuerza de flotacién y para disminuir el calado.
La altura total del cajén es de 5,80 y el calado de 4 metros; en
todo el trayecto que han de recorrer remolcados se ha dragado
hasta una profundidad minima de 6,10.

Iin la parte superior del cajén se construye nna ataguia mé-
vil de madera, ensamblada por medio de escuadras de hierro y
tirantes terminados por partes fileteadas y tuercas. Esta ataguia
tiene 2m,45 y en el interior del recinto se coloca una capa de
hormigén de 2 metros de espesor para que el cajén se sumerja
cuando se ha llegado 4 colocar en la posicién exacta que le co.
rresponde. Antes de que llegne & apoyarse en el fondo, se quita
el piso provisional de la parte inferior, inyectando aire para que
el cajon siga flotando, y lnego se le hace descender hasta que
quede apoyado. La hinca total es de 16m,80; 4 medida que el sis-
tema va descendiendo se construye en la parte superior fabrica
de mamposteria.

La pila terminada comprende 2m,10 de hormigdn de relleno
de Ia camara de trabajo, apoyado en la roca; 1m,50 de madera,
que corresponde al techo de la cdmara; 2 metros de hormigén,
relleno de la ataguia; 8m,25 de mamposteria de piedra caliza, y
8m,85 de mamposteria de granito, sobre la cual se apoyara la
parte metalica de la torre.

Bl presupuesto de este cimiento es de 1.800.000 francos.

Los coches automoviles en Paris,

La Compaitia general de coches de Paris trata de establecer
un servicio regnlar de carrnajes automéviles. De un informe
acerca de esta importante reforma, tomamos los siguientes pa-
rrafos en que se impugnan las objeciones que se suelen hacer
contra este sistema de locomocion, que verosimilmente no ha de
tardar en generalizarse:

«No nos cabe ninguna duda de que la traceién mecénica es
la verdad misma para los transportes,

Ast como la locomotora ha reemplazado & los caballos de las
malas y de las diligencias, y ha creado este movimiento tan co-
losal como inesperado, del mismo modo se impone hoy para to-
dos los vehiculos la transformacién de la traceién animal en
traccién mecdnica, y estamos convencidos de que ocasionara
igualmente un gran anmento de trafico, permitiendo reducir e)
precio de los transportes.

Jomo toda idea nueva, como la creacién de los ferrocarriles
particularments, la cuestidn del automovilismo suscita una opo-
sicién enérgica. Pasaremos revista rapidamente 4 las objeciones
que se presentan ordinariamente.

Los coches automéviles no podran marchar; estarin siempre
averiados y en reparacién. Bstas razones no pueden sorprender-

nos y las acojemos con cierta tranquilidad, recordando que Fran-

cisco Arago y M. Thiers, que no eran ciertamente hombres de
inteligencia vulgar, manifestaron las mismas preocupaciones
respecto 4 los ferrocarriles.

La circulacién se hara imposible en Paris. ;Y por qué? Ocu-

rrir4 lo contrario preéisamente, porque desde luego, por la su-
presion del caballo, se reducira 4la mitad el terreno ocupado por
un coche automdvil.

Los atropellos y otras desgracias personales serén mucho mas .
frecuentes. No hay razén .alguna para ello, y todos saben por
propia experiencia cudn frecuentes son, por desgracia, los que
ocasionan los caballos, habiendo aumentado singularmente su
nimero desde que los coches de plaza han acelerado su marcha
a consecuencia de las exigencias del publico, que quiere 4 todo
trance mayor velocidad.

También se ha dicho que los velocipedistas harfan imposible
la circulacién, y esto no ha sido obstaculo para que el ciclismo
haya adquirido el desarrollo extraordinario que hemos podido
observar,

Iguales contratiempos se predijeron para los tranvias de trac-
cién mecénica, y hoy dia el puiblico ¥ los coches se han acos-
tumbrado & ponerse en salvo al aviso de la trompa del tranvia ¢
de la campanilla del biciclista. No creemos, pues, que los coches
automdviles agraven la situacidn, ¥ estamos, por el contrario,
persuadidos de que la mejoraran.

Dentro de muy poco tiempo estara resuelta en Paris la trac-
cidn eléetrica, como lo esta ya actualmente en la mayor parte
de las grandes capitales del mundo, que generalmente estan en
este punto mas adelantadas que nosotros.»

El periédico L* Helair ha abierto una informacién sobre este
asunto, y escrihe:

«Iiste proyecto de sustitucién de la traccién eléctrica 4 la
traccidn animal se realizard, segiin ha anunciado un alto funcio-
nario de la Compania, antes de un afio. Desde el 1.° de Julio
préximo se pondran en circulacidn quinientos automdviles de
cuatro asientos de tipos diferentes, al precio de un franco la ca-
rrera probablemente.

Ll tipo que se considere como més practico serd adoptado,
quince dias més tarde, para todos los demds carruajes de Ia
Compania.

Los cocheros de la Compaiiia, que son los llamados 4 conver-
tirse en maquinistas, no ven todos del mismo modo esta trans-
formacién. Los jévenes se hallan dispuestos & trocar sus fustas
por la palanca de direccion ¢ el mango para poner en marcha el
vehiculo; pero los viejos parece que tratan de renunciar, sin ha-
cer siquiera la prueba, & conducir carruajes de esta clase, que
juzgan peligrosos para la circulacién,»

El redactor de Z:Zclair ha terminado su informacién inda-
gando el parecer de los conductores de tranvias de vapor. Para
ellos, el ensayo ofrece grandes probabilidades de éxito si no se
confian Jos automdviles 4 los cocheros hasta despuéds de que es-
tén perfectamente instruidos. Para conducir un automdvil, dicen,
hace falta sobre todo habilidad y sangre fria, asf como una aten.
cién continua y sostenida para resguardarse de los tranvias, co-
ches y otros automdviles,

Calefaccion eléctrica de la estacion de las cataratas del Niagara.

A pesar de haber sido tan riguroso el ultimo irvierno, la ca-
lefaccién de la sala de méquinsis ¥ de las oficinas de la estacién
de las cataratas del Niagara se ha podido realizar sin consumo
de combustible y exclusivamente por la electricidad. La sala de
méquinas mide 60 metros de largo por 18 de ancho y 15 de altu-
ra; encierra 15 elementos de calefaccién colocados & la altura de




