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instaladas en el subsuelo; no da Ingar & ninguna complicacién
de carriles de contacto, cajas de conmutacién que exigen los sis-
temas de conductos cerrados. ni 4 ninguna de las disposiciones
propias de los conductos abiertos. Los 1inicos rivales en la trac-
cidn mecdnica son el vapor y los funiculares. En cuanto & los
tranvias de vapor, se puede afirmar que nadie desea en Hull su
desarrollo y que es intitil examinar si es posible su extensidn Las
"desventajas de los tranvias funiculares son asimismo numerosas.

El ingeniero electricista y el ingenicro municipal proponen
como soluciones reunir la estacidn de los tranvias 4 la del alum-
brado ¢ establecer una estacién distinta para la produccién de la
energia. Bl comité no ha decidido todavia si es mas practico re-
unir las dos estaciones 6 separarlas. Este punto se resolveré de-
finitivamente cuando se vaya & proceder 4 la subasta.

En Birming']m‘m, las lineas de tranvias pertenecen 4 las auto-
ridades locales, y han sido arrendadas porun plazo de veintin
afios 4 la «City of Birmingham Tramways Company». La Com-
pailia construnye actualmente sus lineas segin cuatro sistemas
diferentes; traccion :inim:fx.], vapor, cables y acumuladores, Pero
considera‘qne estas lineas no pudran fancionar de nn modo com-
pletamente satisfactorio mientras no se aplique la electricidad en
toda la red, y ha manifestado & Ia autoridad municipal que se
propone establecer el sistema de trolley. Ha dado lugar esto 4
una multitud de objeciones, y antes de conceder el permiso, la
Corporacidn ha decidido enviar una, Comisidn al continente para
examinar los diferentes sistemas de traccion eléetric . Todos es-
peraban gue el sistema de trolley obten 'ria la Ppreferencia; pero
no ha sucedido asi, porque se decidio que bajo ningiin pretexto
se debia admitir que el sistema de trolley viniera & afear las her-
mosas calles de Birmingham, y la Corporacién juzgd por unani-
midad que sdlo eran admisibles los sistemas de conductores sub-
terraneos. liste conflicto ha colocado & In Compania en una situa-
cidn dificil; se han verificado muchas reuniones con la esperanza
de llegar 4 un acuerdo, pero sin éxito hasta aliora. Actualmente
la Compania consiente en establecer sus lineas por el sistema de
conductores subterrineos en vez del de trolley, como desea el
Municipio, 4 condicién de que éste amplie hasta el doble el plazo
del arriendo, es decir, que sea de cuarenta ¥ dos afios en vez de
véintiuno; en apoyo de su pretensién, la Compaiiia alega el coste
de la nueva instalacién, que haria imposible todo beneficio si no
Se prorrogara el plazo de la concesién.

En las demas ciudades de In glaterra se empieza 4 compren-
der que Jos plazos de lns concesiones deben ser mucho mas largos
que actualmente, para que las Companias, que arriesgan un ca-
pital considerable, puedan al menos reintegrarse de sus des-
embolsos.

Nueve procedimiento de forjado de barras redondas.

El procedimiento dé F. Radecliffe sirve para convertir en hie-
rros redondos las barras de seccign cuadrada por medio de la
presion ¢ del choque empleando dos troqueles 6 estampas conve-
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nientemente perfiladas (figs. 1 y 8). Se producen 4 lo largo: de
las generatrices ranuras ¢ cavidades que obligan al metal 4
correrse longitndinalmente, disminuyendo al mismo ‘tiempo_su
seccidn transversal, y se llega &-obtener la seccion ‘circular ha-
ciendo girar la barra después de cada operacidn, o
Las figuras 1 y 3 muestran las estampas 1,2 entre las cuales
se comprime la barra; presentan las cavidades longitudinales 4
y 4 cada lado las partes convexas 5, dispuestas de modo que for-
men en la barra cuatro ranuras equidistantes, como se ve en la
figura 2. Se hace girar la barra alrededor de su
eje para practicar nuevas ranuras en otras posi-
ciones, y repitiendo estas operaciones, se llega -
gradualmente & dar 4 la barra la seccidn circu-
lar. Al mismo tiempo, los resaltos 5, disminuyen
Poco & poco hasta que llegan 4 anularse. Cuando
la seccidn se ha reducido préximamente 4 la mi-
tad de la primitiva, entonces entran - en Jjue-
go solamente las porciones 4, que hacen desaparecer todas las
irregularidades producidas en la superficie en las fases prece-
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dentes del trabajo.

Los pantanos del Nilo.

M. Badois ha dado cuenta 4 la Sociedad de ingenieros civiles
de Francia del proyecto del Ppantano de Djebel-Silsileh y de los
demas estudios de M. Baudot para conseguir la regularizacién
del régimen, y mejora del aprovechamiento de las aguas del
Nilo. .

Ln la antigiiedad, después de la creacidn del lago Moeris,
unos 2.600 afios antes de J. C., la poblacién de Egipto era seis 6
siete veces mayor que 4 principios del siglo XIX, y aun, en la
actnalidad, aquel pais se halla lejos de recuperar su antigua
prosperidad, & pesar de los progresos realizados vltimamente,
M. Motte, 4 consecuencia de los estudios que llevd & cabo en
1880 sobre las modificaciones del régimen del Nilo, creyd posible
devolver al Bgipto su antiguo esplendor. Iistas modificaciones
indican una tendencia 4 aumentar el cardcter torrencial de] ré-
gimen, de tal modo que muchas de las crecidas que eran, ed
otros tiempos beneficiosas son ahora insuficientes para la ,fert.i;
lizacién de los terrenos, y otras, por el contrario, resultan desas-
trosas por excesivas. : S

La solucién, ya prevista en todos los estudios anteriores, con-
siste, pues, en regularizar estas avenidas en cuanto & su caudal
¥y 4 su altura, elevando el nivel de las aguas por medio de presas,
en la regidn alta y creando grandes embalses que almacenen las
aguas sobrantes de las avenidas perjudiciales para devolver-
las al Nilo en los momentos propicios, es decir, en las ‘¢crecidas
insuficientes. ‘ ‘

M. Badois, después de hacer una ligera resefia de los diferen-
tes proyectos estudiados hasta ahora, pasd 4 examinar el de

. M. Baundot, basado en amplias y esmeradas nivelaciones . del

valle del Nilo aguas-abajo de Djebel Silsileh, y que pue_dé con~

- siderarse como un estudio definitivo.

Merece citarse la ingeniosa disposicién adoptada para’evitar

el entarquinamiento del pantano. Consiste en disponer en la ba-

se del muro diez tubos de 1m;50 de diﬁmétx{o,pon’ ‘separacidn ‘de:

. | 38 metros de eje & eje, por los cuales correra constantemente un'
. [{ caudal variable de 200 & 400 - metros ctbicos ‘por segundo, que -
‘ permitira variar conveni

entemente- el desnivel entre’el tramo’ -
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superior y el inferior, pudiéndose impedir de este modo
cién de depdsitos agua arriba de la presa. ‘

La mayor parte del candal se evacuars por canales laterales
provistos de obras reguladoras y otra parte se derivard 4 un ca-
nal de riego de capacidad de 400 metros cibicos por segundo,
destinado 4 regar en verano las regiones alta y media de Egipto
hasta Fayoum.

Este proyecto permite almacenar 3.850 millones de metros ci-
bicos; suprime la catarata de Assouan, que no sera ya obstaculo
para la navegacion, y sin embargo no sumerge la isla de Phile
como sucedia con el proyecto de los ingenieros ingleses. La
parte baja de la ciudad de Assonan queda cubierta por las aguas,
pero cree M. Badois que no puede ser esto un obstaculo insupe-
rable para la realizacién de un proyecto que tantos beneficios
ha de,proporcionar 4 todo el pals.

De acuerdo con el autor del proyecto, M. Badois cree necesa-
rio efectuar sondeos en el lecho del rio para conocer con exac-
titud la naturaleza y la resistencia de la roca que ha de formar
la base del cimiento.

El presupuesto de las obras proyectadas por M. Baudot es de
unos 45 millones de francos.

la forma-

Un arco de triunfo de hierro.

Con motivo del jubileo de Ja Reina Victoria se .ha construido
en una de las calles principales de Widnes, segiin leemos en Zn-
gineering, un arco de triunfo de hierro forjado y colado, con la
particularidad de que todos sus elementos pertenecian & diversas
obras que se estaban ejecutando en la fibrica «Widnes TFoundry
Company.» Las cnatro columnas principales, decoradas con
adornos de fundicién, de 7m,50 de altura y 4 toneladas de peso
cada una, eran destinadss 4 la nueva estacién de Waverley, en
Edimburgo, Otras 12 columnas mas Pequenias, que sostenian
plataformas laterales & la altura de los arranques, formaban par-
te de una obra encargada para J ohannesburgh, y las piezas ho-
rizontales que coronan las columnas pertenecen 4 un muelle
metalico que se construye actualmente en Mumbles. Bl arco es-
taba construido con dovelas de fundicién fabricadas para el re-
vestimiento de un tinel de la «Central London Railway.» Los
remates del centro y de los cuerpos laterales eran riostras de la
obra de Mumbles, y la balaustrada que corre sobre las columnas,
la destinada al nuevo muelle de Morecambe. La obra pesaba en
conjunto unas 50 toneladas. De dia estaba decorada con banderas
Y gallardetes y de noche con lamparas de colores, sistema Vaux-
hall. El proyecto fué debido 4 M. Inchoard, ingeniero y arqui-
" tecto dela fabrica, y la obra fué ejecutada por los sefiores Gorst
Y Burgess.

El ferrocarril de circunvalacion en la Exposicion de 1900.

- El Comité director de la Exposicién ha acordado en sus wlti-
mas reuniones el programa del concurso para la construccién y
la_concesién del ferrocarril circular que ha de prestar servicio

durante la Exposicién en la parte correspondiente 4 la margen
igqgier,da del Sena. _ ‘ '

* =, Ademds del servicio importante de transporte de viajeros que
se ha de ‘enéome"u'dax‘" & este ferrocarril, se trata de utilizarlo para,

 llevar 4 cabo interesantes experimentos comparativos de los di-

feregtes ;pédiqs de traccién. E“l ,m’ismd'concurso que se va & anun-

 clar ha de d ‘ ‘

. has de estudio para los ingenieros, = -

ir acerca de-este importante asunto indicaciones dig- -

La electricidad y el ha’rbmetro. '

Es muy conocido el hecho de que el barémetro no indica
-siempre por sus fluctuaciones las variaciones que experimenta
el estado atmosférico. |
Algunos sabios, y entre ellos M. Saxby, que se ha dedicado
especialmente 4 estudiar las causas de esta indiferencia que en
ocasiones manifiesta la columna de mercurio, la atribuyen 4 la
influencia de la electricidad atmosférica, y se hallan convencidos

barémetro si no se completa con una especie de galvanémetro
que dé & conocer el estado eléctrico de la atmdslera.—(Ztincelle
electrique.)

BIBLIOGRAFIA

Extracto de lag materias relacionadas con la ingenieria contenidas en

los sumarios de diversas revistas extranjeras publicadas reciente-
mente.

Génie civil (26 Junio).—El puente de Alejandro III sobre el
Sena; proyecto definitivo, A. Dumas.—El titano Y sus compues-
tos; tratamiento de los minerales titamiferos en el alto horno,
A. Rossi.~~Nueva disposicién del fotoconégrafode MM. Crehore y
Squier, L. Baclé.—(3 Julio). Utilizacidn de las fuerzas motrices
del Rin en Rheinfelden, V. Kammerer.—E| titano y sus com-
puestos etc.—Alumbrado de los trenes por el acetileno, E. Hu-
bon.—(10 Julio). Tranvia eléctrico de corrientes polifisicas en
Lugano, Rudolf Zerner.—El titano y sus compuestos, etc.—La
produccién minera en los Bstados Unidos en 1896, A. de Batz.—
(17 Julio). Utilizacién de las fuerzas motrices del Rin en Rhein-
felder, V. Kammerer.—La expedicién Andrée para la explora-
cién aereostitica de las regiones polares, G-. Lavergne,.

Annuaire de lo Socicld metereoldyique de France.—(Abril-Ma-
yo-Junio). Los vientos superiores, Hauvel. —Sobre las altas pre-
siones atmosféricas del mes de Enero de 1896, M. Dechevrens. —
Decrecimiento de la temperatura en la vertical segin el gra-
diante barométrico, P. Ceeurdevache.

Bulletin des sciences mathematiques.—(Julio). Sobre la tor-
sién esférica de las curvas alabeadas y la torsién geodésica de
las lineas trazadas sobre una superficie, Demartres. Sobre la
comparacién de los métodos de Canchy y de Jacobi y de Meyer
para la integracidn de las ecuaciones con derivadas parciales de
primer orden, E. Delassus.

Kletrical engineer.—25 Junio). La construceidn mecénica de
la maquinaria eléctrica, F. M. Weymonth.—La distribucién lo-
cal de la potencia eléctrica en los talleres, E. Kilburn Scott.

Llectrical world.—(12 Junio). Transformacién de frecuencia,
F. Jarvis Patten.—Progresos recientes en la luz de arco, Llihu
Thomson.—Canalizacién subterrénea para luz eléctrica, W. Ma-
yer.—Experimentos sobre el impulso de las ruedas hidraulicas,
F. M. T. Cazin.—Sesiones de la National Fletric Light Associa-
tion celebradasel 8, 9y 10 de Junio de 1897 en las cataratas del
Nidgara.—(19 Junio). La linea de transmisién de las cataratas
del Nidgara, J. G. White.—Canalizacién subterrénea para luz
eléctrica, W. Mayer. — Miquinas de corrientes alternativas,
Edivin y Houston y A. E. Kennelly.—(26 Junio). Una especula-
ci6n sobre la causa de los rayos Réntgen, Elihn Thomson.—TUn
nuevo diagrama de arrollamiento de armadura, F. H. Doane.—
(3 Julio). La electricidad en el teatro, H. Bissing‘.-—-La luz ehf:c-
trica en Boston, H. Lomas y H. C. Guntoso.—Un puente accio-
nado por la electricidad, E: Woodbrifge. R :

" American Society-of Civil Lngineers:—(Mayo): Relacién en-
‘tre la resistencia 4 14" traceién y- la-composicion™ del acero- dé

 construocion; -A; C.°Cinnigham:“-Pruebas‘recientes-de - elomen-

s

de que no se podran obtener indicaciones seguras y precisas del.




