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LA UMFICACION Y NUMERACION DE LA HORA

EN LA EXPLOTACION DE LOS FERROCARRILES 1)

(Conelusion.)
IT.—NUMERACION DE LA HORA.

Preliminares.—De las tres medidas fundamentales del
tiempo que nos proporciona la Naturaleza, el dia es segu-
ramente la més importante para €l hombre, pues cae mis
directamente bajo sus sentidos y se le impone, por decirlo
asi, obligdndole 4 hacer coincidir sus periodos de activi-
dad y reposo con las alternativas de lu, y oscuridad.

Era, por consiguiente, natural (que cl hombre tratar..
desde los tiempos méas remotos de dividir el dia en dife-
rentes partes, para con arreglo & ellas regular su vida.
Esta subdivision debia ser necesariamente convencional y
arbitraria, pues la Naluraleza no nos proporciond ningu-
na medida de tiempo mas corta que 6l mismo dia. No S,
pues, de extrafiar que dentro de esta misma unidad se
adoptaran varios sistemas para dividir el dia, sistemas que
variaron notablementc segiin los pueblos y cdades.

Se empez6 por subdividir tnicamente el dia propiamen-
te dicho, regulando dicha division por la marcha del sol.
Se extendio después 1a subdivision 4 la noche, basindola
en la posicion de las estrellas.

Durante mncho tiempo las dos subdivisiones permane-
cieron independientes y se contaban horas de dia y horas
de noche. L8l ntumero de estas horas ¢ partes del dia, era
variable en cada pueblo; pero la subrivision (que prevale-
Ci6 entre todas fué la de 24" ; 12 para el dia y 12 para la
noche. s

Las horas diurnas y las nocturnas eran nccesariamen-
te desiguales, pues es sabido (que en nuestras latitudes la
duracion del dia y de la noche s6lo coincide en la, época do
los equinoccios.

Constituia esto un grave inconvenicnte, que la inven-
cion y perfeccion de los rclojes puso méas y mas de mani-
fiasto ¢ hizo que se renunciara 4 las dos clases de horas y
que se las hiciera de igual duracién. Pero entonces cada
grupo de 12" no coincidio ya con ol dia y con la noche rea-
les; la razén de tenerlas separadas debia cesar y parccia
natural contarlas todas en una serie tnica de 0 4 24.

Esta costumbre, en efecto, se extendié en la Edad Me-
dia y persisti en Italia méis tiempo que en ninguna otra
Parte, por cuyo motivo se llamé 4 dicha manera de contar
la hora italiana, y todavia hoy dia se cuenta de dicha ma-
nera en las montatias de Calabria.

La hora italiana, fijuba, el principio del dia en el Ange-
lus de la tarde, media hora después de la puesta del sol,
es decir, en un instante siempre variable, y que segtm las
estaciones anticipaba 6 retrasaba sobre el de la vispera,
Dos dias consecutivos no tenian por consiguiente jamas la
misma duracién y todo el mundo se veia obligado en cor-
tqs Pericdos & corregir los relojes, efectuando lo que, se-
gun la expresion vulgar, se llamaba saltar la hora.

‘ .‘Para evitar este inconveniente era necesario fijar cl
origen del dia en un momento invariable; y esto eslo que
sg‘hizo escogiendo para este objeto la media noche. Pero
snnultz’meameqte con la adopcion de este incontestable

- ) Vease el Lumero anterior.

progreso se renuncio & contar las 24" seguidas y se tomé
de nuevo la antigua agrupaciéon de 12 y 12, viniendo de
nuevo a tener dos clases de horas que se distinguian unas
de otras por el distintivo de manana y tarde, 6 antes de
mediodia y después de mediodia, etc.

Aunque con el nuevo sistema la hora resulté mengs
variable que con el prezedente, no era sin embargo una
cantidad rigurosamente constante y lo fué solamente 1u-
chos siglos mas tarde, es decir, 4 ltimos del siglo pasado,
mediante la substitucion del tiempo medio al tiempo ver-
dadero. Pero al realizarse tan notable progreso, en nada
s¢ toco la manera de contar Ias horas y sc siguié ccntan-
do éstas por los grupos antes indicados de 12 horas.

Hasido preciso que alcanzaran los ferrocarriles el gran
desarrollo que hoy dia tienen para que se viniera de nuevo
a convenir en la necesidad de contar las horas de 0 & 24.

Division de este esludio.—La cuestién de la numera-
cién de la hora cabe estudiarla desde dos puntos de vista
6, mejor aun, dividirla en dos partes; una de ellas es la
division decimal del tiempo y la otra la adopcion del cua-
dranle de 24 horas.

Como quiera que el objeto de estos articulos tiene un
fin esencialmente préctico, cual es la aplicacién de lo que
se discute 4 la explotacién de los ferrocarriles, no pode-
mos ni debemos ocuparnos de lo que se reliere 4 la divi-
sién decimal del tiempo, por cuanto este es un asunto que
todavia estd muy lejos de haber entrado en ¢l terreno de
In prictica. Basta para confirmarse cn esta idea leer lo
que acerca de este particular han expuesto Scolari y Roc-
ca en el Bolelin de la Comisién internacional de los con-
gresos de ferrocarriles y de cuyo excelente trabajo he-
mos tomado ya y nos proponemos tomar atn algunos pPa-
rrafos. Comprueban asimismo esta idea las observaciones
que acerca de la division centesimal del tiempo y de la cir-
cunferencia se publicaron por la Revista bR OBRAS PUBLI-
Cas, pagina 555, nimero 20, correspondiente al 20 de Ma-
yo ultimo. La lectura de estas observaciones basta para
comprender que hoy por hoy no hay para qué pensar en
dicha division. y por consiguiente solo nos ocuparemos en
este trabajo del cuadrante de 24 horas, explicando suce-
sivamente las ventajas cque ofrece dicha notacién, las ob-
jeciones que se hacen por sus contrarios, la manera mas
adecuada de designar la media noche y las principales
aplicaciones que hasta ahora ha recibido el sistema.

Ventajas de la nolacidn de las 24 horas.--Pueden resu-
mirse en las siguientes:

1. Desde cl punto de vista cientifico es indiscutible-
mente preferible al sistema actual, pues es mas légico,
mas claro y mas preciso, por cuya razén la adoptaron des-
de hace tiempo los astrénomos, con la sola diferencia de
que éstos empiezan & contar el dia al medio dia, en lugar
de la media noche. '

2." Desde el punto de vista préactico la notacién de 24
horas ofrece grandes ventajas cn el servicio telegrafico y
en el de ferrocarriles. _

3." Con su adopcién en el servicio telegrifico se evitan
errorres faciles y se economiza la transmisién de muchos
signos. Una sola Compafiia americana, cuyo trafico repre-
senta la transmisién de 44.000.000 de telegramas por afio,
ha manifestado que con la adopcién general del sistema
de 24 horas se economizaria cada afio la transmisién de
150 millones de letras. o

4" "En el servicio de ferrocarriles la utilidad de este
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sistema salta 4 la vista, toda vez que.hace los horarios
més claros y evita la posibilidad de errores, tanto por par-
te del publico como por la de los mismos empleados. To-
das las personas acostumbradas 4 viajar, y que por preci-
sion han tenido que consultar los indicadores de los ferro-
carriles, lineas de vapores, diligencias, etc., saben lo muy
complicados que 4 veces resultan dichos itinerarios y que
8¢ necesita clerta inteligencia y mucha practica para com-
prenderlos. Recuérdese que para economizar espacio las
indicaciones maana, larde 6 noche s0lo se colocan en la
parte superior de la pagina y & lo sumo también en la in-
ferior; que las cifras que indican las horas de salida y lle-
gada en las estaciones intermedias no llevan ninguna indi-
cacién y estd uno obligado & deducirlas o calcularlas, re-
montando con el dedo la columna correspondiente.

Ias causas de errrores y de confusion aumentan sen-
siblemente cuando se debe consultar un indicador redac—
tado en idioma que no se conoce 6 (uc se conoce poco,
Pues entonces se corre el riesgo de no comprender las in-
dicaciones, con las que se distinguen las horas de la ma-
fana, de la tarde 6 de la noche. )

Para evitar estos inconvenientes sc ha recurrido sig-
nos convencionales que sirven para distinguir las horas
de una mitad del dia de las de la otra mitad. Pero mien-
tras en ciertos horarios se hace la distincion de las horas
de antes de medio dia de las de después de medio dia, en
otros se distinguen las horas diurnas de las nocturnas; de
aqui una primera causa de conlusion. Ademas, los indica-
dos signos son & veces lo mis disparatados posiblas, sien-
do esto una nueva causa de confusion.

No hay duda que un viajero habil evitara con un poco
de atencion todas estas causas de crror. sPero puede es-
tar seguro de no ser victima de algin error tipografico?

Una simple ¢ substituida & una m retrasa un tren de
12" y le hace toruar un tren de la mafiana por uno de la
tarde.

Todo cuanto acabamos de exponer prucba, pues, que
la notacion actual de 12 presenta graves inconvenien-
tes en los horarios de ferrocarviles, que pueden ser causa
de errores muy faciles de evitar con la adopcion del siste-
ma de 24 horas.

Objeciones al cuadranie de 24 horas.—Era de esperar
que la notacion de 24 horas, como ha sucedido con todas
las reformas, provocara una fucrte oposicion y diera lugar
4 objeciones mds ¢ menos fundadas que tienden & dismi-
nuir Jas ventajas que dicho sistema, ofrece.

Los contrarios de este siztema se limitaron 4 manifes-
tar en el tltimo congreso de ferrocarriles que este modo
de contar tendria mas inconvenicntes que ventajas; que
barece preferible conservar ¢l sistema actual, por ser el
que se usa en la vide ordinaria; que la reforma tendria el
grave incunveniente de producir una profunda perturba-
¢ion en los habitos adquiridos por el publico; que las difi-

ccultades de modificar el actual sistema hacen practicamen- -

te imposible su adopcién; que existen obsticulos para ha-
cerle inteligible & la mayoria del publico; que la reforma
limitada solamente 4 los ferrocarriles originaria confusion
y obligaria al publico, al consultar los horarios, 4 efectuar

una operacién aritmética para darse cuenta de Ia, equiva- -

lencia de las horas, étc.

.. Como se ve, todas estas objeciones tienen un caricter
transitorio, y sin més valor que el que resulta de la anti-

nsitorio, y que el g la anti-
[patia del publico por toda reforma que altere sus . hébitos |

y destruya sus ideas preconcebidas sobre un asunto. No
hay mds que recordar 4 este proposito las dificultades que
se encontraron para llegar 4 sustituir el tiempo verdadero
por el tiempo medio; las que en nuestros dias hemos visto
han existido para la adopcion del sistema métrico decimal
Y lo mucho que cost6 sustituir los cuartos por los cénti-
mos; que en los primeros tiempos, sobre todo, parecia una
montafia la sustitucion de dicha moneda en la, venta de pe-
riodicos y cajas de fésforos y en el pago de los asientos del
tranvia, ete. ‘

Es también una prueba cvidente de lag dificultades yue
lleva consigo toda reforma, las que encontrd la unificacion
nacional de las horas primero Yy las que encontré y en-
cuentra todavia la uniflicacion internacional de la, hora,
conforme hemos demostrado en la primera parte de este
trabajo.

Las objeciones basadas en la oposicion de parte del
publico al sistema de 24 horas son ciertas; pero como por
otra parte ofrece dicho sistema serias ventajas, no hay
duda que concluird por triunfar como han triunfacdo las
demés reformas. -~

Las observaciones que 4 continuacion exponemos de-

muestran que son faciles de vencer los inconvenientes se-.

nalados para los primeros tiempos de su aplicacién.

Al redactar los itinerarios de los ferrocarrilos con arre-
glo & la nueva notacion, s6io se pide al piblico el peauefio
esfuerzo necesario para comprender que decir las 15, por
ejemplo, equivale A decir Ias tres de la tarde, y que de-
cir las 2} es lo mismo que las nueve de la noche, No hay
duda que para comprender esto se necesita muy poca in-
teligencia, y desde luego puede asegurarse que se necesita,
mucha mds para comprender los diversos extremos que
abarca cualquier horario de ferrocarriles y por consiguien-
te puede asegurarse que aquellos que se confundiran con
la notacion de 24 horas, menos sabran descifrar un hora-
rio de ferrocarriles, y en este caso tanto les ha de impor-
tar que esté redactado de una manera como de otra.

En cuanto los inconvenientes (ue puedan resultar en
el servicio de ferrocarriles, causados por la confusién pro-
ducida en los empleados, en los primeros tiempos de la
adopcion del nuevo sistema, cabe alirmar son todavia me-
nos de temer que los que puedan resultar en el publico, y
buena prueba. de cll> es, que no se ha observado ninguno
de semejantes inconvenientes en los 60 6 70.000 kildmetros
de ferrocarriles en explotacion de las naciones que han
adoptado dicho sistema.

La ultima objecién relativa, al gasto que supone en su
principio la adopcion del nuevo sistema, por la reimpre-
sion de los horarios y la madificacion de los cuadrantes,
es también facil de contestar, Por 1o (que se refiere 4 la
reimpresion de los horarios el gasto es nulo si se escoge
para adoptar el nuevo sistema, ¢l momento de entrar en
vigor el horario de invierno 6 de verano, y pocas son las
Compafiias qne no cambien sus itinerarios lo menos una.
vez al afio. En cuanto 4 la modificacion de los cuadrantes,
conforme veremos después, no es absolutamente necesa-
ria, y en todo caso puede limitarse 4 una modificacién pro-
visional en los relojes expuestos al publico, lo cual supo-
ne un gasto insignificante.

Designacion de la media noche.—Actualmente se de-
signa la media noche por las 12 y el intervalo sucesivo
hasta la 1 de la mafiana por 12"1/...12h 10'...19h 59", Esto
es il0gico, pues se atribuye de este modo al dia mas de 24
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horas, y al adoptar la notacién de 24 horas debe evitarse
incurrir en la misnra falta, que puede dar lugar & errores
No serdn éstos posibles si se empieza la numeracién de
las horas del dia en 0; asi pondremos, por ejemplo, 17
Abril 0" 16", mejor que 16 Abril 24h 16/ ¥y mejor que con el
actual sistema 17 Abril 12" 17' de la mafiana.
No hay duda que el intervalo entre la media noche y
la 1 de la mafiana debe indicarse por 0h17...045" y 0h 597,
0 si se quiere mas sencillamente 1'—5"—59", omitiendo el
0, sistema que parece preferible 4 los ferrocarriles del 1.
tado belga, pues el empleo del 0 seguido de una coma, no
debe admitirse sino en el caso de que se adoptara la sub-
division de la hora en 100",

Pero si el uso de la coma debe ser realmente condena-

do, no cxiste inconveniente en mantener el 0, poniéndole
después un punto 6 bien dejando un pecuefio intervalo en-
tre las cilras de las horas 'y de los minutos, siendo esta so-
lucion la que va prevaleciendo en todas partes.
.~ Parael instante mismo de la media noche parece A pri-
mera vista que ha de ser indiferente indicarlo por 0 6 por
24, pues dicho instante 1o mismo representa la conclusion
del dia anterior que el principio del dia siguicnte. La opi-
nién que se ha generalizado respecta de este particular ha
sido la de admitir las dos expresiones en los horarios y
¥ servirse de una 6 de otra segun las circunstancias. Asi,
por ejemplo: un tren que parte & media noche Yy viaja todo
un martes debe decirse que sale 4 0 del martes, micntras
que un tren que después de huber viajado durante ol mar-
tes llegue & la estacion 4 media noche, diremos que llega
a.las 24 horas del martes; 1o cual es mucho mas logico que
decir en el primer caso que el tren ha partido & las 24 ho-
ras del lunesy en el segundo que ha llegado &4 las 0 del
miércoles.

Finalmente; en los horarios grélicos en donde constan
las 24" del dia, de media noche 4 media noche, debe con-
tarse de 0 origen, hasta 24 fin del dia. '

Claro esta que aun adoptando la doble designacion de
la media noche en los horarios, no es posible admitirlo en
los cuadrantes de los relojes, ¥ que en éstos es preciso de-
cidirse por una 6 por otra. Por regla general se adopta el
24 para ponerlo en los cuadrantes, porque se le considera
un nimero mas c6modo para designar la media noche, y
scbre todo porque es la cifra caracteristica del nuevo sis-
tema.. Pero en realidad debe escogerse el 24 porque sc
presta mejor que el 0 & la modificacion provisional de los
cuadrantes. Esta modificacién consiste en una segunda se-
re de cifras que se aplica sobre un circulo interior al an-
tiguo, escribiendo las cifras con caracteres arabes 6 ingle-
8es, si, como sucede ordinariamente, las cifras primitivas
1o estan con caracteres romanos. Esto supuesto, si para
designar la media noche en el cuadrante se hace uso del 0,
Sste queda colocado entre las 23 y las 13, mientras que, en
rigor, debers hallarse situado en cl lugar de las XII origen
de la numeracion. Por el contrario; si se hace uso de 24,
se encuentra éste después del 23, como lo exije la nume-

" racion, ‘
"~ De todas maneras, este es un detalle que no tiene gran
importancia, y lo unico que importa consignar de una ma-
hera clara es el que el intervalo entre la media noche y la
1.de la mafiana se designe 0"1'...0010,..04 59
... Aplicaciones del sislema de las 24 horas.—La primera,
aplicacion que_conocemos de este sistema se remonta al

afio 1859, en que fué introducida en el servicio telegrafico
del antiguo reino del Piamonte. '

Se discutié sucesivamente en varios congresos la nota-
cion de 24", y en la conferencia diplomatica de Washing-
ton en Octubre de 1884 sc adoptd la resolucién de que el
dia medio solar debia conlarse de 0 & 24 horas.

En los Estados Unidos, 4 pesar de que la mayoria de
las Compaiifas ya han manifestado su adhesién al nuevo
sistema, no se ha generalizado su aplicacion todavia & to-
das las lineas, y Unicamente lo aplican, que sepamos, las
lincas mds directamente relacionadas con el Canads.

Iin cste pafs, por el contravio, desde 1886, sc empezo &
generalizar cl sistema y hoy dia se aplica ya en todo ¢l.

En la Tndia inglesa la notacion de las 24 horas empezo
4 usarse hace 30 afos, y hoy dia es de uso general en to-
dos los ferrocarriles.

Iin los de la Australia se halla también en vias de reali-
zacion dicho sistema.,

En Europa, los paises que han adoptado ya este siste-
ma son [talia y Bélgica. En Italia fué pucsto en vigor en
1.” de Noviembre de 1893 y la notacion de las 24 horas no
solamente ba sido adoptada alli por los ferrocarriles y de-
mds servicios ptiblicos, sino que también se ha hecho de
uso corriente en muchas ciudarles. '

En Bélgica ha sido también adoptado el sistema por el
Ministerio de terrocarriles, y las diferentes ad ministracio-
nes que comprende dicho departamento ministerial, es
decir, los ferrocarriles, correos, telégrafos y lineas de va-
pores de Ostende y Douvres han introducido el nuevo sis-
tema & partiv del 1.° de Mayo tltimo en cuantos documen-
tos, guias, horarios, cle., publican.

Iin el Congreso de lerrocarriles de Londres de 1894 se
adoptd sobre este asunto la conclusion siguiente:

«La numeracién continua de las horas de 1 4 24 en los
horarios ofrecera grandes lacilidades en la organizacion
de los servicios de los ferrocarriles. Las Companias y los
paiscs que han experimentado este sistema se declaran
muy satislechos, encuentran en ¢l grandes ventajas y asa-
guran que el ptblico se habitta & ¢l sin dificultad, »

Este sistema hace ya varios afios que esld en uso por
lo que hace referencia & la contabilidad del material movil
del sexvicio combinado en muchos ferrocarriles deo Austria,
Hungria, Alemania, 1lolanda, Noruega, Rumania y Bul-
garia.

La propuesta formulada por los ferrocarriles del Es-
tado belga, & propadsito del sistema de las 24 horas, fué
adoptada por gran mayoria de votos en la conferencia in-
ternacional de Viena respecto 4 los horarios de los trenes
de Luropa, celebrada cn los dias 9 y 10 de Diciembre ul-
timo.

Finalmente; los ferrocarriles suizos se proponen tam-
bién implantar el sistema el 1. de Julio proxime.

Esta breve resciia demuestra, pues, que el nuevo siste-
ma se abre rdpidamente camino en todas las naciones de
Europa.
 Modalidades de aplicacion.—La modilicacion de los
cuadrantes actuales puede hacerse de tres maneras dis-
tintas:

1. Aplicando las 24 cifras en una sola serie circular.
Disponiéndolas en dos series concéntricas.
Recurriendo 4 aparatos especiales. :

Kl primer sistema, que & primera vista parece el mas
logico, presenta, sin embargo, varios inconvenientes, que

O a
3.
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le hacen inaceptable: en efecto; por una parte exige una
modificacién del mecanismo de los relojes para reducir &
la mitad la velocidad de la aguja de las horas, y por otra
hace dificil la lectura de las mismas, pues la posicién an-
gular de las agujas no coincide con la que tienen ordina-
riamente los relojes que estamos acostumbrados & consul-
tar; ademas para un mismo tamafio de reloj, siendo do-
ble el namero de cifras, tienen que ser éstas mdis peque-
fas y hallarse muy proximas, y por esta causa resultan
menos visibles y mas confusas.

Por todas estas razones, lo mismo cn Italia que en el
Canada, que en la India Inglesa y demés sitios en donde
se ha aplicado este sistema, se ha adoptado la segunda
disposicion, la cual sobre no presentar ninguno de los in-
convenientes sefialados, se presta perfectament» & la utili-
zacion de los cuadrantes existentes, 4 los cuales basta afia-
dir una segunda serie de cifras drabes de 13 4 24, pinta-
clas directamente sobre los cuadrantes.

Cuando no importa gastar un puco maés, se debe pin-
tar por completo todo el cuadrante, pues de este modo se
pueden proporcionar las dimensiones de las ciffas 4 Ia
nueva disposicion.

La tnica critica que puede hacerse 4 esta segunda dis-
posicion de que nos ocupainos es la que deja subsistir la
incertidumbre entre las dos cifras indicadas por la aguja
del reloj; pero se comprende que este pequeno delecto es
mds bien tedrico que practico, pues en nuestras latitudes
ro es posible cquivocarse de 12 horas en la apreciacion del
tiempo,

Para evitar este inconvenicente ledrico sc ha recurtido
a la tercera de las disposiciones antes indicadas, esto es,
dla construecion de relojes provistos de aparatos ospecia-
les que solo dejan ver & la vez una sola scrie de cifras.
Iiste sistema, teoricamente el mas perlecto, es, sin embar-
g0, muy costoso, y hasta ahora no ha entrade en o domi-
nio de la practica.

Conclusidn.—La tnica que cabe hacer relativamente 4
este asunto es la de que la notacion de las 24 horas ha en-
trado por complelo en el dominio de la practica, y por con-
siguiente no puede haber ningtn obstaculo para que le
adoptemos en nuestros lerrocarriles, como lo han hecho
yaen Europa mismo Italia, Bélgica y Suiza.

1. —BBLI0GRARIA

Cumpliendo lo que ofrecimos en los primeros péarrafos
de estos articulos, 4 continuacion presentamos un indice
de las memorias, revistas y periddicos que en diversas
ocasiones se han ocupado de la unificacion ¥y numeracién
de la hora. Los aficionados 4 esta clase de estudios encon-
traran en ellos ancho campo para sus investigaciones.

Memoire, de M. de Hirsch, director del Observatorio
de Neufchatel, presentada en la conferencia internacional
de Geodesia, celebrada en Roma en Octubre de 1883 (esta
memoria fué también suscrita por el General Ihdtiez y M.
Von Oppolzer, director del Observatorio de Viena.)

Bullelin de la Societe Royale Belge de Geographie, afio
1883, pagina 781, articulo de M. Henneguin; afio 1888, pa-

gina 153; articulo de M. Houzeau, Histoire de ]¢ heure, .

afio 1890, Mayo y Junio, articulo de M. de Busschere; afio
1891, Mayo y Junio, id.; afio 1892, Marzo y Abril, id.

La Science pour tous, 21 Marzo 1867, articulo de mon-
sieur Bauffe, |

Informe de M. Sandfort-I*‘Ieming, presentado en el con-
greso geogralico de Venecia en 1881. |

Proccedings of the Canadian Instilute Toronto, Ju-
lio 1885.

Ciel et Terre. Novierbre 1884. :

Revue générale des chemins de [er, articulo de M. Nor-
ling, Abril 1888 (muy interesante).

Annales de I‘Unidn des ingenieurs de Lowuvain, memo-
ria de M. Pasquier 1889, T

Wiener Zeitung, 14y 15 Diciembre 1888, articulos de
M. Schramm, ' ‘

Annales de Glaser, 15 de Octubre y 1.° y 15 Noviembre
1889, relacion de las reuniones de varias sociedades téc-
nicas de Alemania, 15 Noviembre y 15 Diciembre 1890.

Memoria del ingeniero holandés M. Mahicu Over de
ceuheid vantijdaanwijziging, Junio 1890.

(tazelle de Cologne, Noviembre 1890, articulo de mon-
sieur Galle,

Revue générale des sciences pures el appliqudes, 15 Junio
1890, articulos de M. de Graspari y el padre César Toudini..

Le (fenic Civil, 4 Octubre 1890, articulo de M. de Se-
rres; 22 Noviembre 1890, articulos de M. da Quarenghi;
20 Diciembre 1891, articulo de M. Henry Gauthier-Vi-
llars; 21 Junio 1890, arliculo de M. Nordling.

Le Journal lelegraphique, 25 Agosto 1890, articulo de
R. . Toudini de Quarenghi; 25 Noviembre 1890 y 25 Fe-
brero 1891, articulos del mismo R. . Toudini.

Comples rendus des sednces de [‘Academic des sciencies
de Paris (fasciculo del 15 de Julio de 1 890.)

Memoria de M. Pasquier, Sur Vunification de I‘heure..
Diciembre 1890,

Bulielin de la Commission internationale du congres
des chemins de fer, Marzo de 1890, articulo de M. L. de
Buschere; Abril 1891, id. Id.; Marzo de 1895, articulo de
M. Scolari y M. Rocca; Enero 1897, nota de M. Weisen-.
bruck; Abril 1897, articulo de Rocca; Mayo 1897, congre-
$0 de Londres.

La Rassegna Nazionale, Florencia 1.° de Mayo de 1892.
LOra Universale, por Gitiseppe Rocca.

Alfredo I'ranklin. La vie privée dfautrefois, La mesure.
du lemps.

Erust von Hesse-Waztegg. Die Eiuheitszeit nach Stun-
deuzonen.

Vila Moderna, 26 Noviembre y 3 Diciembre 1893, arti-
culo de Rocea. -

Revue scienliphique, 5 Agosto 1893, articulo de Roca.

Nuova Aulologia, 1.° Noviembre de 1893, articulo de.
Zanolti-Bianco. ‘ '

IV.—coNCLUSIONES.

Creemos haber dejado perfactamente demostrado Ia,
conveniencia de que se aplique 4 ruestros ferrocarriles Y
en general & todos los servicios piblicos de la nacion, el
sistema americano de los husos horarios, asi como también
que se adopte la notacién de 24 horas. En consecuencia
creemos (ue el Gobierno, previos los informes de los Cen-
tros que estime oportuno consultar; deberia publicar un
Real decreto cuyo articulado podria ser el siguiente: 7

-Art. 1.° El servicio delos ferrocarriles, correos, telé-~
grafos, teléfonos y lineas de vapores de la Peninsula. 6 is-
las Baleares, se regulars con arreglo - al tiempo solar-me-
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dio del meridiano de Greenwich, llamado vulgarmente
tiempo de la Europa occidental.

Art, 2.° La imputacién de las horas en los indicados
sérvicios se verificard de media noche 4 media noche enuna
serie continua de 24 ntimeros, es decir, con los nombres
de 1 412 las horas de media noche 4 medio dia, sin afia-
dir la palabra mafiana y con los nombres de 13 & 24 los
comprendidos entre medio dia y media noche, omitiendo
las palabras tarde y noche por resultar inttiles.

Art. 3.° La media noche se designara en los cuadrantes
por la cifra 24 y en los horarios y demas documentos si-
‘milares se designara por 0 6 por 24, segiin que se trate de
un hecho que principie ¢ termine en cl mismo momento de
la media noche.

Art. 4.° Elintervalo comprendido entre media noche y
la 1 de la maifiana, se designara por 0t 1'... 0"5’... 0 10'...
0% 59'.

Art. 5" Estas disposiciones entraran en vigor & partir
del instante en que segun el tiempo indicado en el articulo
primero principiara el dia 28 de Octubre de 1898.

La razén que tenemos para fijarnos en esta fecha es-
triba en que en dicho dia cumplira 50 atios que tuvo lugar
la inauguracion del primer ferrocarril de Espafia, esto es,
la linea de Barcelona & Matar6. Resulta, pues, que se tra-
ta de una fecha célebre, pues es indudable que los ferro-
carriles son los que mas han contribuido al desarrollo de
la cultura en nuestro pais. Todas las demds naciones de
Europa, que empezaron antes que nosotros la construc-
cion de los ferrocarriles, han celebrado con mas 6 menos
pompa los cincuentanarios de sus primeras lineas respec-
tivas, en unas partes con exposiciones, en otras con con-
gresos de ferrocarriles y en todos con expléndidas fiestas.
Nosotros, desgraciadamente, no nos hallamos en condicio-
nes para hacer gastos de ninguna clase, ya que las gue-
rras coloniales que sangran por millones nuestro Tesoro
nacional y nos arrebatan 4 millares 4 nuestros hijos y her-
manos, no nos permiten la celebracién de fiestas. Conme-
moremos, pues, dicho suceso de la inica manera que nos
es dable hacerlo, esto es, con la introduccion de una refor-
ma que, sin costar una peseta, ha de ser muy ventajosa
tanto para el Estado como para el publico y para las Com-
pafiias.

Hemos lanzado 4 la publicidad unas ideas cuya apli-
cacion creemos ha de ser beneficiosa & todos: sila Revisra
DE OBras PuBLIcas las encuentra realmente buenas, podra,
darles la autoridad de que carecen haciéndolas suyas, y en
este caso, dirigir un ruego & nuestro distinguido compafie-
ro D. Luis Acosta, para que en calidad de Jele de Negocia-
do de explotacion de ferrocarriles, en el Ministerio de Fo-
mento y con la autoridad que Ie dan los muchos y buenos
servicios prestados desde dicho sitio, proponga 4 la Supe-
rioridad se promueva el expediente que conduzca 4 la ob-
tencion de la indicada reforma; reforma que la creemos tan
conveniente, que si no fuera por temer que se nos tache
de atrevidos, quisiéramos se hiciera extensiva no so6lo &
los ferrocarriles y dem4s servicios ptiblicos ya indicados,
sino que también 4 todos los usos de la vida, conforme he-
mos visto han hecho otras muchas naciones. Y si por cir-
cunstancias 6 consideraciones que no alcanzamos, el Go-

- bierno o considera conveniente la adopcién de la hora oc-
-+ cidenlal, haga por-lo menos obligatoria en toda Espafia la
- . hora de Madrid, como.lo hizo Francia con la de Paris, y

- con ello se daré el primer paso en favor de la hora interna-

cional, que mds 6 menos tarde acabara por imponerse 4
todas las naciones.
Barcelona 10 de Junio de 1897. .
E. MARISTANY.

REVISTA EXTRANJERA

La traccion eléctrica en Inglaterra (1).

Estas iltimas semanas, varing ciudades de Inglaterra han de-
cididoestablecer estacionesmunicipales de tranvias eléctricos. En
Glasgow se viene pensando en este proyecto desde hace dos afios.
La traccidn por caballerias se considera insuficiente en aquella
cindad, & pesar de que bajo su aspecto econémico los resultados
han sido satisfactorios, puesto que los beneficios han sido de va-
rios millares de libras. Se espera que la adopcidn de la traccién
mecanica originara progresos por todos conceptos, y especial-
mente en cuanto 4 los gastos, lo cual aumentard ain los bene-
ficios. Se ha nombrado, para estudiar el problema, una comisidn,
que ha visitado todas las estaciones de tranvias eléctricos de In-
glaterra, y también varias instalaciones del continente, y ha pre-
sentado un informe en que recomienda el sistema de trolley aéreo,
que conviene, segun se afirma en aquel escrito, experimentar
previamente en una seccién de poca longitud. Pero esto no era
suficiente para convencer 4 la Corporacién de Glasgoyw, y recien-
temente ha enviado otra Comisién 4 los Estados Unidos; 4 pesar
de este nuevo informe, también favorable al trolley, el Consejo
vacilaba todavia y todos aquellos de sus miembros gue no habian
visto funcionar este sistema, fueron & Dublin con el objeto de
examinar Ja linea de Dublin-Dalkey, cuya longitnd es de 7 millas
(unos 11 kildmetros) y estd alimentada por corrientes trifasicas.
Se han suscitado nuevas discusiones, y al fin se ha decidido que
la seccidn de Springburn se establezca con trolley; el presupuesto
es de unas 20.000 libras. Si este ensayo da buenos resultados y
la linea funciona satisfactoriamente, se piensa transformar del
mismo modo todas las demas de la red. La economia que se po-
drh obtener sera, 4 juicio de los ingenieros, de varios millares de
libras.

La Corporacién de Hull también se ocupa en esta cuestidn
desde hace bastante tiempo; como en Glasgow, una Comisién ha
visitado diferentes instalaciones y el resultado ha sido el mismo,
es decir, favorable & la adopeidn del trolley. 11l gasto total, com-
prendiendo toda la instalacidn y el material mévil, se valia en
200 6 230.000 libras esterlinas. :

La Comisién enumera las signientes ventajas en favor del sis-
tema de trolley. Si se comparan los diversos sistemas de traceién
eléctrica, la unica objecidn que se puede hacer al sistema aéreo
consiste en que no es agradable su aspecto, y esta es la causa de
que hayan sido frecuentemente preferidos los tranvias ordina-
rios. L.os que preconizan los demds sistemas de traccién eléctrica
se limitan & darles la preferencia en los ¢casos en que no se puede
adoptar el trolley, & causa de la estrechez de las calles, por ejem-
plo. El sistema aéreo es el menos costoso, tanto en lo relativo 4 la
construccién como 4 la conservacién; es menos ocasionado 4 en-
torpecimientos por las heladas, la nieve ¢ las inundaciones; su
establecimiento dificulta mucho menos el trdnsito por las carre-
teras, los puentes, ete., y no causa perjuicios & la red de tuberfas

(1) De L*Electricien.




