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Resolucidn dél Congréso de Venecia de 1881.—Las ideas
‘tan brillantemente defendidas por M. Sandfort-Fleming no
‘podian menos de ser undnimemente aceptadas por el Con-
‘greso donde fueron expuestas, el cual adopté el acuerdo de
-que «en el plazo de un-afio se nombre por todos los Gobier-

(1) Véase el 1,.imero 1.°

l

nos una comision internacional para entencerse sobre la
cuestién del meridiano inicial, estudiando no solamente la
cucstion de las longitudes, sino sobre todo la de las horas».
Con esta resotucion quedd, pues, planteado ¢l problema in-
ternacional de la unificacion de la hora.

Resoluciones adoptadas en la conferencia geodésica n -
ternacional de Roma de 1883.—A consecuencia del acuer-
‘do del Congreso de Venccia que se acaba de citar, tuvo lu-
_gar en Roma, en Octubre de 1883, una conferencia interna-
“cional, en la que en vista de la importancia particular del
problema de la hora, planteado en el Congreso de Venecia,
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¥ teniendo en cuenta que dicho. problema era altamente con-
veniente resolverlo, no solamente para ciertas convenien—
cias cientificas, sino mas bien para tener en cuenta las nu-
merosas exigencias de la vida social moderna, se tomaron
sobre la cuestion de la hora las siguientes resoluciones, que
por su importancia y por ser las primeras de cardcter in-
ternacional nos parece oportuno reproducir.

«1.*  La unificacién de las longitudes y de las horas es
conveniente, tanto en interés de las ciencias como en el de
la navegacion, del comercio y de las comunicaciones inter—
nacionales; la utilidad cientifica y practica de esta reforma
supera en mucho los sacrificios de trabajo y de dinero y las
dificultades de acomodacién que Ja misma supone. Debe,
pues, ser eficazmente recomendada 4 los Gobiernos de to-
dos los Estados interesados, para ser organizada y consa~
grada por un convenio internacional 4 fin de que desde lue-
g0 se emplee un =010 y mismo sistema de longitudes en to-
dos los Institutos y oficinas geograficas y geodésicas, 4 lo
menos en las cartas geograficas ¢ hidrograficas generales,
asi como en todas las efemérides astronomicas y nauticas,
etcétera.»

«2.° A pesar de las grandes ventajas que la introduc~
¢ién general de la divisién decimal del cuarto de circulo en
las expresiones de las coordenadas geogrificas y geodési-
Cas yen las expresiones horarias correspondientes est4,
destinada 4 realizar en la ciencia y en sus aplicaciones, con-
viene, por consideraciones eminentemente practicas, pres-
cindir de la misma en la gran medida de la unificacién pro-
puesta en la primera resolucion. »

«3.” La conferencia Propone & los Gobiernos para meri-
diano inicial e] de Greenwich, porque dicho meridiano cum-
Ple, como punto de partida de las longitudes, todas las con-
diciones impuestas por la clencia, y porque ademas, siendo
Ya actualmente el mds admitido de todos, dfrece en conse-
cuencia mas probabilidades de ser generalmente aceptado. »

«4.° Es conveniente contar las longitudes 4 partir del
meridiano de Greenwich en la sola direccion de O. & E.»

«3.° La conferencia reconoce para ciertas necesidades
clentificas y para el servicio interno de los ferrocarriles, li-
neas de vapores, telégrafos Y correos, etc., la utilidad de
adoptar una hora universal al lado de las horas locales 6
nacionales, que continuaran empledndose en la vida civil.»

«6.° La conferencia recomienda como punto de partida
de la hora universal y de las fechas cosmopolitas, el medio-
dia medio de Greenwich, que coincide con el instante de
media noche 6 con el principio del dfa civil del meridiano
situado 4 doce horas 6 180° de Greenwich. »

«7." Es de desear que los Estados que para adherirse al
nuevo sistema de las longitudes y de las horas deban cam-
biar de meridiano, introduzcan el nuevo lo mas pronto po-
sible en todos sus servicios. »

«Importa, igualmente, que el nuevo sistema se introduz-
ca desde luego en la ensefianza,. »

«8.° La conferencia espera que si el mundo entero se
pone de acuerdo sobre la unificacién de las longitudes y de
las horas, aceptando el meridiano de Greenwich como pun-
to de partida, la Gran Bretafia, encontrara en este hecho un
motivo mas para dar por su parte un nuevo paso en favor
de la unificacién de las pesas y medidas, adhiriéndose al

“convenio del metro de 20 de Mayo de 1875.»

«J.° Estas resoluciones seran comunicadas 4 los Go-

biernos y eficazmente recomendadas 4 su benevolencia, ex-
‘presando el voto de esta conferencia para qie un convenio

internacional consagre cuanto antes la unificacién de las
longitudes y de las horas, tal como 1o ha propuesto ya el
Gobierno de los Estados Unidos. » "

En Ja discusién y redaccién de estas resoluciones tomoé
importantisima parte el representante de Espaiia, el sabio
general Ibafiez, que durante tantos afios Y para gloria de su

patria estuvo al frente del Instituto Geogréfico y Estadisti~
co de Madrid. ' ‘

Fesoluciones votadas en la conferencia de Washington
de 1884.—Siguiendo los acuerdos de la conferencia de
Roma, y 4 propuesta del Congreso de los Estados Unidos,
el Presidente de la Gran Repiblica invité 4 todos los Go-
biernos 4 una conferencia, que tuvo lugar en Washington
desde el 1.° al 22 de Octubre de 1884, y en la que se halla-
ron representados veintiséis de los principales Estados de
Europa, América y Asia.

‘Las resoluciones adoptadas por mayoria de . votos fue-
ron las siguientes:

«1.” EI Congreso opina que es conveniente adoptar un
meridiano inicial, inico para todas las naciones, que susti-
tuya 4 los varios meridianos que existen actualmente. (Esta,
fué la unica resolucién adoptada por unanimidad).» .

«2.” La conferencia propone 4 los Gobiernos aqui re-
presentados la adopcion del meridiano del observatorio de
Greenwich como fundamental para las longitudes. (En la
votacion de esta resolucion se abstuvieron solamente Fran-
cia y el Brasil, y puede afirmarse sin duda alguna que por
la gran preponderancia de la primera no se ha hecho obli-
gatorio para todas las naciones el uso de dicho meridiano).»

«3.° A partir del meridiano de Greenwich, las longitudes
se contaran en dos direcciones hasta, 180°% Ia longitud E. se
denominara més y la O. menos. (En esta resolucién vota-
ron en contra 6 se abstuvieron Espaiia, Italia, Holanda,
Suecia, Suiza, Alemania, Austria Hungria, Brasil, Fran-
cia, Santo Domingo y Turquia). »

«4.° La conferencia propone la adopcion de la hora uni-
versal para todas las necesidades para las que la misma
pueda ser conveniente; esta hora no debers impedir el uso
de la hora local.»

«5.” El dia universal debe ser el dia medio solar. Debe-
ra empezar para todo el mundo 4 partir de la media noche,
media del primer meridiano, coincidiendo con el principio
del dia civil y el cambio de fecha sobre este meridiano. Este
dia debera contarse de cero 4 veinticuatro horas. (En esta,
resolucién votaron en contra Austria y Espafia, y se abstu-
vieron Alemania, Francia, Italia, Holanda, Santo Domin-
g0, Suecia, Suiza y Turquia).

«6.” La conferencia emite el deseo de que prosigan los
estudios técnicos destinados & regular y 4 extender la apli-
cacién del sistema decimal 4 la divisién de los angulos'y
de los tiempos para permitir Ia generalizacién de esta apli-

cacion & todos los casos en que la misma pueda presentar
reales ventajas.»

Diferencias imporiantes entre las resoluciones de las
conferencias de Roma vy Washington.—Al comparar las
resoluciones adoptadas en estas dos conferencias, se obser-
van desde luego las diferencias siguientes: ,

1.* El deseo manifestado en la primera conferencia de
ver adoptado por la Gran Bretafia el sistema métrico no
ha sido mantenido en Ia segunda, obrando asi muy cuerda-
mente, pues no era justo en el terreno cientifico Jponer di-
cha condicién para aceptar previamente el meridiano de
Greenwich como meridiano inicial. ‘




REVISTA DE OBRAS PUBLICAS 65

9. La conferencia de Washington ha mantenido el do-
ble sistema de longitudes E. y O. introducido por la navega-
cién, contrariamente 4 la resolucién cuarta de la conferen-
cia de Roma. La manera de contar las longitudes propues-
ta en la conferencia de Roma nos parece mas logica, y s0-
bre todo se concilia mejor con el sistema de la unificacion
de 1a hora adoptado ya, como veremos mas adelante, en los
ferrocarriles de América y en la mayoria de los de Europa.

32 ' En Roma se recomendé como punto de partida de la

hora universal y delas fechas cosmopolitas el mediodia.

medio de Greenwich, mientras que en Washington se deci-

cipio del dia civil en este meridiano. Sobre este ultimo pun-
to la decisién de Washington ha parecido & todo el mundo
eminentemente practica y muy superior & la decision de la
conferencia de Roma.’

Causas del fracaso de la conferencia de Washington.—
Hemos dicho ya que la mayor parte de las resoluciones de
esta conferencia no se tomaron por unanimidad, siendo al-
gunas de ellas fuertemente impugnadas por los represen—
~tantes de poderosas naciones. Ademas, en esta conferencia
la mayorfa de sus individuos eran diplomaticos y no sabios

ni hombres de ciencia, como acontecié en la de Roma; asi.

es que muchas veces no votaban mas que ad referendum 'y
sin que su voto ligase para nada al Gobierno que represen-
taban. El fracaso principal de la conferencia fué, sin em-
bargo, debido 4 Francia, que en el punto mas importante
que debia decidirse, que era la fijacion del primer meridia-
no, no admitié el de Greenwich, con el que se hallaban con-
formes todas las demas naciones. No habiéndose, pues, ce-
lelirado después un convenio internacional que sancionase
Jas resoluciones de la conferencia de Washington, puede
decirse que teérica, 6 universalmente al menos, no ha que-
dado resuelta la cuestién del primer meridiano, aunque de
hecho si puede darse por resuelta.

Primer meridiano adoptado de hecho.—Aungue ningun
acuerdo internacional ha sancionado la fijacién del primer
meridiano, puede decirse que de hecho es el de Greenwich
el adoptado por la inmensa mayoria de las naciones. Hace
ya muchos afios qué fué admitido por los marinos y geobgra-
fos de los Estados Unidos, Gran Bretafia, Alemania, Aus-
tria, Italia, Turquia, etc., pudiéndose afirmar que mas del
90 por 100 de los navegantes del mundo calculan sus lon-

* gitudes por dicho meridiano. Tanto se ha extendido la apli-
cacion de dicho meridiano, que los mismos franceses lo han
adoptado en sus publicaciones de meteorologia, y en Espa-
fia existen también varias cartas geogréficas con el meri-
diano de Gireenwich como tipo, & pesar de tener los de Ma-
drid, San Fernando y el de la isla de Hierro.

De todas maneras, y prescindiendo de las aplicaciones
que la fijacién del primer meridiano presenta & la navega-
cién, meteorologia, astronomia, etc., puede afirmarse que
para cuanto hace referencia 4 la cuestion de la hora y & su
aplicacion 4 la explotacion de ferrocarriles y & todos los
medios rapidos de comunicacién y de transporte, el meri-
diano inicial tipo casi universalmente admitido es el de
Greenwich, y que todas las naciones que en lo sucesivo y
sin previo acuerdo internacional vayan adhiriéndose al sis-
tema.-de los husos horarios, tienen que admitir ipso facto el
citado meridiano como fundamental.

Manera de contar las ‘longitudes.—Aunque ya hemos
dicho que considerabamos més logica la resolucion que

acerca de este punto se adopté en la conferencia de Roma,
que la que después se adopté en la de Washington, es lo
cierto que por lo que hace referencia 4 la cuestion de la
hora ha prevalecido el Gltimo criterio, y que los america-
nos del Norte han dado el ejemplo contando las longitudes
desde 0° 4 180° 4 E. y O. del meridiano de Greenwich.
Debe, pues, también considerarse como de hecho admitido
este criterio en la practica por lo que hace referencia 4 la

_explotacion de los ferrocarriles.

Historia de las horas reguladores hasta 1890.—Hasta

i eenw v : I~ |.aqui puede decirse que no hemos hecho otra cosa que ex-
di6 que el dia universal debe empezar & partir de la media |

noche media del primer meridiano y coincidir con el prin- |’

poner sucintamente el origen de la cuestién de la hora y
resumir lo acordado sobre dicho asunto en varios congre-
sos geograficos y conferencias diplomaticas internacio-
nales.

Nos parece ahora ocasion oportuna de examinar cudles
han sido las horas reguladores en los ferrocarriles de los
principales paises del mundo hasta fin de 1890, y si nos
fijamos en dicha época es porque hasta entonces, si excep-
tuamos Suecia, que aplic el sistema de los husos horarios
& partir de 1879, los Estados Unidos y el Canada, a partir
de 1884, y el Japon en 1888, no entraron en la via del pro-
greso la mayoria de las naciones de Europa. Por esto nos
parece oportuno hacer primero la historia de csta cuestién
hasta 1890, y después desde dicha fecha hasta hoy.

Espa‘a.—En el origen de los ferrocarriles, en nuestra
patria lo mismo que en las demds naciones, mientras hubo
s6lo lineas aisladas 6 trozos de las mismas sin concluir, los
horarios de los trenes se basaban en la hora de la ciudad
més importante servida por cada linca 6 trozo, y asilo dis-
ponia el parrafo segundo del art. 24 del Reglamento de po-
licia de ferrocarriles de 8 de Julio de 1859, que dice: «To-
dos los relojes de una linea s¢ ajustardn al de la estacion
més importante, y el de ésta sera regido por el tiempo me-
dio». Pero & medida que las lineas que partian de Madrid
se iban alargando y uniendo con las construidas en las cos-
tas y fronteras, la hora de Madrid se iba naturalmente im-
poniendo y sustituyendo & thdas las locales, y esta genera-
lizacion de la hora de Madrid qued6 en parte oficialmente
sancionada al publicarse el vigente Reglamento de policia
de ferrocarriles de 8 de Septiembre de.1878, cuyo art. 25,
parrafo segundo, dice: «Los relojes de toda la linea se
arreglaran diariamente & la hora del meridiano de Madrid,
siempre que se halle enlazada con las de la corte sin solu-
ci6n de continuidad, y en el caso de tenerla, se regirdn por
el de la estaciéon mas importante».

Hemos dicho en parte y no en todo, porque conforme se
lee en las ultimas lineas del citado articulo, la Administra~
cion espafiola tuvo la debilidad de no imponer la hora de
Madrid & todos los ferrocarriles de la Peninsula, y hoy to-
davia sucede que las lineas no enlazadas con las que par-
ten de la capital pueden usar la hora local mas importante.
Ejemplo de ello lo tenemos en Barcelona con la linea de
Sarria, que sigue rigiéndose por el meridiano de Barcelona.

Ignoramos los motivos que se tuvieron en cuenta al re-
dactar en esta forma el citado articulo del Reglamento de
policia de ferrocarriles del afio 78, tanto mas, cuanto que.
en el Reglamento para el régimen y servicio Interior del
Cuer, o de Telégrafos de fecha 25 de Diciembre de 1876,
encontramos en el capitulo IV el art. 334, que dice: «Los
relojes de todas las estaciones se regivan por el de la de
Madrid, que diariamente dars la hora exacta del relevo ge—
neral, debiendo para ello’ suspender toda transmisién que
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no fuese del cardcter de que trata el art. 382; al efecto, Ma-
drid la transmitird 4 los centros con quienes esté en comu-
nicacion directa, dandola éstos 4 su vez 4 los colaterales, y
todos, incluso Madrid, & sus cstaciones dependientes. Las
limitadas la recibiran en el momento de su apertura. Todos
los relojes se arreglardn 4 la hora dadan.

No se concibe, pues, que conociéndose diariamente des~
de 1876 cn fodas las poblaciones que tienen estacion tele—~
gradica la hora exacta de Madrid, se redactase en la forma
indicada el citado art. 25 del Reglamento de policia de fe—
rrocarriles, cuya reforma interesa en alto grado, aunque no
sea mas que para no resultar una nota discordante entre
todas las naciones curopeas, Y que mientras ¢n la mayoria
de éstas han desaparccido Ya las horas nacionales para
adoptar los husos horarios internacionales, sicamos toda-
via nosotros sin tencr siquicra ni de hecho ni de derecho
una hora nacional.

Es tanto mds sensible Ja forma en gue sc halla redacta-
do el referido art. 25 del vigente Reglamento de policia de
ferrocarriles, porque todo el mundo cree que la hora de
Madvid rige en todos nuestros ferrocarriles; v como se da
el caso que algunos no Ia ticnen, y como ademas no puede
pretenderse que todo el munda conozea dicho Ieglamento,
de aqui resulta que pueden originarse fdcilmente errorves
que intercsa evilar.

Independientemente de la activa parte que tomo ¢l ge-
neral hanez en Jos congresos Y conlerencias de Venecia y
Roma nada se ha hechy en Espana, 6 & lo menos de ello no
tenemos noticia alguna, en el terreno practico de la cuestion
de la hora. ora cs. pucs, de que entremos en ¢l concierto
ya casi general de las demas naciones, adoptando para cllo
las resoluciones que expondremos al final de este estudio.

Francia.—Lo mismo que en Espana, en la primera ¢po-
ca de los fervocarriles cada linea arreglaba sus itinerarios
con arreglo & la hora de la ciudad mas importante que ser-
via, & donde residian las Olicinas Centrales de la Compa-
fia. Pero & medida que las lincas radiales de Paris se fue—
ron alargando, las diferentes horas locales s¢ anularon y
sustituyeron en toda la Francia Continental por Ia hora de
Paris. Sin embargo, para evitar posibles disputas con log
viajeros se adopto ol sistema, de que Gnicamente los relojes
de los patios exteriores Yy salas de espera de las estaciones
indicasen la hora exacta del ticmpo medio de Paris, mien-
tras que los relojes del servicio Interior, como son 10s colo-
cados cn los andenes de viajeros, Jos que lleva el personal,
etoétera, v que son los (ue regulan la marcha efectiva de
los trencs, s¢ retrasaron algunos minutos con respecto &
los rclojes exteriores. Este refraso, que cn un principio era
variable en cada Compaiia, se dispuso en Noviembre de
1887 se fijara uniformemente para todas en cinco minutos,
Esta medida de unilicacion, que relativamente considerada
era convenicnte, no lo fué en absoluto, porque la verdad
€s que no hay ninglin motivo para admitir normalmente
ningun retraso, v la prucha es que hecho semejante no se
encuentra en casi ningtin otro pais. De suerte que el ver-
dadero meridiano regulador de los ferrocarriles franceses
no es el de Paris, sino que es el que pasa por cerca de
Rouen & 1°,15' longitud O. de Paris, con una diferencia, de
tiempo de 5°. Tiene esta citcunstancia mucha importancia
para las consideraciones que haremos més adelante.

Los habitantes de las diferentes localidades situadas en
las comarcas atravesadas por los ferrocarriles, Io mismio
en Francia que en Espafia y en los demas Paises, se han

acostumbrado ficilmente 4 saber que la hora del ferrocarril
avanza 0 retrasa tantos minutos respecto de la hora local,
¥y se ha encontrado este hecho tan sencillo y légico, que no
ha dado nunca motivo 3 queja alguna, & pesar de que la
hora de Paris avanza 27 sobre Brest y retrasa 20" sobre
Niza, como tampoco la ha producido en Espafia & pesar de
que la diferencia de horas respecto 4 Madrid es de 23" en el
Cabo Finisterre y de 28 cn el Cabo de Creus. :

Desde el 87 al 90 mucho se trabajo en Francia relativa—
mente & la cuestion de la hora; pero como hasta el afio
1891 no fué promulgado el primer decreto impertante so-
bre esta cuestion, y ya hemos dicho antes que ahora hace-
mos unicamente la historia hasta, 1890, dejaremos para mas
adelante continuar el examen de o hecho por Francia.

(Gran Bretaiia.—Inglaterra, Escocia v el Pais de Gales
se rigen desde 1848 por la hora del meridiano de Green~
wich, no solamente en los farrocarriles ¥ telégrafos, sino
también en todos los actos de Ia vida puiblica y privada, 4
pesar de que la hora de Greenwich avanza 24 respecto & la
del meridiano mis occidental de Escocia,

En Irlanda la hora de Dublin representa el mismo papel
que la de Greenwich en Inglaterra, con Ia sola diferencia
de que la Administracion de Telégrafos tambicn se rige por
esta ultima.

Italia.—Antes de la primera reforma, acordada en 1866
para la Italia continental, los horarios de ferrocarriles se
regian por cinco horas, que eran las de Turin, Verona, Flo-
rencia, Roma y Nipoles; pero desde dicha, fecha se adopté
la hora tinica de Roma, que avanza 22" sobre la hora local
de Mont-Cenis v retrasa 24" sobre la de Otranto. La hora
de Roma no se aplicaba mis que en la Peninsula, conti-
nuando rigiéndose los ferrocarriles de Sicilia por Ia hora de
Palermo y los de Cerdena por la de Cagliari. Sin cmbargo,
la Administracion de Telégralos adopto para todo el reino
la hora de Roma, y su ejemplo fué seguido por las princi-
pales ciudades, y especialmentc por Turin, Génova, Milin
¥ Florencia. Después veremos las resoluciones adoptadas
con posterioridad al afio 1890,

Suecia y Noruega.—Iasta 1878 la, hora de los ferroca-
rriles de estas dos naciones era respectivamente la de Sto-
ckolmo y Cristiania. Pero Suecia tuvo la, honra de ser la pri-
Mera nacion que acepté ¢ introdujo el sistema de los husos
horarios. Desde 1. de Enero de 1879, no solamente los fe-
Irocarriles y telégrafos, sino toda la vida, publica y privada
de Suecia se rige por un meridiano situado 4 15° de longi-
tud E. de Greenwich, 6 seca & 3",3"al 0. de Stockolmo. Des-
de el principio todo el pais aceptd con gusto la reforma, 4
pesar de que la hora normal citadsa avanzs, 16" respecto &
la de la frontera occidental yretrasa 36" sobre la hora local
de Haparanda (frontera oriental).

Noruega no se adhirié 4 la reforma, hasta el 95, como
veremos mds adelante. '

Austria-IHungria.—Dos horas regulatrices se usaron en
el periodo que estamos estudiando: I, de Praga en las pro-
vincias occidentales y.la de Pesth en Hungrfa, Galitzia y la
Bosnia. Dichas dos horas tienen una, diferencia de 19’, y Ia,
primera avanza 20" sobre Ia de Vuchs, estacién fronteriza
en la linea de Alberg, ¥ la segunda retrasa 29’ sobre la
hora de la frontera, moldava; de manera que la diferencia
total de horas entre 1a frontera, oriental y occidental del im-

perio austro-htingaro es de 68'.

Rusia.—Fijandonos exclﬁsivamente en la Rusia europea,
se observa que entre la" frontera O. del lado de la Silesia,
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prusiana y los montes Urales al E., hay una diferencia de
longitud de cerca de 40°, 4 la que corresponde una diferen—
cia de 20 ,40". No es, pues, de extrafiar que en Rusia, con
mayor motivo que en Austria, los ferrocarriles recurrieran &
dos horas normales. Lo que no se concibe facilmente es que
se adoptaran las de San Petersburgoy Moscou, cuya dife-
rencia es soélo de 29'; y 1o que todavia se comprende mucho
menos es la manera como se aplicaban dichas horas, ya que
se cruzaban algunas veces de un modo muy caprichoso.
Asi, por ejemplo, para ir de San Petersburgo & Orembourg,
se salia y llegaba con la hora de la capital, pero se habia
encontrado intermediamente primero la hora de Moscou,
después la de San Petersburgo, otra vez la de Moscou, y
finalmente, otra vez la de San Petershurgo.

En ol 1.° de Enero ruso de 1888 ya cambi6 esta situa-
cién tan dificil, adoptandose en toda la extension del vasto
imperio ruso la hora de San Petersburgo, salvo alguna ex-
cepeion que més adelante indicaremos.

Alemania.—Antes de 1873, es decir, antes de que el Es-
tado s hiciera cargo de la explotacion de la mayor parte
de los ferrocarriles, cada Compaiifa habfa tomado como
hora regulatriz la de la ciudad que consideraba como cen-
tro principal de su explotacion. Habia, entre otras, las ho-
ras de Berlin, Dresde, Francfort, Ludwigshafen, Colonia,
Luveg, Koenigsherg, Holdenbourg, Elmshorn, etc.

Cuando se cre6 el Ministerio de Ferrocarriles del Impe-
rio se adopté la hora de Berlin para el servicio interior de
todos los ferrocarriles de Alemania del Norte y de la Alsa-
cia y Lorena, pero para el servicio exterior continuaban ri-
giendo las horas locales, originandose con ello la confusion
de que hablaremos al estudiar con detalles los inconvenien-
tes del sistema lamado de la hora local.

Cuando se introdujo la citada reforma en Alemania del
Norte, la Baviera continu6 teniendo sus dos horas de Mu-
nich y Ludwigshafen, que se diferencian en 12', Wurtem-
berg la de Stuttgart y el gran Ducado de Baden la de Carl-
sruhbe.

Otros paises de Europa.—In el periodo de tiempo cue
nos ocupa las demds naciones de Europa, acdoptaron en la
explotacion de sus ferrocarriles la hora de sus capitales, y
asi sucedié con Bélgica, 1lolanda, Portugal, Suiza, Ruma-
nia, Turquia y Grecia.

India Inglesa.—El ancho de O. a E. es proximamente
de 30", 6 sea una diferencia de 2"; sin embargo, todos los
ferrocarriles regulan sus horarios por la hora de Madras,
que avanza 30" sobre la de Bombay, y retrasa 33’ sobre la
de Calcuta. La diferencia de horas entre Madras y Green-—
wich es de 5" ,21".

Japon.—Este imperio asiatico se adhirio & las conferen-
cias de Washington cuando apenas tenia ferrocarriles cons-
truidos, y desde 1.° de Enero de 1888 la hora tnica que
preside toda la vida del imperio es la determinada por el
meridiano situado & 135° E. de Greenwich, que avanza nue-
ve horas justas con respecto & la hora de este 1ltimo pun-
to. La extension de este imperio comprende 12°, & los que
corresponden 48' de diferencia de tiempo entre sus ex—
fremos. _ E

Estados Unidos y Canadd.—En ninguna parte la cues-
tion de la hora se presenté de una manera mas apremiante

"que en la vasta red de los ferrocarriles de los Estados Uni-
" dos y de lasposesiones inglesas del Canadé, cuyas estacio-
nes extremas.de Vancouver y Halifax estan separadas por

60° de longitud, es decir, por cuatro horas de diferencia en
sus relojes locales. :

En 1875 ya existian setenta y tres horas regulatrices,
segun las cuales, las diferentes Compafiias de ferrocarriles
de estos dos paises trazaban los horarios de sus trenes.
Este ntmero continud aumentando -hasta 1831, en cuya
época pasaban ya de 100; pero experimentaron una gran
reduccién & consecuencia del acuerdo tomado en la legisla~
tura de Connecticut, decretando normal para todo este Es—
tado la hora de New-York, & pesar de que el meridiano de
esta ciudad cae por completo fuera de cste territorio. Asl
y todo continuaba todavia habiendo cincuenta horas norma-
les, y el ntimero de estaciones en que las horas cran dife-
rentes y en que el viajero se vefa obligado & arreglar su re-
loj, pasaba de 300. El exceso del mal produjo por ltimo
un remedio enérgico. Los directores de todos los ferroca-
rriles convinieron que & partic del 18 de Noviembre de
1883 no se harfa uso mas que de cinco horas normales di-
ferentes, correspondientes al tiempo medio de igual nlimero
de meridianos en relacién sencilla con el de Greenwich, y
que estas horas normales sc denominarian del modo si-
guiente:

i
Longitud Qeste DESIGNACION DE LA HURA I\c“;'m ﬁfr‘;ccm{
de Greenvi h. |

60" Inter-Colonial ¢ Provincial.. . . . . 4h
75" Oriental. .. oo v i A i
90" | Central 6 del Valle del Missisipi. .| 64 |
105" Dela Montafia. oo v v v oo v v v o Th ‘
120 Del Pacifico.. . . oo oo oo 8 \l

La aceptacién de este acucrdo produjo desde luego
para ¢l Canadd y los Estados Unidos reducir de 300 440 el
nimero de estaciones en cque debia cambiarse de horas.

Los limites de aplicacién de las cinco horas normales
admitidas no se fijaron @ priovi con arreglo & los mevidia-
nos intermedios, sino que se dejo que se (ijaran libremente
por los interesados, segin fucsen las convenicneias locales,
los limites de las concesiones, las fronteras de los Estados
confederados, cto. Esta relativa tolerancia en la aplicacion
rigurosa del principio fundamental hizo que bien pronto los
Municipios primero y los Estados despucs, fucsen apro-
piandose dichas horas normales, de manera que ya en 1887
puede decirse que regulaban la vida civil de casi toda la
América del Norte. '

En las principales guias de ferrocarriles las regiones co-
rrespondientes & cada una de cstas horas se hallan indica-
das por tintas de distintos colores para Hamar desde luego
la atencién del viajero, y un cuadro resumen, (que ocupa
una sola pagina, le hace conocer también ¢l ntunero de es-
taciones de cambio de hora, nimero que en 1887 era de 47.

De las cinco horas normales propuestas, la del meridia-
no 60°, llamada Provincial 6 I ntercolonial, no ha sido ja-
méis empleada. Las poblaciones de Nueva-Brunswick y de
Nueva Escocia, que debian servirse de ella por estar situa-
das en dicha zona, han preferido adoptar la hora de la zona
vecina, 6 sea la Oriental, en la que se encuentran situadas
las ciudades mds importantes del Canadd y de los Estados
Unidos, y con las que tienen aquéllas las mas intimas re-
liciones. Para obtener esta ventaja no les ha importado, ni

‘en Halifax ni en Cabo Breton, adoptar la hora oriental, &
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pesar de que ésta retrasa 48’ y 1" ¢on relacién 4.]as respec-.

tivas horas locales. o T

De manera que puede decirse que desde 1883 en toda la
vida publica y privada de los Estados Unidos ¥ el Canada
s6lo rigen cuatro horas, que son ls correspondientes 4 log
meridianos 75°, 90°, 105° y 120" longitud Oeste de. Green-—
Wich, y que retrasan respectivaniente de dicho punto 5, 6,
Ty oh. | | | N

(Se continuarg.)
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En Diciembre de 1893 se senial ya el movimiento de la

parte buja de la alcantarills que desagua el barranco lla-

| mado de La Pesquera, por 1o que en los dos meses “si-

guientes se aped dicha nbra, ¥, sospechando no estuviess
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