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consiguiente, recibir, no s6lo los mayores barcos mercantes, sino
también los més grandes buques de guerra.

El dique se compone de siete pontones enlazados de modo que
formen un solo sistema por medio de cajones laterales muy s0li-
dos y de mucha altura. Cada cajén estd provisto de una camara
destinada & las calderas y bombas de agotamiento. Las maquinas
de vapor, de 100 caballos cada una, son de condensacidn; accio-
nan 14 bombas que pueden achicar el dique en tres cuartos de
hora y levantar, por lo tanto, en este tiempo los mayores barcos,

Para poder regular la elevacidén y el descenso del dique, se ha
subdividido cada pontém en varios compartimientos estancos
cerrados por medio de tabiques moviles, que pueden funcionar
simultineamente. Aparatos indicadores permiten conocer en
todo momento el nivel del agua en cualquier compartimiento,
y la organizacién mecanica del servicio es tan perfecta, que
basta un solo operario para maniobrar los tabiques moviles y
para dirigir todas las operaciones de achique.

Los apoyos que sostienen el barco en el dique son accionados
mecinicamente por medio de aparatos situados en los cajones
laterales. Detras del dique hay una darsena de 8 metros de
profundidad en baja mar, de modo que el digue puede recibir en
cada marea los barcos de mayor calado.

Los sefiores Blohm y Voss han instalado en los muelles inme-
diatos 4 la darsena una grua de 130 toneladas con un pescante
de 20 metros y otra de 45 toneladas con 32 metros de brazo; son
las mayores dimensiones alcanzadas en esta clase de aparatos,
segun se aflrma.

En caso de guerra 6 por otro motivo que lo exija, puede este
inmenso dique, gracias & su construccion especial, ser desmon-
tado y transportado 4 Bruns Biittel para ser utifizado en carenar
los barcos que, por su excesivo calado, no puedan remontarse
por el Elba hasta Hamburgo.

Cafierias de madera para conducciones de agua.

En una Memoria de M. A. L. Adams, publicada en la dmerican
Society of Civil Engineers, se consignan los siguientes datos
acerca del empleo de cafierias de madera en la distribucion de
aguas de Astoria.

La conduccion tiene una capacidad de 12.000 metros ctibicos
diarios. Se compone de 12.000 metros de tuberia de madera, for-
mada de duelas como las de los toneles; estos tubos tienen 0™,45
de dismetro. Hay ademas 4830 metros de cafieria de palastro de
acero de 0m,40 de didmetro y 1600 dela misma clase con un
didmetro de 0,35, La conduccién procede de un pantano cons-
truido sobre el Beer Creeck, afiuente del Columbia y termina en
el depdsito, cuya capacidad es de 20.000 metros cubicos.

Los tubos de madera cuestan préximamente la mitad que los
de acero, pero s6lo se emplean con cargas inferiores 4 45 metros,
mientras los segundos pueden resistir una carga doble.

Los primeros estan formados por duelas de pino amarillo bas-
tante delgadas para poderse encorvar facilmente segun la sec-
cién recta; las dimensiones que se han adoptado son 0m,15 de
ancho por 0,05 de espesor; la madera debe estar exenta de
nudos y las duelas contiguas se ensamblan & ranura y lengfieta.
La longitud de cada duela varia de 3m,60 & 7m,20; se introducen
en las caras de las juntas unas lengiietas de palastro de acero. Los

_ tubos se aseguran con cinchos de acero redondo de 11 milimetros
- de didmetro separados entre si 0,30 cuando las cargas son pe-

quefias y llegan 4 acercarse hasta 0m,075 cuando aqueéllas pa-
san de 45 metros. ' '

Segun experimentos que se han realizado, estos tubos pue-
den resistir presiones de 10 & 11 kilogramos por centimetro cnit-
drado. Con una presién inicial pequeia, la compresion debida &
la hinchazén de la madera al penetrar en ella el agua desarrolla
un esfierzo de 8,75 kilogramos por centimetro cuadrado.

Ln lo tocante al gasto, una caﬁeria de madera de 0m,45 cqui-
vale & una de acero de 0m,40.

Las revistas americanas mencionan una caieria de madera
de 1m,07 de didmetro, establecida recientemente en San Pablo y
capaz de un gasto de 55.000 metros ciibicos al dia; ha costado 6
dollars el metro lineal, incluyendo en esta cifra la apertura de
la zanja. ' ;

Puente transbordador en Rouen.

Acaba de darse principio, en Rouen, 4 las obras de un puen-
te transbordador del mismo género que el construido en la des-
embocadura del Nervién, entre Portugalete v las Arenas. Ls el
primero de esta clase que se construye en Francia, siendo nc-
tualmente el de Bilbao el unico que existe. La altura libre deba-
jo del tablero para permitir el paso de los barcos es de 45 metros.
Esta situado & un kilémetro proximamente de la desembocadu-
ra del Sena y mis préximo al mar que todos los puentes'de
Rouen. El puente es, en principio, idéntico al de Bilbao. Dos to-
rres metalicas construidas en las margenes sostienen el tablero,
colgado 4 una altura de 48 metros sobre el nivel de los muelles.
Un carretén apoyado en varias filas de carriles recorre el table-
ro, comunicandosele el movimiento por medio de un cable ac-
cionado por medio de nna maquina de vapor § un motor eléctri-
co sitnado en una de las margenes. La plataforma suspendida
del carretén & la altura de los muelles es de planta rectangular
y tiene 13 metros de longitud por 10 de ancho; se trata de utili-
zarla, no sélo para el paso de peatones y carruajes ordinarios,
sino también para erlazar los tranvias eléctricos establecidos en
ambas margenes del Sena, transbordando los carrnajes sin que
los viajeros tengan necesidad de abandonar sus asientos. La obra
se ejecuta por una empresa particular, que ha obtenido del mu-
nicipio la concesién por 80 ailos, con arreglo, & tarifas muy re-
ducidas. El plazo de ejecucion de la obra cs de 18 meses.

Elevacion de un puente metalico

La Revue du Génie mililaire, en uno de sus nimeros publi-
cados recientemente, describe minuciosamente las maniobras
llevadas 4 cabo con el objeto de levantar 0m,40 el tablero de un
puente metalico de dos tramos independientes de 26m.40 de luz

.cada uno, establecido sobre el Mosa, en Verdun, para el paso de

una (::1r1‘etera,’y de un ferrocarril estratégico. Cada tramo se'
compone de siete vigas solidamente arriostradas entre si, y su
peso es de unas 200 toneladas. ~
Podian seguirse dos métodos distintos; 1.°Obrar directamente:
sobre las cabezas inferiores de las vigas, y 2.° Valerse de piezas
auxiliares roblonadas 4 los extremos de las vigas, aprovechando
la circunstancia de que éstas se hallan separadas por un intervalo
de 0m49, suficiente para instalar los aparatos necesarios. Se ha
empleado este segundo procedimiento, y la operacion ha sido-
efectuada por 20 hombres provistos de gatos hidraulicos de’ 50
y 20 toneladas. La principal dificultad consistia en levantar
simultanea y exactamente 4 la misma altura todas las vigas para-
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evitar un exceso de fatiga en las viguetas y la dislocacién de las
bovedillas de ladrillo. Se empez6 por elevar el puente 4 0m,60 para
construir una hilada de fabrica de 0m,40, y luego se le dejé
bajar hasta quedar sostenido por los apoyos asi preparados. La
operacién se llevé 4 cabo sin interrumpir la navegacién.
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Los acumuladores eléctricos, Montaje, iostalacién, manejo, conservacion,
por J. M. Montpellier, traducido con algunas notas y apéndices por
Federico de la Fuente, profesor de Electrotecnia de l1a Escueln Cen-
tralde Artes y Oficios.—Madrid, 1897.

Se acaba de publicar en esta Corte la traduccién espafnola del
interesante manual de M. Montpellier sobre acumuladores eléc-
tricos; es un libro de caracter muy practico, cuyo objeto prinei-
pal es estudiar la instalacién, el manejo y manipulaciones que
requieren estos aparatos para conseguir que fuucionen con re-
gularidad y en condiciones ventajosas. La edicién espafiola re-
cién publicada en nada cede 4 la francesa, ya conocida quizds
de muchos de nuestros lectores que se dedican & estos estudios,
y el nombre del traductor, ilustrado profesor de Electrotecnia
en la Escuela Central de Artes y Oficios, es- garantia suficiente
de la verdad de esta afirmacicn.

Ellibro que nos ocupa co mprende 247 paginasy lleva gran
numero de figuras intercaladas en el texto, siendo muchas de
ellas esquemas perfectamente dispuestos para facilitar la inteli-
gencia de las diversas conexiones necesarias en las instalaciones
que se describen. Las que representan vistas de aparatos son
también grabados excelentes, que contribuyen 4 dar idea clara
del conjunto de las disposiciones adoptadas.

Esta dividida la obra en 10 capitulos y contiene ademés dos
apéndices del traductor, .

En el capitulo primero se expone muy brevemente y con
mucha claridad, e] principio fundamental de los acumuladores.
Hé aqui un parrafo interesante relativo 4 la comparacién de las
pilas con los acumuladores, cita tomada de un articulo de M.
Darrieux:

«Los aparatos eléctricos muy impropiamente denominados
acumuladores, no son otra cosa que pilas andlogas & todas las
conocidas, pero en las cuales las manipulaciones que exige el
montaje de las llamadas primarias son reemplazadas por uu
trabajo de electrolisis.

»Todos los acumuladores conocidos pueden ser constituidos
de una manera completa sin hacer intervenir la corriente eléc-
trica; tienen esto de comyn con todas las pilas; pero la preciosa
propiedad que poseen de ser reconstituidos por el paso de la co-
rriente los coloca en una clase aparte, y su inico nombre co-
rrecto seria el de pilz recersibie.»

En el capitulo I se estudian ¥ clasifican los diversos géneros
de acumuladores, distinguiendo los de Faure y de Planté, y
terminando con la descripcién de los dostiposusadcs actualmente,
4 saber: los de placas fijas y los de placas gemelas.

EI capitulo IIT est4 destinado al montaje é instalacién de los
acumuladores; es muy interesante por lo mucho que contiene de
detalles practicos, consejos y reglas referentes 4 la instalacién.

También es digno de mencién especial el capitulo IV, titulado
«Empleo de los acumuladores». En forma muy concisa se exponen
cn él con toda claridad los diversos casos en que conviene su
aplicacién, y se explica, con mucha sencillez y de un modo muy
elemental, el calculo del peso y nimero de elementos necesarios
Para una instalacién dada.

Trata el capitulo V de la instalacién de los circuitos y de los
cuadros de distribucién; su exposicién es detallada y va acompa-
fada de las figuras esquematicasindispensablespara poderseguir
todos los diversos cireuitos.

En el capitulo VI se estudian la carga y descarga de los
acumuladores, tratdndose con abundantes pormenores précticos
los casos en que estas operaciones se efectian a intensidad cons-
tante 6 & potencial constante. Termina este capitulo con las
definiciones del rendimiento en cantidad Y energia y de la
capacidad y potencia ttil de los acumuladores.

El capitulo VII trata de la conservacién Y reparacién de los
acumuladores.

En el VIIT se describen detalladamente diversos tipos de
instalaciones privadas, y el IX ests destinado al estudio de la
distribucién de la energia eléctrica por medio de acumuladores.

Finalmente, el capitulo X contiene el estudio de los aparatos
accesorios de marcha y de seguridad, como interruptores y
conmutadores diversos, redstatos, aparatos de medida, indicado-
res del estado de carga de los acumuladores, indicadores de
polos, etcétera.

Los apéndices del traductor contienen: el primero, una am-
pliacién del estudio de.la dinamo que conviene emplear en la car-
ga de los acumuladores, tomando como base las ideas del doctor
Hopkinson, y el segundo un extracto de un estudio de los sefio-
res Gladstone ¢ Hipper publicado en Lt Eelairage Llectrigue sobre
las variaciones producidas en la fuerza electromotriz por las que
experimente en su grado de concentracién el electrolito,

El Sr. La Fuente ha prestado un sefialado servicio 4 los elec-
tricistas espaiioles publicando la traduceién de la obra de M.
Montpellier, y es de esperar que su trabajo contribuird & que se
generalice en nuestro pais el empleo de los acumuladores,
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Sulla resistenza delle pietre naturali ed artificiali alla corrosione per attrito,
Ing. Silvio Canevazzi. Milano, 1897.

Hemos recibido recientemente un folleto corto, pero intere-
Sante, que se acaba de publicar en Milan, en el cual su autor, el

Ingeniero Sr. Canevazzi, da cuenta de sus experimentos de re-

sistencia de diversos materiales pétreos, tanto naturales como
artificiales, al desgaste por rozamiento, experimentos que ha
realizado en el laboratorio de la Escuela de aplicacién de Inge-
nieros agregada 4 la Universidad de Bolonia,

Estos experimentos se han llevado & cabo con una méaquina
del sistema Dorry, construida en Paris por M. Digeon, y se han
ensayado diversos materiales que se nsan en Italia para los pa-
vimentos, principalmente granitos, areniscas, ladrillos, baldosas
comunes y de cemento, asfalto, etc.

El folleto contiene la descripcién de la maquina empleada,
las definiciones de las constantes especificas que se midieron, las
precauciones observadas en los experimentos y las consecuencias
que ha deducido el autor de los 130 ensayos que ha llevado &
cabo, consecuencias que formula por medio de una ley que
enuncia asi:

«Si se somete una piedra natural é artificial de composicién
uniforme bajo la accién de una presién unitaria constante com-
prendida entre 0,10 y 0,25 kilogramos por centimetro cuadrado,
a la accién uniforme de una superficie frotante, de modo que la
velocidad esté comprendida entre 0,70 m. y 1,10 m. por segun- ‘
do, manteniendo entre las superficies en contacto una capa hu-
meda uniforme de arena silicea de grano fino y regular, de cali-
dad en todo comparable 4 la jue se usa y se considera como la
mejor para aserrar el marmol ¥ otras piedras, el espesor de la
capa desgastada para una cantidad determinada de arena, es
proporcional & la presién unitaria y al camino recorrido. »

Ll folleto contiene una lamina con una vista en perspectiva
de la méquina y dos graficos de los resultados obtenidos.

El trabajo del Sr. Canevazzi se ha publicado también en la
conocida revista italiana de ingenieria 77 Politecnico,




