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hasta 570 caballos eléctricos. Cuando giran & razén
de 350 revoluciones por minuto, la tensién es de 500
volts. Este material ha de elevar, por término medio,

'8.000 toneladas de agua 4 una altura de 5,5 metrgs,

préximamente, en treinta minutos. Se espera obtener
un excelente rendimiento. Muy probablemente este
sistema se aplicara en breve plazo 4 todos los diques
flotantes que existen.—(ZLlectricien.)

Los drboles huecos de acero en la marina.—Las di-
mensiones siempre crecientes de los barcos y las ve-
locidades, cada vez mayores, que se trata de obtener,
exigen el empleo de maquinas de una potencia ex-
traordinaria, cuyos érganos deben ser, naturalmente,
apropiados 4 los esfuerzos que deben trasmitir. Los

_progresos de la metalurgia han permitido realizar

algunos de estos drganos sin darles un peso excesivo.
Asi es que los arboles de los vapores americanos Joia
y Brooklyn, ciyo didmetro exterior es de 0,40 me-
tros y que.deben ofrecer una resistencia 4 la traceién
de 59,75 kilogramos por milimetro cuadrado, han
sido construidos de acero de niquel, por las célebres
fabricas de Bethléem, y no pesan mas que 558 kilo-
gramos por metro lineal, gracias al aligeramiento
que la resistencia del acero ha permitido. Estos arbo-
les estén, en efecto, formados por una capa de acero
de«0,076 metros solamente de espesor. Si hubieran
sido de hierro, su peso hubiera sido de 1.188 kilogra-
mos por metro lineal.—(Cosmos.)

SECCION BIBLIOGRAFICA

Nota relativa ¢ las condiciones y ecapacidad de las vias estrechas y espe-
cialmente de la de Om,,730.

El ilustrado ingeniero mdustnal D. Bernardo Puig ha
publicado en Barcelona una memoria sobre este asunto,
digna por todos conceptos de ser considerada y estudiada
por los que tengan que ocuparse de la construccién ¢ ex-
plotacion de esta clase de ferrocarriles.

Sabida es la facilidad con que la via estrecha se desni-
vela y los peligros que una vez desnivelada ofrece al trin-
sito por efecto del aumento notable que osta clase de vias,
comparadas con las de ancho normal, adquiere la relacién
enfre la altura del centro de gravedad de los ve]nculos
¥ el ancho de su base de sustentacién. -

Para evitar dichos peligros, no séloes prictica  cons-
tante y necesaria limitar 'la velocidad, sino que se hace
necesario un trabajo incesante de las brigadas de conser-
vacion, las cuales deben ser relativamente numerosas,
todo lo ‘cual exige gastos fuera de proporeidn con el tra-
fico, y por consiguiente, conlosrendimientos de 1as lineas,
y disminuye la vida del material fijo y mévil, siendo por
tanto otro de log factores, que contnbug en & aumentar’ el
coeficiente de explotacldn de los ferrocarriles de via es-
trecha, uno de los principales entre los inconvenientes
que contra los mismos se han aducido siempre..-

El Sr. Puig, en su citada Memoria, trata de’ averiguar

8i dicha facilidad relativa & la destruceidén. es consecuen-
cia forzosa del ancho reducido de la via, 6 susceptxble de |

remediarse en todo 6 en parte, aun subsistiendo ésta, con

una acertada eleccién deg ]ns dimensiones 'y dxsposlcmnes'

de sus elementos.

Para ello emplem por estudmr las' condiciones de re-

sistencia de una vm, anahzando la forma en que cada uno

de sus elementos contribuye 4 cOnsegllir]n, y establece

las hip6tesis racionales en que debe fundarse el céleulo

de sus dimensiones.

‘Del referido estudio deduce que la estabilidad de la
via es funcién de un coeficiente igual 4 la relacién entre
larigidez del carril y la de la traviesa sobre su asiento de
balasto, 6 sea entre el esfuerzo capar de’ producir tina flecha
de un milimeiro en el carril apoyado en dos puntos & doble
distancia de la separacion entre ejes de las traviesas y la car-
ga capaz de producis una penetracion de un centimetro de la
traviesa en el balasto bajo su punio de aplicacion.

Aunque sin detenerse 4 dssarrollar las férmulas que
dan los valores de este coeficiente ni las aplicables en.cada
€280 para obtener el momento de flexién del carril Y su
presion sobre las traviesas, y refiriéndose para ello 4 los
autores Zimmermann, Schwedler, Hoffmann, Winkler y
Ast, establece estas ltimas, que han de servirle mds tar-
de para el estudio comparativo, objeto principal de la
Memoria. ‘

Hace después el autor un bonito estudio sobre la magy
nera de transmltwse las presiones 4 la plataforma por in-
termedio del balasto, ydeduce de él 1a altura mds conve-
niente para dicho elemento de la via.

Entra por fin de lleno en el verdadero objeto que: se:
propuso, caleulando, con arreglo é los principios citados,
las condiciones de estabilidad de un tipo determinado de
via de 0m.,750, comparindolascon las medias que resul-

.tan para 13 lineas de ancho normal_francés, resultados

que consigna en dos tablas, la primera partiendo del
supuesto de una presién de 1000 kilogramos del carril
sobre la traviesa, y la segunda, de la efectiva, deducida de
los tipos de locomotora que sobre cada una de las vias
circulan y de las condiciones de los elementos que las
constituyen, y discute después la influencia que la varia-
cién de las dimensiones y distribucién de los elementos
de la via estrecha ejercerian en su estabilidad, terminan-
do con las siguientes condiciones, muy dignas de tenerse,
en cuenta al proyectar una via estrecha.
Plateforma.—Sube de punto en una via de ancho re-
ducido, la conveniencia de obtener una plataforma de
resistencia suficiente y uniforme; y como la causa princi-
pal de la falta de resistencia, en el mayor niimero de ca-
808, estriba en la accidn de las aguas sobre cwrtn ¢lage
de terrenos, de aqui-que deba hacerse un detenido estudio
de las que se cruzan en desmonte, para llenarlas conve--
nientemente, y de las pendientes destinadas 4 formar te-
rraplenes, para evitar el empleo de los que no pueden for-
mar masas casi impermeables, como las tierras arcillosas,
6 -suficientemente . permeables, como las arenas, gravas
y detritus de rocas inalterables por los agentes atmosféri- -
cos, para- poder dar paso'd las aguas pluviales sin dllun'se
en ellas, y pasar al estado semifliido., = - N ’

En tesis genera] las.cunetas deben ser de seccxdn au- '
ficiente, para dar. pronto y faeil desague 4-lag. &guas de
lluvia, y evitarse los tramos largos en lorizontal, en \Ios
que @s dificil dar 4 aquéllos-la- pendiente necesaria,

“En terrenos permeables debers, aumentarse; hasta. don— o

" de sea scondmicamente posible, su profundldad i fin de -

que sirven de saneamiento de’la ‘plataforma en toda - su
profundidad; y cuando 4 la .condicion de permeabihdad :
del terreno se ume la-de. dxlmrae fécllmente ‘en el agua, ©. 7
¥y se requiere, -por lo tanto; una - rapldmma salida: de’ -

ésta, convendrd agregai 4 grandes cnnetas tm sxstema7 :
’ completo de avenamiento é profundidad. FORS

- Balasto —En cunnto & su calidad;. excusado Ty decxr
que clebe procurarse, con niayor motxvo aﬁn quer para la’ .
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via normal, escogerlo del mejor, aun 4 costa de algun sa-
crificio pecuniario; en general, debe preferirse el natural
formado por gravilles y arenas limpias 4 la piedra ma-
chacada: que,‘ 4 su elevado coste, se une el inconvenient

de dificultar un buen bateo. : L

La altura de la capa de balasto bajo las traviesas, so-
bre una plataforma de mediana resistencia, como la ofre-
cen, en general, los desmontes, en tierras més ¢ menos
arcillosas, y los terraplenes, no siendo formados de are-
na 6 grava, debe ser préximamente igual 4 la mitad dela
geparacion entre ejes de traviesas.

Yn plataformas muy flojas seria conveniente aumentar
dicha altura hasta el doble, ¢ sea la separacién entre ejes;
pero esto s6lo podra hacerse en casos muy especiales, por
el gran aumento que exigiria para el ancho de la expla-
nacidn, 6'el coste que representaria la construcciin de
muretes de contencién del balasto.

Tn desmontes de roca dura no debe nunca bajar de 15
4 20 centimetros la capa de balasto bajo las traviesas,
pudiendo inicamente disminunirse hasta' 10 6 12 centime-
tros en desmontes 6 terraplenes arenosos perfectamente
saneados. .

(Se concluird.)

SECCION DE SUBASTAS

Barcelona.—Qbras de albafiileria para }a termina-
cién del cuerpo central del nuevo Palacio de Justicia en
dicha capital.—Presupuesto, 347.542,92 pesetas.—Plazo
de ejtecucién, 18 meses.—Depdsito provisional, 17.377,14
pesetas, ; .

La subasta se celebrara el dia 19 de Febrero, 4 las dos
de la tarde, en Madrid, en la Direccién general de Admi-
nistracién local, y en Barcelona, en-la ‘Andiencia territo-
rial,—Las proposiciones se presentardn durante la media
hora siguiente 4 la anunciada para.la subasta & los res-

peetivos Presidentes del acto, las que irdn extendidas en.

papel sellado de 1a clasg 12.%, en pliegos cerrados, inclu-
}  yendo en los mismos la cédula personal del licitador y el
 resguardo que acredite haber consignado en la Caja de Ia
g Corporacién munieipal de Barcelona, 6 en la de Depdsitos,
Ia cantidad necesaria con arreglo 4 instrucecién. i
®  Cuadrode precios.—M.5 de excavacién para ‘cimientos,
¥ incluso el trasporte ‘de productos, 2,25 pesetas.— De
& mamposteria, para cimientos, 10,60.—Id. en muros, 12.—
qumxgq_n hidraulico, 14.-~Fabrica de mamposteria y la-
b drillo mixta, 15.—Id. de ladrillo con cemento, 27.—M.%de
i - béveda tabicnda de cuatro gruesos, uno de rasilla y tres
de ladrillg con cemento, $,50.—1d. dé tres gruesos, uno
rasilla y dos-ladrillo con id.,;4,50.—Id. de tres gruesos,
{ de rasilla con relleno de sends, 4.—Tabique de 0,10, & 3,50.
- —1d. de 0,05 4 1,75.—Solado de rasilla de alfarero con
g cemento, 3.—Id. eon mortero, 2,75.—Id. recortada de la-
. drillero con cemento, 2,560.=Id. con baldosas comunes,
‘3,50.~'—Revo%ues,y enlucidos ¢on cemento, 0,80.—Id. con
- cal, 0,75.—1d. eon yeso, 0,50.—Id: estuco brillante, 1,50.

~Id. al frio, 1.—Metro lineal de peldafio de_ escalera de. .

E - granito, ineluso la'béveda ¢on revoco, 9.~1d. id. formado
. con haldosa para el'paso de tejados, 5,50.—Metro  cuadra-

do de cubierta de teja plana sin barnjzar, y solera inferior

] de dos gruesos de rasilla, 4,.—Id. barnizada negra con
' id., 8. ~1d.'con escama negrabirnizada y solera de tres

id., 12.-~Metro lineal de caballete 6 albardilla, 5.—Id. de

canales ¢ tortugadas, 3. —M.*de enbierta de .dos_ gruesos
de ragilla.y una barnizada de alfarero, 9. —Id. de.terrado

- formad? por tres gruesos rasilla comin y una recortada-
. "de ladrillero, 5.—Id. de solado de baldosa barnizada de

. de recortads de ladrillero, 3-pesetas, =~ . - ‘
.. Piedra armisca.,dc‘Mm{uick.—M.F de sillerin, 85 pese:

tas,—M.%de labra, 25.—M|. de.peldafio recto, incluso la-

bra, 14.—14..curvo, inclugo id., 20.—Id. de colocacién de

- alfarero, 6,50,—Id, dé un grueso de rasilla comin y otro

peldatio, 4.—Id, de id. de Zanca, baranda 6_antepecho, 6,
—M: de colocacidn: de: sillares, 20,—M.*.de pavimento, .
'}O.:Id. de. lgb_x“nv_.de-, pavimento, 12.— :

de 0,15 de egpesor,

1d. de colocacidn de id., 4.—Colocacién de un pilastrén, -

10 pesetas. : )
Piedra caliza de Qerona.—M.? de silleria, 120 pesetas.

'—Id. para peldafios, 170.—M.% de labra y pulimento, 65.

LMI. de peldafio recto, incluso labra y pulimento, 45.—

1d. curvo, incluso id. id., 50.—Id. de colocacién de pelda-

fio, 4.—1Id. de id. de zanca, baranda 6 antepecho, 6.—M.%
de colocacion de sillares aislados, 40 pesetas. '
DPiedra de Vinaiza.—M." de silleria, 105.—M.® de labra,

- 18 pesetas.

Mérmol.—M.? de marmol rojo de Alicante, 230 pesetas.
—M.,® de labra y pulimento, 110.—Id. de paramentos en
lechos y sobre lechos, 10.—Id. de pulimento de columnas,
3.—MI. de peldafio recto, incluso labra y pulimento, 56.—
Id. curvo, incluso id. id., 85.—Id. de colocacién de pelda-
fio, 4.—Id. de colocacién de zanca, baranda ¢ antepecho,
6.—M.t de solado'de marmol blanco, incluso labra, puli-
mento y colocacién, 15 pesetas.

Escultura.—Un pilastrén de_silleria de Montjuich, in-
clusolabra y escultura, 150.—Un capitel superior de mér-
mol rojo de Alieante, 1.000,—Uno inferior de id. id., 500.
—MI. de calado y pasamano de silleria de Montjuich para
la escalera de honor, labra y escultura, 225.—Id. de cala-
do-con z6ealo y pasamano, igual piedra, para antepechos,
vestibulo, escalera, balcones y barandas del terrado, cu-
biertas, labra y escultura, 160.—Id. de friso de escultura
en fachada principal, 100.—Id. en la rotonda de la cipula,
140.—Un capitel aislado de la rotonda de la cipula, 150,
—Un collarin de las columnas del patio de la escalera de
honor, 30 pesetas.

Kilogramo de hierro para travazén de sillares y su en-
lace, 0,50 pesetas.

Presupuesto.
Pesetas.

Obras de albaiiileria....... vevaes Creeeenes 50.327,00
Silleria, labra y colocacién.........c.ooaves 190.543,16
Escultura. ..coveveiiieeinnns Ceerereaas eoe. 60.492,00
ACCEEOTIOB. .ovvennrrens et . 3.500,00
Total de ejecucion material.. . ... ... . 304.862,22
Imprevistos, direccién, ete., 14 por 100..  42.680,70

. 347.542,92

Modelo de proposicidn.—D. N. N., vecino de..., habitan-
te en la calle de....., nim...., piso....., que reune las cir-
cunstancias exigidas por la ley para contratar servicios
piblicos, enterado perfectamente de los planos, presu-
puesto y plisgo de condiciones facultativas y econémicas
de las obras de albafiileria, incluso la escultura, que se
han de realizar para completar el levantamiento y cubier-

PRESUPUEBTO DE CONTRATA...

ta-del cuerpo central, con todas las partes de que comsta

y que se hallnn indicadas en los planos del nuevo Palacio
de Justicia que se estd construyendo en Barcelona, me
obligo 4 construirlas por la -cantidad de..... (en letra).....
pesetas. ~ (I'echa y firma-del proponente.)

Madrld.—Ayuntamiento.—Servicio de transportes que
sea necesario ejecutar en las obras de las vias piblieas
municipales de la zona del Sur del interior, en sus sec-
ciones de aceras, empedrados y caminos, que comprende
los distritos del Congreso, Hospital, Inclusa, Latina y
Audiencia.—Plazo, cuatro afios.

Comprende esta contrata: transporte de toda clase de
materinles y herramientas necesarias para las obras de
dichos servicios, de unos 4 ofros tajos 6 puntos de obras,
de éstos 4 los depésitos del ramo y viceversa; la extrac-
cién de tierras de ‘la. apertura de caja para las obras de-
empedrados, dceras y afirmados, los de desmontes, hechos
por administracién, 4 los puntos que se designen 6 4 los
vertederos piblicos 6 particulares que pneda'proi)orcio-
narse el contratista, si no le fuesen sefinlados aguéllos ex-
presamente; la extraceion de. tierras {' barros procedente
de la limpieza de las vias afirmadas 4 los expresados pun-
tos; el suministro de arena, bien sea de miga para recebo

- de afirmados, 6 lavada ¢ de mina para obras de empedra-

dos 6 aceras; suministro y transporte de cubas de riego
jue se necesilen para las obras nuevas; de conservacion

‘0 reparacidn; el arrastre de las barrederas mecdnicas y el

de los carros de vuelo. : .

.. La flanza provisional para tomar parte en‘l.a subasta,
» 68 (16,000 pesetas. PR L
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