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instrumentos del extranjero, pudiera mejorar el suyo

presentar el proyecto definitivo del aparato De aqui
a estancia del Sr. Torres en la capital de la veciua.
Republica ' -

Bl citado profesor .Mr. d'Ocagne, en las siete co-
lumnas que dedica al invento, describiendo los dife-
rentes elementos que le componen y estudiando cien:
tificamente los principios en que estd basado los
concedé tanta novedad y tanto ingenio practico a sus
mecanismos que, sin encontrar en el modelo presen
tado 4 la Academia toda la perfeccion que fuera de
desear, asegura haber obtenido con ¢l en la resolucion
de ecuaciones de la forma z°-- Ae*=B y 2" +-Az’=B
rafces con un error relativo que jamas excedia y rara
vez llegabha 4 0.01

Como conclusiones de_su articulo, manifiesta mon-

sieur d‘Ocagne haberse limitado al esbozo de los prin- -

cipios esenciales en que descansa la hermosa inven-
cion del Sr. Torres, y dice: pero, jcuéntos prodigios
de ingenio se encuentran en la disposicion de detalles
de la méquina, sobre los que hemos tenido necesidad
de guardar silencio para no correr el riesgo de dis-
traer la atencioén del lector!

Por ultimo, nos da la noticia, que recibimos con

aloda satisfaccion, de que nuestro compaiiero se dedi-

“ta en la actualidad 4 perfeccionar y simplificar en
todo lo posible los detalles de la maquina para llegar
4 un proyecto definitivo. de cuya ejecucion va 4 en-
cargarse el acreditado constructor parisién Mr. Car-
pentier, con cuya cooperacion es indudable que se
obtendra un prodigio mecanico de los mejor ideados
para excitar Ja curiosidad y provocar la admiracion
de las personas competentes.

Distribucién del personal de Ingenieros de ‘Caminos. Capales
y Puertos, supernumerarios, en 6 de Febrero de 1896.

Como complemento 4 la distribucion publicada en
el num. 35 del afio wltimo, insertamos 4 continuacion
la de los Ingenieros supernumerarios que prestan ser-
vicio en lag Juntas de Obras de Puertos, Diputaciones
provinciales y Ayuntamientos (1).

JUNTAS DE OBRAS DE PUERTOS

Almeria.—D Antonio Pirez. -

Barcelona.—-D. Carlos Mondéjar, Director; D. Julio
Valdés, Subdirector; D, Fernando Rojo. .

Bilbao.— D. Evaristo Churruca, Director; D Juan
Antonio Sanz,

Cartagena.—D Félix Martinez Garcia, Director;
D. José Serrano y Lloberes. .

Corufig. - D 'Eduardo Vila Director; D Manuel
Bellido.

Gijon.—D. Manuel Sanz Garrido, Director.

Huelva, - D Joaquin Rodriguez Leal, Director; don
Enrique Pico.

Malaga. D José Valearce, Director

Palma de Mallorea.— D Juan Malberti, Director.

Santander.—D Jesus Grinda. Director; D. José Ro-
driguez de Rivera; D. Bienvenido Oliver. o

Sevilla. - D. Luis Molinf, Director; D. Juan Manuel
de Zafra. - e : .

Tarragona.-D Fausto Llio"y Vidarte, Director;
D. Ramdn Montagut. . ‘

Valencia.—-D Manuel Maese, Director; D. Enrique
Morales. . .

Vigo.

D Fermando Garcia Arenal Director.

L DIPUTACIONES PROVINCIALES ,

* Barecelona.— D. Victoriano Felip. D. Sebastidn’
Puig, D. Jos¢ Maria Ortega y D. Juan Ruiz y Faleo (2)

. Coruna —D, José Mesa ‘ . -
Gerona.~D. Federico Moréno y Rineda. - )
Huelvq.—D'.gPedrbNolasco de'Sotoy D.Luis Olanda.
Logrofio.—D. Alvaro Bielsa -~
Madrid.—D Eduardo -Augustin.

Sevilla.—D. Alfonso Escobar.

. Valeneia,—D Francisco Roger.. :

. “Valladolid.—D. Eduarde de Domingo y Mambrilla.
‘Zaragosa.—D. Eduardo Elio de Lallave.

{1} Rogamos & nuestros colalioradores que si notan .alguna emision se
sirvan Qurucipérnosln’ pora subsanaria. 7 - o

(2)° No' ha ingresado aun cn cl-cscalalon y desempeiin vna plaza de -
Ayudante, i N o -

w

N AYUNTAMIENTOS

]Azpeitia (Guipuzcoa). - Exemo. Sr. D. Pablo de Al-
zola.
Bareelona.--D. Jost Maria Jorddn y D. Pedro Gar-
cia y Faria.
Bermeo (Vizcaya).—D. Fernando de Landecho.
Bilbao (Vizeaya).—D Recaredo de Uhagon.
Guecho (Vizeaya) —D. Laureano Gomez
Illén de Vacas (Toledo) —D. Teodoro Bonaplata.
Iriin (Guipuzea).—D. Nicolds Maria Urgoiti.
Lanestosa (Vizeaya).—D. Felipe Gutiérrez.
Llodio (Alava).— D. Fernando Alonso y Millan,
Madrid - D Ezequiel Naranjo y D Alfredo Lopez y
Caamano. .
Valmaseda (Vizeaya). - ). Manuel de la Torre.
Véles-Rubio (Almeria.. D Rafael Levenield.
Zaraus ,Guipuzcoa).—D. Marcelo Sarasola.

SECCION EXTRANJERA

Nuevo tanel bajo el Tamesis.—Se esti terminando
actualmente, en Inglaterra, un nuevo tinel bhajo el
Tamesis, en Blackwall, para enlazar & Poplar y Grem-
vich, en los alrededores de Londres. En conjunto,
1a obra mide 1.600 metros de longitud, de los cuales
1.100 se han construido en tiinel por medio del aire
comprimido, habiéndose ejecutado & cielo ahierto los
accesos en ambas margencs. in las partes en trin-
chera, los muros de sostenimiento estin provistos de
un revestimiento de ladrillos esmaltados blancos, “lo
mismo que los paramentos del tinel. Su perforacion
se emprendié en Marzo de 1892, por la-boca Sur, en
que el terreno era favorable; en Septiembre de 1894
el tinel llegaba 4 atravesar el rio. En los primeros
200 metros todo tué bien: el avance mensual era de
45 metros y la presién del aire no excedia de 1,5 & 2
kilogramos por metro cuadrado; pero pronto se llegd
4 un punto en que el broquel empleado para la per-
foracion del tunel no estaba separado del rio mas que
por una capa de 1,80 & 2 metros de grava. A pesar de
que se tom¢ la precaucion de sumergir enormes can-
tidades de arcilla en el punto correspondiente del rio,
los trabajos experimentaron una detencién y el avan-
ce fut solamente de 7 4 8 metros mensuales; la pre-
sién del aire llegd 4 2,4 kilogramos por metro cua-
drado. Tl nuevo tunel es el de mayor seccién que se
ha construfdo, mide 8,22 metros de didmetro; faltan
todavia 300 metros por perforar, pero se han salvado
los pasos dificiles, y se cree que la obra podra ser
abierta al publico en la primavera préxima. 1l tiinel
esta destinado 4 una via para carruajes y peatones.
—(La Nature.) -

" Las bombas eléctricas en Inglaterra.--Un nuevo ¢
inmens6 dique flotante va & quedar terminado en bre-
ve en North-Shields, y se va & emplear en ¢l la ener-
gia eléetrica para el servicio-de las bombas. A este
efecto, ocho bombascentrifugas de 0,45 metros, aceio-
hadas cada una por un motor eléctrico de 60 caballos,
estan instaladas sobre el pontén. Estos motores estan
directa y. verticalmente acoplados encima de las bom-
bas. El material generador, instalado & 200 metros,
prékimamente, de los diques, comprende dos grupos
de motores de dobles cilindros, acoplados 4 dinamos
excitadas en derivacién, capaces de dar, en conjunto,
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hasta 570 caballos eléctricos. Cuando giran & razén
de 350 revoluciones por minuto, la tensién es de 500
volts. Este material ha de elevar, por término medio,

'8.000 toneladas de agua 4 una altura de 5,5 metrgs,

préximamente, en treinta minutos. Se espera obtener
un excelente rendimiento. Muy probablemente este
sistema se aplicara en breve plazo 4 todos los diques
flotantes que existen.—(ZLlectricien.)

Los drboles huecos de acero en la marina.—Las di-
mensiones siempre crecientes de los barcos y las ve-
locidades, cada vez mayores, que se trata de obtener,
exigen el empleo de maquinas de una potencia ex-
traordinaria, cuyos érganos deben ser, naturalmente,
apropiados 4 los esfuerzos que deben trasmitir. Los

_progresos de la metalurgia han permitido realizar

algunos de estos drganos sin darles un peso excesivo.
Asi es que los arboles de los vapores americanos Joia
y Brooklyn, ciyo didmetro exterior es de 0,40 me-
tros y que.deben ofrecer una resistencia 4 la traceién
de 59,75 kilogramos por milimetro cuadrado, han
sido construidos de acero de niquel, por las célebres
fabricas de Bethléem, y no pesan mas que 558 kilo-
gramos por metro lineal, gracias al aligeramiento
que la resistencia del acero ha permitido. Estos arbo-
les estén, en efecto, formados por una capa de acero
de«0,076 metros solamente de espesor. Si hubieran
sido de hierro, su peso hubiera sido de 1.188 kilogra-
mos por metro lineal.—(Cosmos.)

SECCION BIBLIOGRAFICA

Nota relativa ¢ las condiciones y ecapacidad de las vias estrechas y espe-
cialmente de la de Om,,730.

El ilustrado ingeniero mdustnal D. Bernardo Puig ha
publicado en Barcelona una memoria sobre este asunto,
digna por todos conceptos de ser considerada y estudiada
por los que tengan que ocuparse de la construccién ¢ ex-
plotacion de esta clase de ferrocarriles.

Sabida es la facilidad con que la via estrecha se desni-
vela y los peligros que una vez desnivelada ofrece al trin-
sito por efecto del aumento notable que osta clase de vias,
comparadas con las de ancho normal, adquiere la relacién
enfre la altura del centro de gravedad de los ve]nculos
¥ el ancho de su base de sustentacién. -

Para evitar dichos peligros, no séloes prictica  cons-
tante y necesaria limitar 'la velocidad, sino que se hace
necesario un trabajo incesante de las brigadas de conser-
vacion, las cuales deben ser relativamente numerosas,
todo lo ‘cual exige gastos fuera de proporeidn con el tra-
fico, y por consiguiente, conlosrendimientos de 1as lineas,
y disminuye la vida del material fijo y mévil, siendo por
tanto otro de log factores, que contnbug en & aumentar’ el
coeficiente de explotacldn de los ferrocarriles de via es-
trecha, uno de los principales entre los inconvenientes
que contra los mismos se han aducido siempre..-

El Sr. Puig, en su citada Memoria, trata de’ averiguar

8i dicha facilidad relativa & la destruceidén. es consecuen-
cia forzosa del ancho reducido de la via, 6 susceptxble de |

remediarse en todo 6 en parte, aun subsistiendo ésta, con

una acertada eleccién deg ]ns dimensiones 'y dxsposlcmnes'

de sus elementos.

Para ello emplem por estudmr las' condiciones de re-

sistencia de una vm, anahzando la forma en que cada uno

de sus elementos contribuye 4 cOnsegllir]n, y establece

las hip6tesis racionales en que debe fundarse el céleulo

de sus dimensiones.

‘Del referido estudio deduce que la estabilidad de la
via es funcién de un coeficiente igual 4 la relacién entre
larigidez del carril y la de la traviesa sobre su asiento de
balasto, 6 sea entre el esfuerzo capar de’ producir tina flecha
de un milimeiro en el carril apoyado en dos puntos & doble
distancia de la separacion entre ejes de las traviesas y la car-
ga capaz de producis una penetracion de un centimetro de la
traviesa en el balasto bajo su punio de aplicacion.

Aunque sin detenerse 4 dssarrollar las férmulas que
dan los valores de este coeficiente ni las aplicables en.cada
€280 para obtener el momento de flexién del carril Y su
presion sobre las traviesas, y refiriéndose para ello 4 los
autores Zimmermann, Schwedler, Hoffmann, Winkler y
Ast, establece estas ltimas, que han de servirle mds tar-
de para el estudio comparativo, objeto principal de la
Memoria. ‘

Hace después el autor un bonito estudio sobre la magy
nera de transmltwse las presiones 4 la plataforma por in-
termedio del balasto, ydeduce de él 1a altura mds conve-
niente para dicho elemento de la via.

Entra por fin de lleno en el verdadero objeto que: se:
propuso, caleulando, con arreglo é los principios citados,
las condiciones de estabilidad de un tipo determinado de
via de 0m.,750, comparindolascon las medias que resul-

.tan para 13 lineas de ancho normal_francés, resultados

que consigna en dos tablas, la primera partiendo del
supuesto de una presién de 1000 kilogramos del carril
sobre la traviesa, y la segunda, de la efectiva, deducida de
los tipos de locomotora que sobre cada una de las vias
circulan y de las condiciones de los elementos que las
constituyen, y discute después la influencia que la varia-
cién de las dimensiones y distribucién de los elementos
de la via estrecha ejercerian en su estabilidad, terminan-
do con las siguientes condiciones, muy dignas de tenerse,
en cuenta al proyectar una via estrecha.
Plateforma.—Sube de punto en una via de ancho re-
ducido, la conveniencia de obtener una plataforma de
resistencia suficiente y uniforme; y como la causa princi-
pal de la falta de resistencia, en el mayor niimero de ca-
808, estriba en la accidn de las aguas sobre cwrtn ¢lage
de terrenos, de aqui-que deba hacerse un detenido estudio
de las que se cruzan en desmonte, para llenarlas conve--
nientemente, y de las pendientes destinadas 4 formar te-
rraplenes, para evitar el empleo de los que no pueden for-
mar masas casi impermeables, como las tierras arcillosas,
6 -suficientemente . permeables, como las arenas, gravas
y detritus de rocas inalterables por los agentes atmosféri- -
cos, para- poder dar paso'd las aguas pluviales sin dllun'se
en ellas, y pasar al estado semifliido., = - N ’

En tesis genera] las.cunetas deben ser de seccxdn au- '
ficiente, para dar. pronto y faeil desague 4-lag. &guas de
lluvia, y evitarse los tramos largos en lorizontal, en \Ios
que @s dificil dar 4 aquéllos-la- pendiente necesaria,

“En terrenos permeables debers, aumentarse; hasta. don— o

" de sea scondmicamente posible, su profundldad i fin de -

que sirven de saneamiento de’la ‘plataforma en toda - su
profundidad; y cuando 4 la .condicion de permeabihdad :
del terreno se ume la-de. dxlmrae fécllmente ‘en el agua, ©. 7
¥y se requiere, -por lo tanto; una - rapldmma salida: de’ -

ésta, convendrd agregai 4 grandes cnnetas tm sxstema7 :
’ completo de avenamiento é profundidad. FORS

- Balasto —En cunnto & su calidad;. excusado Ty decxr
que clebe procurarse, con niayor motxvo aﬁn quer para la’ .




