. A A AAAAAAAAAAAAA A
APPAAL AN AAAANANASAPNAAAA A

o~

Mabrip 6 nr¥: me:no pe 1896.

AAANAANAAAANAAAANANANALAANA

~ REVISTA E OBRAS PUBLICAS
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Carreteras y caminos vecinales, puentes, ferrocarriles, tranvias, canales,
rios, riegos, desecamientos, puertos, alumbrado
maritimo, aplicaciones de'la electricidad y abastecimiento de aguas.
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SECCION OFICIAL

Por Real decreto de 31 de Ynero ultimo, se aprueba
como adicional el presupuesto de /contrata de.las obras
del.dique de abrigo y de los diques de cerramiento de los
Freos de Isla Llanay Botafoch, en el puerto de Ibiza, con
la baja obtenida en la subasta, el de 168.823,83 pesctas,
correspondiénte al proyecto reformado, aprobado por Real
orden de 16 del mismo mes.—(@ac: de 1.° Febrero 96.)

SECCION DOCTRINAL

ESTADI&TICA DE OBRAS PUBLICAS
1893 'Y 1894

I
FERROCARRILES Y TRANVIAS

- Disposiciones de cardcler general.—Las dictadas
;1urante el bienio son las siguientes:

Real orden de 13 de Enero de 1893, dxspomendo
~ se publicase el anteproyecto del plan de ferrocarri-
les secundarios,

Real ordende 23 de Abml del mismo afio, apro-
bando la consulta .elevada por la Junta Consultiva
de- Caminos, 4 propuesta del Inspector D. Eduardo
Saavedra, encaminada al reconocimiento de los puen-
tes metéllcos, existerites en los  caminos.de hierro,
cuya consulta, por su importancia, se transeribe in-
tegra en- la 1ntroduccxén de la seccién de que tra-
ta,mos. AR

" Real orden- de 5 de Jumo de 1893 referente & la
introduccidn de material extranjero. = -

Ley de Presupuestos de 1893-94, arts. 21, 22 y 44,
los cuales se reﬁeren {L subvenclones é 1mpuestos.

Reales drdenes de 7 de Septiembre y 7 de Noviem-
bre de 1893 y 26 de Enero de 1894, que se refieren
respectivamente 4 transportes militares, formacién
de trenes y & la adicién de un parrafo al art. 1563 del
Reglamento de policia de 1878, para evitar la aglo-
meracién de mercancias en las estaciones en circuns-
tancias extraordinarias.

Real orden de 1.° de Marzo de 1894, disponiendo
que cuando la construceién de un ferrocarril exija
cruzar, desviar 6 modificar alguna carretera del Iista-
do, deberd presentarse el_proyecto 4 los Ingenieros
J eies de las provincias y divisiones respectivas; si
hubiere conformidad entre ellos podrin ejecutarse las
obras, y si no, resolveré el Ministerio de Fomento.

Real Decreto de 28 de Junio del mismo afio auto-
rizando al Ministro de Fomento para presentar 4 las

1 Cortes un proyecto de ley determinando las condicio-

nes para conceder auxilio 4 las Empresas de ferroca-
rriles. Dicho proyegto se preaeutc’), pero no llegd a
discutirse. .

- Y Reales érdenes de'14 y 27 de Julio de 1894 re-

ferentes 4 almacenaje de materias explosivas y fran-

quicia de aduanas.
Estado de lo red.—E1 de la de ferrocarriles de an-

.cho normal en 1.° de “Enero de 1895 es el siguiente:

Kildmetros en explotacién........ Ceasees 10.068
Idem en construccion.. coovevereeiiennnn - 980

Idem en construccién paraluadm 4 sin empe- .
Zar1as ObIas. .ottt 1.058
Idem sin concesién definitiva.......oooo0v0 1,209
13.315

‘Durante el bienio se abrieron al pl‘lbhco 445 kllo—

metros

‘Al finalizar 1804 se hallaban en con.strucclon 980
kllémeuos. ‘
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Se han concedido en el bieno 23, correspondientes
4 lineas mineras en su mayor parte, y-el resto 4 2
de interés general.

El total de subvenciones abonadas por el Estado
en los afios de referencia es de 13.152.124 pesetas,
Las subvenciones comprometidas ascienden 4 unos
123 millones de pesetas; se han acreditado 50 hasta
1. de Enero del 95y quedan por abonar 73 mi-
llones.

Lerrocarriles de vin estrecha —Estas lineas se
construyen, en su mayoria, con via de un metro de
latitud; en la red mallorquina se ha adoptado para
anchura la yarda inglesa (915 milimetros); en ciertos
ferrocarriles, como los de Tharsis, se eleva dicha di-
mensién hasta 1m 20 y desciende & 0m 45 en algunas
vias de cable destinadas al servicio minero.

Los ferrocarriles de Langreo tienen el ancho de |

los franceses de primer orden (1m,445).
El estado de la red es el siguiente:

Kilémetros en explotacién................ 1.689
Idem en construccion..................... 628

Idem en construceién paralizada 6 sin empe-
©zarlasobras................. T 679
Idem sin concesién definitiva.............. 510
3.506

En el bienio se han abierto al servicio publico
450 kilémetros. La linea més importante inaugurada
ha sido la de la Robla 4 Valmaseda. :

En dichos aiios la longitud de lineas concedidas
asciende 4 233 kilémetros. ’

Merece mencién especial por la celeridad de su
construccidn, el ferrocarril de Pefiarroya 4 Fuente
del Arco, reduciendo 4 poco mis de dos afios el. pla-
7o sefialado de cinco. ' : : :

Red general de ferrocarriles.~El total de la red
espafiola (via normal y estrecha) al finalizar 1894 erg
de 16.821 kilémetros. -

Comparando 4 Espaiia con las demas naciones
europeas, resulta que estin en peores condiciones, en
cuanto al desarrollo de la red con relacién 4 Ja super-
ficie: Rumania, Suecia y Noruega, Servia, Dinamar-
ca, Rusia y Turquia; y 4 las que corresponde mayor
nimero de habitantes que & Espana por kilémetro de
camino de hierro, son: Holanda, Rumania, Portugal,
Italia, Rusia, Servia y Turquia. '

T'ranvias.—La situacién de las lneas espaiiolas
de que se han podido adquirir noticias, es la si-
guiente: e ' .

Kilémetros en explotacion. . ... e cee 499,
Idem en construccién............ e 36
Idem en construccién paralizada ¢ sin empezar
las obras.............. ceeean L))
' 57

Las provincias que. cuentan mayor longitud de
tranvias guardan el siguienté orden correlativo: Bar.
 celona, Madrid, Valencia, Valladolid; Vizcaya, Gero-
na y Castellén. L I

-Las poblaciones en que mayor importancia han

aleanzado los tranvias urbanos, son: Madrid, Barce- 1

lona, Valencia, Sevilla, Malaga, Bilbao, Alicante y
Zaragoza. !
Se han terminado en el bienio
concedido 36. - ‘
Red de ferrocarriles y tranvias.—E) desarrollo to-
tal de la misma en 31 de Diciembre de 1894 era de

32 kilémetros'y

- 17.578%il6metros.

Las compaiifas concesionarias més importantes
segun el desarrollo de _su red construida, guardan el
siguiente orden correlativo: Caminos de hierro del

‘Norte de Espaiia, Ferrocarriles de Madrid 4 Zarago-

z2 'y 4 Alicante, Andaluces, Tarragona 4 Barcelona y
Francia y Madrid, Caceres y Portugal,

Al finalizar 1894, quedaban solo por enlazar con
la red de lineas espaiiolas en explotacidn, dos capita-
les de provincia: Almeria ¥ Teruel. -

Productps Y gastos.—El orden en que figuranlas

| Companias de ferrocarriles atendiendo 4 sus produc-

tos kilométricos liquidos medios de 1893y 94, sin té-
ner en cuenta las cargas que sobre ellas pesan, y no
citando méis que las en que son superiores 4 7.500 pe-
setas, es el siguiente: ‘

Peselas.

Diputacién provineial de Vizeaya (minas de

Triano 4 la ria de Bilbao y Ortuella 4 San

Juan de Musques)...... e ieeaeae s 104.298
Tranvias y ferrocarriles econémicos (Barce-

lona & Olot y San’ Andrés de Palomar).... 53.950
Ferrocarril de Bilbao -4 Portugalete........ 50.259
Ferrocarril de Sarri4 4 Barcelona... ... .. .. 21.965
Ferrocarril de Langreo en Asturias. .. ... .. 16.554
Caminos de hierro del Norte.............. 13.823
Ferrocarriles de Zaragoza, Barcelona y

Francia...... R T T T 13.524
Id. de Madrid & Zaragoza y 4 Alicante. . ... 11.548
Ferrocarril de Rilbao 4 Durango y Zumé- .

Iraga..... Cheeeeas S e tereteenan. 8.121
Ferrocarriles Andaluces.................. 7.787
-Ferrocarril del Cadagua (Zorroza & Valma-' . :

seda)...... e e i e, . 7,362

Accidentes personales.—ILos ocurridos en cada uno
de los afios de 1892, 93y 94, comparados con el ni-
mero de viajeros que han circulado en toda Espafia,

-es respectivamente el siguiente:

. TOTALFS,

Nimero de viajeros. .. Muorlos. 7 Heridos,
7MW 1L 1mm 309
133.732,962 - 157 32 .. 509 -
34.046,201 - 144 37 )

imprudencias, descuidos y suicidios, o
Comparacidn del incremento de JSerrocarriles y ca--
rreleras.—Aunque sin datos precisos, resulta que en .

Una gran parte de estos accidentes se debieron 4

‘Espaiia adquieren los primeros:un -desarrollo Trelati-"

vamente ex¢esivo

_ con relacién 4 las segundas, com-
paréndola con las

demés naciones; y es‘debido & que .

las Diputaciones y Ayuntamienti)s no corresponden -
4 lo que de ellas debiera esperarse para ‘completar Ja-
red de comunicaciones, R R




