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SECCION OFICIAL

- MINISTERIO DY BACIENDA -

e dispone que la Aduana del.Trocadero se considere
como una seccion de la de Cddiz, permitiendo la degcarga,
en aquel punto, de duelas, flejes, piperia, maderas gin la-
brar, carbén mineral, hierro en lingotes, tubos y magui-
naria.—(R. O. de 13 Linero 90.) '

"SECCION DOCTRINAL

ESTADISTICA DE OBRAS PUBLICAS (1)
1893 Y 1894 °

Se ha publicado la Hstadistica de Obras pudlicas
de Espaiia correspondiente al bienio de 1893 y 1894,
Reservando el juicio, que nos merece, para el final,
nos proponemos dar primero cuenta de lo que, en
las Introducciones de sus seis secciones, se dice, cre-
yendo que sus datos son de provechosa utilidad.

La publicacion de la Zstadistica es absolutamen-
te neccsaria; el pais debe tener exacto conocimiento
de la marcha y adelanto del ramo de la Administra-

mediatos que le proporciona, tiene fija su atencidn.
~ Es conveniente que se sepa dentro y fuera de Espa-

fia el impulso cada vez mas fuerte que reciben “entre
nosotros esta clase de trabajos y acallar los espiritus

que ven en el extranjero. .
‘Importa también que el pais abra sus 0jos, hacién-

N

(1) Aungue quizi este articulo debiera aparecer en la Seecidn biblio-
gréfica, creemos, dado si contenido, ‘que mejor esid su insereidn en la
Docirinal. ' . .

cién publica, en que, por los biencs positivos ¢ in--

descontentadizos que nada encuentran bueno sino lo

dole ver en el cuadro general de Espaiia 6 parcial de-.

provincias como antepone muchas veces cl intercs
local al general, pidiendo carreteras secundarias an-
tes de terminar las arterias principales que han de
recoger el trafico de aquéllas. Conviene que sepa lo
que sus caprichos cunestan y-reforme sus juicios,
aprendiendo 4 elevar su vista mas alla de la mano
que ejecuta las obras.

_Se divide el volumen de Zsladistice de que trata-

“mos en seis secciones, siguiendo el Ingeniero Jefe

D. Manuel Rardo, que esta al frente de este servicio,
ol mismo criterio que adoptd para el Annario de 1892,
y que mostrd un notable progreso sobre las antiguas
Memorias de Obras publicas, imprimiendo esc carac-
ter de sobriedad, utilidad y escrupulosidad, tan nece-
sarios en un trabajo de esta clase, para que Mmerez-
ca absoluta confianza, no fatigue su revision y sea
f4cil encontrar en él los datos que se busquen.

Son estas seis secciones de las que vamos a tratar,
por separado, & continuacién: Carreteras.—IFerroca-
rriles y tranvias.—Rios y Canales.—Obras mariti-
mas.—Construcciones civiles y Iinsanche de pobla-
ciones.—Y Personal y Asuntos gencrales. :

1
Carreteras.

La situacion de la 2%ed de carreleras del Kstadoen
3] de Diciembre de 1894, arroja el resultado si-
guiente:

Kildmetros construidos....o.veees 30.977
Idem en CONSLIUCCION. v e v v vooenn 3.566
Idem en construccién paralizada... 432
Idem con proyecto aprobado....... 3.522
Tdem en estudio.. cveveeievanaeens 14.290
Tdem sin estudiar..veoevieeanvaees 14.161

e
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En el bienio mencionado se han construido 1.369
kilémetros.

De los 66.907 kilémetros que comprende el plan,
liay constrnidos 30.938, que representan G4 metros
por kilémetro cuadrado y un kilémetro por cada 544
habitantes. La relacion entre los kildmetros termina-
dos y los que aproximadamente medira la totalidad
de la red, disminnye cada aiio; pero los recursos del
Tesoro no permitiran marchar nunca con la misma
velocidad con que se incluyen nuevas lineas en vir-
tud de leyes especiales.

Se han estudiado 1.705 kilometrog, la mayor par-
fe por Ingenieros del istado y el resto por particula-
res, acogitndose al Real decreto de 7 de Abril de
1893,

Se han recibido, en el bienio, 1.369 kilémetros de
carreteras y se han emprendido las obras de 1,456,
Como se ohserva, estan muy en armonia todos estos
guarismos.

La provincia que cuenta con méds kildmetros de
carreteras del listado por kildmetro enadrado es San-
tander, y la que con menos Ciudad Real; y con rela-
cion al niimero de habitantes la mas favorecida es
Guadalajara, y la menos Malaga.

Carreleras procinciales.—¥1 estado de la red al
finalizar 1804 cra el que signe:

Kildmetros construidos........... 8.046
Idem en construceidn.......... . 410

Idem en eonstruceién paralizada 471
Idem con proyecto aprobado...... 905
Idem en estudio............ e 2.219
Idem sin estudiar.......... cevee 100173

Toran...co.ooov . 22,314

La provincia que ha construido més kilémetros
es Madrid, siendo el aumento de 51; y las que le si-
guen son: Lérida, Navarra, Avila, Barcelona, Valen-
cia, Cucnea, ete.

Caminos vecinales—Aungue son éstos de diffcil
clasificacion, variando desde los simples carriles,
abiertos por los vehiculos, hasta verdaderas carrete-
as, puede considerarse que los caminos en servicio
suman nna longitud de 18.174 kilémetros.

Reswimen.—T estado general de la red en 31 de
Diciembre de 1894 ¢s ol siguiente:

i cons-
Construidos. truceion. TUTALES
Kildmetros. K‘ilan—z-ctrm. Kildw:;lros.
Carreteras del istado.. 30.977  3.566 34.543
Idem provineciales..... 8.046 410 8. 456
Caminos vecinales..... 18.174 137 18.311
TOTALES GENERALES., 57.197  4.]113 61.310

Gastos.—El gasto medio anual en el trienio de
1802, 93 y 94, que han originado Ia construccidn,
conservacion, reparos y estudios de carreteras del
Listado, ha sido de 33 millones de pesetas, correspon-
diendo el 49 por 100 4 obras nucvas, 47 4 conserva-
cién, 3 & reparacién y. 1 & estudios. '

Tl coste medio de construnccién de carreteras de

primer orden resulta ser, en el trienio, de 31.060 pe-
setas; en las de tercer orden de 24.934. Respecto de

las de segundo, para las que se deduce el de 49.45% ‘

pesetas, no puede servir de norma, por cuanto los
trozos construidos han estado en condiciones excep-
cionales.

Yonservacidn.—1i\ coste medio kilométrico de to-
das las carreteras del Tistado, en el tricnio, ha sido
de 565 pesetas. ¥n 1894, el correspondiente 4 las ca-
rreteras conservadas por el Estado, ha sido de 492
pesetas, de las que corresponden 587 & las carreteras
de primer orden, 529 & las de segundo y 420 4 las de
tercero. ' ’ .

Copiamos literalmente 4 continuacion, por la im-
portancia que tienen, & pesar de referirse 4 un corto
periodo de tiempo, los parrafos que se refieren & los
informes de los Ingenieros Jefes de las provincias de
Avila, Huelva y Gerona, on las cuales se subasté el
servicio de consérvacién en virtnd del Real decreto
de 5 de Abril de 1893: '

«lil de Avila manifiesta que desde el planteamien-
to del sistema se deduce, como era de suponer: 1.°,
(ue no es posible que un contratista sepa conservar
mejor que la Administracién con su personal faculta-
tivo y la disciplina de sus subordinados; 2.°, que la
indeterminacién que existe para apreciar ol grado
de bondad de lo que se hace en los trabajos cuotidia-

-nos de la conservacion ordinaria, y la incertidumbre

consigniente, pueden ser motivo de rozamientos, con
perjuicio del servicio; 3.% que la inspeccion es més
costosa por el mayor nimero de visitas que hay que
girar 4 las lineas; 4.° que por el antiguo sistema se
tendia constante y paulatinamente 4 la mejora de las
carreteras, y ahora el contratista sélo procura, como
es natural, que se encuentren en el mismo estado que
las recibid; 5., que el Istado -ha perdido el 15 por
100 gque se agrega al presupuesto de ejecucién mate-

3

rial, pues, por el importe de este ultimo, hubiera po-

dido conservar las carreteras tan hien ¢ mejor que el
contratista; 6.°, que ha desaparecido el prestigio que

‘tenfan los capataces y camineros del Listado, tanto

por su cualidad de guardas jurados, como por los
auxilios gue prestaban al transeunte, al personal de
Telégrafos y 4 la Guardia civil.—Los inconvenientes
sefialados se refleren 4 la conservacién ordinaria,
pues no pueden presentarse en la extraordinaria, su-

jeta & 6rdenes escritas, mediciones y valoraciones..

»Masexpresivo, si cabe, el Ingeniero Jefe de Huel-
va, expone que la marcha de las obras ofrece dificul-
tades diarias. Bl contratista ha despedido 4 la mayor
parte de los capataces y. camineros practicos, asig-
nando 4 los que conserva trozos_excesivamente lar-
gos; no ha-acopiado piedra en muchas carreteras, y
como no tiene al frente persona idénea para dirigir

los trabajos, se acelera el desgaste de los firmes, pre- .

viéndose la necesidad de imporer, en breve plazoy &

-costd de la contrata, la extensidn de grandes recar-

gos para restablecer dos espesores’ medios copsigna-

dos en el acta de.entrega. De'las cuestiones surgidas .
hasta ahora deduce aquel funcionario' que la Admi-

[
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nistracidn lmbicra conservado las carreteras, sin pri-
var del sustento & los infelices peones, mejor y mas
barato que el contratista, con la sola condicién de
que se facilitaran los fondos necesarios con la pun-
tualidad que aquél recibe sus consignaciones.

»lin completo acuerdo con sus colegas, el Tngenie-
ro Jefe de Gerona hace las obscrvaciones siguientes:
1.4, es dificil, si no imposible, el cumplimiento de al-
gunos articulos del pliego de condiciones facultati-
vas; 2., la conservacion es menos esmerada; 3., en
el corto tiempo transcurrido no es posible asegurar
¢i ha habido mermas en los espesores medios de los
firmes, circunstancia capitalisima, pues la reduceion
de s6lo un centimetro representa una pérdida de pe-
setas 140.000 en las carreteras de la provincia; 4.% el
servicio de policia estd casi abandonado; 5., la ins-
peceidn carece de medios eficaces para obligar & los
contratistas & mantener constantemente en buen es-
tado las carreteras; 6.%, 4 causa de la exigiiidad de la
suma destinada & conservacién extraordinaria, no
puede propagarse el arbolado, ni realizarse mejoras
para lu seguridad y comodidad del transito, ni aten-
der & ln reparacién de caminos antiguosy pasos pro-
visionales, ni hacer frente a ciertas contingencias,
como el espaleo de nieve, que obligd & la Superiori-
dad, en el ultimo invicrno, & conceder un crédito de
8.000 pesctas, para una gola de las carreteras conser-
vadas por administracion.»

Liquidaciones aprobadas.—De ellas se dednce que
se vienen 4 compensar lag bajas en las subastas, que
ascendieron al tipo medio de algo mas de 25 por 100,
con los aumentos producidos por presupucstos adi-
cionales, expropiaciones, agotamientos, etc. '

Gastos de estudios.—T1 coste medio kilométrico,
comprendiendo las indemnizaciones del personal fa-
cultativo, no llega & 244 pesetas. .

Segin se deduce de las pocas palabras que se de-
dican en la introduccién para juzgar el sistema de
redactar proyectos de carreteras por medio de comi-
siones, no han .resultado éstas muy convenientes,
como lo ha reconocido, al suprimirlas, la Ley de
Presupuestos de 30 de Junio de 1895.

De los diez y seis cuadros que componen la sec-
cién de carreteras hemos de entresacar datos litiles
mas de una vez.al estudiar aisladamente asuntos con
ellas relacionados. S

Tn nimeros siguientes nos proponcmos peupar
de las demas secciones de la Estadistice mencionada.

PR e

Fiesta palatina.—-Eh la brillante recepcidn tenida
en el Real Alcazar-el préximo pasado jueves, con mo-
tivo de la fiesta onoméstica de 8. M. el Rey D. Al-
ho todos los ailos, ¥
quizds mas numerosa en el presente, la debida re-

. presentacion del-Cuerpo de Ingenieros de Caminos.

Tenials; desde luego y muy respetable, cerca de

§S. MM., en el Exemo. Sr. Ministro de Rstado, don

José",Eldga,yen, a;'umerim_nd'o su importancia por la

.

que le daban los exministros de Hacienda y Fomen-
to, Sres. Salvador y Bosch.

Presididas por el distinguido Director general de
Obras priblicas, Exemo. Sr. D. Tizequiel Ordonez, han
levado también 4 las gradas del Trono su respetnoso
homenaje comisiones especiales de la Junta Consulti-
va y de la Bscueln de Caminos, con ¢l Presidente de

- gsta y aquélla, Exemo. Sr. D. José Alvarez Nufiez, y

la particular del Cuerpo. Yormando parte de ellas re-
cordamos haber visto & los Inspectores de primera
clase, Sres. Baldasano y Espinal; & los de segunda,
Lizaro, Sainz Gutiérrez y Sanz Zornozn, al Subdirec-
tor Sr. Sanz y 4 los Ingenieros Tichegaray (D. Lduar-
do), Scrantes, Arenas, Palau, Lopez Martin, Marti-
nez lichevarria, Boguerin y Barcala.

La Redaceidn de la REVISTA, segura de interpre-
tar cumplidamente los descos de los Ingenieros, sus
colaboradores, envia 4 todos los citados la expresion
de su reconocimiento por el acto realizado.

Los Ingenieros dc¢ Caminos residentes en la pro-
vineia de Caceres, han manifestado & ln. Comisidn
Central que descan seguir figurando en la zona sexta.

Recibidas con csta, contestacion de todas las pro-
vincias gue fignran cn esta zona Cn el Acta de 18
de Diciembre tltimo, queda constituida la misma, tal
como cn ella se expresa.

Segun nuestros informes, el Profesor elegido por
Ja Tiscnela de Caminos para desempenar el cargo de
Redactor de 1a Ruvisra, ha sido 1. Luis Glaztelu.

INGENIERIA PRACTICA:

DEFENSA DE TERRAPLENES
POR ENFAGINADOS

T empleo de enfaginados como medio de defensa

en las margenes de losriosy en los taludes de los

terraplenes expuestos- a la accion socavadora de las
corrientes. de agua que circulan en su proximidad,
es poco frecuente en nuestro pais, hasta el punto de
que dudamos exista una sola obra, & excepeidn
de la construida en el llamado terraplén del Milani-

‘llos, en la provincia de Segovia, en la que se haya

hecho uso de aquel sistema de defensa, al menos en

‘grande escala. Cierto, que la construccién de esta

clase de obras tiene, por lo que afecta 4 la cuestion
econémica, su natural limitacién consiguiente & la

mayor ¢ menor proximidad y abundancia del mate-

rial de ramaje que, COMO €s sabido, constituye la hasce
del sistema; pero podemos afirmar, que vencidas que
sean las dificnltades que & la obtencién del material
pu,eda'n ofrecerse cn aquellas regiones en que se i
rezea de 61, y sobre todo, en las que. con facilidad
puede obtenerse en abundancia y con poco coste, el
sistema debe emplearse sin reparos, en la. confianza
de obtener excelentes resultados, y buena prueba de
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