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lentisimo Sr. Ministro de Fomento, y los Ingenieros
militares al de la Guerra, solicitando del Gobierno
dicte las medidas que crea mas convenientes para
poder aplicar de un modo definido el art. 51.° de la
Ley de Presupuestos de 1893-94, previo el cumpli-
miento del 29.° de la vigente.

Mucho nos complaceriamos en que desapareciese
la vaguedad actual, pues hasta ahora nuestra profe-
sién es un-campo neutral invadido por todos. A qué
debemos.atribuir el hecho de que ésta tiene que ga-
nar palmo 4 palmo ‘lo que las demas poscen hace
tiempo? ;s que tenemos como Ingenieros algin ras-
go de nuestro cardcter que nos perjudica?

La Comision Regional que representa & la zona
6.% y preside el Ixcmo. Sr. D. José¢ Tichegaray, ha
atmentado el nimero de sus Vocales, dando repre-
sentacion directa 4 las siguientes agrupaciones de
Ingenieros de Caminos: ‘

Negociados del Ministerio de Fomento y Junta
Consultiva. -

Iscuela de Caminos (su representante serd el Pro-
fesor Redactor de la REviSTA).

Jefatura de Obras publicas.

Divisiones de fefrocarriles ¢ Intervencién del Es-
tado en la explotacién de los mismos. "

Depésito Central de Faros, Anales y Anuarios es-
tadisticos de Obras piblicas, Canal de Isabel II, Co-
misiones é Ingenieros supernumerarios.

~ Ingenieros que no han ingresado atn en el
Cuerpo. . .

Han resultado elegidos por cada una de ellas res-
pectivamente, segun el resultado del escrutinio veri-
ficado el martes en la Redaccién de la REvisra, los
sefiorés siguientes: . ,

" D. Luis Acosta.—D..... (1).—D. Francisco Lafar-
ga, Ingeniero Jefe de Obras piblicas.—D. Antonio
Borregén.—D. Juan Alonso y Millin y D. Joaquin
Ortiz Villajos. ‘

Los Ingenieros de Caminos residentes en Gua-
dalajara han manifestado & la Comisidn Central que
desean seguir figurando en la zona 6."

Se estan recibiendo en la Redaccion de esta Re-
“VISTA numerosasy entusiastas cartas de nuestros

compafieros de provineias, elogiando la reforma que ’

ha sufrido el BoLETIN desde 1.° del corriente afio.

- Nos felicitamos del aumento de importancia que
Ha adquirido esta publicacién, debida muy: principal-
mente 4 la actividad desplegada por las respectivas
- Zonas; cooperando con sus tiabajos & mejorar su tex-
toy darle un.cardcter prdctico, . iy

. (1). -Como se ha dispuesto desempeiie- este cargo el- Prolasor Redactor,

" depende su'cleeeidn del Ql'l\usl_ro'dc‘I_'ro('esbr'cs,-‘qnc i o se ha reunido

- en-Junta,.

MONOGRAFIAS

PUENTE. DE HIERRO SOBRE EL RiD GUADIANA

1iN EL PORTILLO DE CITARA

Tn la carretera de Herrera del Duque 4 la de Na-
vahermosa & Logrosan y limite de las provincias de
Chceres y Badajoz, se esth terminando la construc-
cién de un puente de hierro sobre el rio Guadiana.
ira de suma necesidad para aquella comarca, que no
podia dar salida & sus productos, ni tenia medios de
fomentar su riqueza: los otros puentes que cruzan
este rio distan del que tratamos, mas de 100 kild-
metros. ;

El proyecto fué redactado por el Ingeniero don
Guillermo Cuadrado, que tantas muestras de laborio-
sidad é inteligencia ha dejado en las provincias en
que ha prestado sus servicios y modificado, al eje-
cutarse las obras en algunas de sus partes, por el com-
petente Ingeniero D.iJ 0sé Rodriguez Spiteri.

El sitio elegido para emplazamiento del puente
es el denominado Portillo de Cijara, boquete natural
perforado en la sierra de aquel nombre, en cuyo pun-
to el rio presenta un ancho de solo 60 metros en el es-
tiage y de 102 en las grandes crecidas, minimo ver-
daderamente excepcional en esta parte del Guadia-
na, como lo prueba la existencia en Badajoz, Mérida
y La Zarza de Alanje, de puentes cuyas longitudes
respectivas son 600, 800 y 500 metros proxima-
mente. - : :

De las varias soluciones estudiadas y presentadas
por el Ingeniero, fué propuestay aceptada por la
Junta Consultiva la que aquél estimaba preferible,

_consistente en 1n puente de hierro de un solo tramo

formado por dos vigas triangulares, rigidas, cuya lnz
s de 60 metros; con tal solucidn se evitaban apo-
yos intermedios, cuyo coste hubiera sido grande por
la mucha profundidad que tiene el rio en el emplaza-
miento de la obra. Con arreglo 4 esta base, se redacto,
pues, el proyecto definitivo, que fué aprobado y en
el cual se han introducido algunas modificaciones du-
rante la ejecucién, consignadas en un presupuesto
reformado, que formulé en 1894 el Sr. Rodriguez
Spiteri. : ' :

Las vigas, que son del sistema Linville, tienen
64 metros de'largo por 6,51 y 6,42 de alto en el cen-

‘tro y en los extremos respectivamente, y 6 metros de

separacion -entre. sus ejes. Cada una se compone de
dos cabezas 6 largueros horizontales unidos por
montantes verticales, distantes entre si 3,20 metrosy .
arriostrados por tirantes inclinados 4 45°, que partien-
do de la cabeza de cada montante, cruzan al siguien-
te por su centro y terminan al pie del que le signe.
Las cabezas se proyectaron en forma de T; pero
con objeto’ de aumentar larigidez de la viga, fué
‘sustituida en el reformado del Sr. Spiteri por ladel
para las superiores y de U para las inferiores. ,
Los montantes 6 hervios verticales son ennimero

de diezy nueve, no contando las cabezas ‘que for-
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man los extremos de la viga; tienen la altura cons-
tante de 6 metrosy son de seccidn variable, segiin
el lugar que ocupan.

Los tirantes son planos y en nimero de 20; en el
proyecto primitivo eran sencillos, pero como la viga
resulta de forma tubular por la modificacién introdu-
cida en las cabezas, se han hecho dobles, sin alterar
por ello la seccién total. Hay ademas en la parte cen-
tral cuatro contratirantes.

Las viguetas en el proyecto del Sr. Cuadrado eran
de I con alma de celosia y correspondia una 4 cada
nervio, habiendo ademas entre cada dos de ellas otra,
que el Sr. Spiteri ha suprimido para evitar todo es-
fuerzo de flexién y sustituido por una serie de lar-
gneros que transmiten las cargas 4 aquéllas, hacien-
do dichas viguetas de alma llena para facilitar su
enlace con los largneros. )

A lo largo del puente corren dos guarda-ruedas,
formado cada uno por un hierro plano de 310 mili-
metros de alto y 8 de espesor, reforzado por dos es-
cuadras y sujeto 4 cada vigueta.: .

Las aceras son de madera, de 4 centimetros de es-
pesor; el ancho de aguéllas es de 75 centimetros.

-El piso estd formado por bovedillas de palastro de
7 milimetros de espesor, reforzadas en lag tniones
con hierros de I, y sobre ellas esti colocada la capa de
arena y el firme. .

La barandilla es bastante sencilla, estando com-
puesta de 7 hierros horizontales. _

Los tirantes que superior ¢ inferiormente arrios-
tran las vigas principales, tenian en el proyecto pri-
mitivo la forma de I sencilla; en el reformado se ha
creido conveniente reforzar el arriostrado superior,
causa de la gran altura de las vigas, sustituyendo los
hierros en T con viguetas de celosia, que forman con
las vigas una serie de cnadros rigidos.

" Los estribos son de fabrica con paramentos verti- |

cales; tienen 6 metros de ancho, 7,60 de largo y 10,60
de alto en la parte comprendida entre el enrase de ci-
mientos y el apoyo de las vigas, llevando sus corres-
pondientes tajamares, y desde aquel nivel hasta el
fondo de la caja del firme ticnen 3,80 merros de an-
cho, 7,60 de largo y 1,44 de alto.

Los muros de acompafiamiento son de paramen-
tos exteriores verticales ¢ interiores escalonados, de
traza curvilinea, siendo el radio correspondiente en
cl ¢je de I via de 34,80 metros para una de las ave-
nidas y 21,45 para la otra. Tanto los estribos como

los muros, van coronados por pretiles de 1,18 metros
de alto. ;

La cimentacién de los .estribos se ha hecho sobre -

roca dura por medio de ataguias Y agotamientos.

Se proyectaron estos cimientos de mamposteria

hidraulica; pero en vista de las grandes-designalda-
des del fondo, de lo potente de las filtraciones y-de
lo dificil y hasta peligroso que era hacer una buena

se ha extendido primerc un magcizo de hormigdn hi-

' draulico, que sirve de enlace entie la-roca ¥ la mam- |-
con la-cual se vencieron las fil-

posteria del estribo, y

L

.giratorios en sus ‘exlremos inferiores y o
- porun tirante articulado 4’ los mismos’en su cabeza S

‘y'unido por su pi¢ 4 una ‘gran tuerca,-que provoca el’
‘avance CF

longitud fijado solidamente al casco en posicion hori- -~ -

| ger.la carga 4 10 melros del borde. de la-proa, y el re
- trocesode:los mismos es el suflciente para depositar-
-1a sobre el casco, uros 8 metros al interior def indica.

- < ; . o /|-'do.borde; Lasimanioh
mamposteria en el lecho mismo de"la cimentacién, - ;

~

traciones inferiores; basté darla un espesor de 0,80
metros en el estribo izquierdo 'y hubo necesidad de
1,80 en el derecho. ~

Como la silleria se encuentra & grandisima distan-
cia, solo proponia su empleo el Sr. Cnadrado en el
z6calo, tajamares y coronacién de estribos, donde se
apoya el tramo metdlico, proyectando de ladrillo la
imposta de coronacién y albardilla de los pretiles.y
de mamposteria ordinaria el resto. :

Al ejecutar la obra se creyd mis conveniente, .
dada la importancia del puente y teniendo en cuenta
que el ladrillo del pafs no duraria mucho tiempo en
buen estado, construir de silleria la imposta y alhar-
dilla de los pretiles.

El presupuesto primitivo de contrata ascendia &
221.367,42 pesetas, y el reformado, que por la época
en que se formnuld debe diferir muy poco del coste
efectivo de las obras, se eleva 4 250.349,12. Hay que
afiadir & esta cantidad el importe de las atagufas y -
agotamientos, que ha sido de 141.836,31 pesetas.

SECCION DE NOTICIAS

K

Provincia de Almeria.— Con fecha 3 del corriente
se ha aprobado la liquidacién definitiva de los tramos
metdlicos para los puentes sobre la Rambla de Ugfjar .
y rios Cherin y Alcolea; por su importe de 185,884 pe-
setas, . . ~

—En la semana pr6xima se remitird al examen
aprobacidn de la Superioridad la liquidacién del trozo
4.° de la carretera de Venta 'de la Media Legua 4 la
Rambla de los Nudos, cuya longitud es 10,889 kil6-
metros. o ’

Provinela de EBareelona. En- 28 dé Diciembre
proximo pasado se recibié provisionalmente en el
puerto de Barcelona, Ia cabria metdlica flotante ad-
quirida en concurso publico por la Junta de obras de
este puerto y construida en los talleres de la Magqui-
nista Terrestre y Maritima. : :

Dicho aparato, cuyo objeto primordial -es el de
prestar servicio para la remocién, transporte y colo-
cacion de los grandes bloques destinados 4 las futuras
obras de aquel puerto, aunque también puede emplear-
se para las operaciones comerciales en que se requie- .
ra el embarque 6 alijo de pesos considerables 6 el ar-
bolado 6 desarbolado de los buques, tiene una poten-
cia nominal d+ 80 toneladas, que puede. elevarse
facilmente hasta 100: disminuyendo en 4 métros el al-
cance 6 flechd maxima de la guia. C

" Toda la cabria es de hierro y se halla formada por
una gran pontona debidamente calculada para resistir
4 los'esfuerzos y reacciones de todo género que en

-ella se desarrollan, yreforzada ademés en su parte de

proa 4 fin de soportar sobre el casco el de 6sito de'las
cargas maximas. El aparato elevador se halla forma.-
do-por dos grandes montantes de 23 metros-de altura,
accionados

retroceso de toda el mecanismo porJa rota-

cion de un fuerte tornillo de acero de 14 metros:de

zontal. - R T T LRI
El avance maximo de-los pescantes’ permite reco-:

obrassdel'izado’y movimiento, del-

aparato -elevatorio- se’
neamente por:medio

L
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