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Gironella, deberdn recibirse definitivamente en breve
plazo por el Ingeniero que al efecto designe la Supe-
rioridad.

—Estando para terminar las obras del trozo 3.° de
la seccion de Calaf 4 Jorba, de la carretera de Folqué
4 Jorba, deberdn recibirse provisionalmente tan pron-
to la Direccion designe el Ingeniero que haya de prac-
ticar su reconocimiento.

—Se ha ordenado el replanteo de los dos puentes
que deben construirse sobre_el rio Ripoll en la carre-
tera de Sabadell & Prats de Llusanés, cuya operacion
se llevara 4 cabo tan prounto sea aprobado el presu-
puesto de gastos. . )

Provincia de Lérlde.—-Se ha ultimado y ha sido
remitido 4 la Superioridad el expediente de expropia
cion del término de Rialp, con motivo de la construc
cion del trozo 1.° de la seccion de Sort 4 Esterri, en la
carretera de Balaguer i la frontera francesa.

—LEn esta misma carretera se ha hecho el replanteo
definitivo del trozo 3.° de la seccion de Balaguer 4
Ager, habiéndose remitido 4 Ia Superioridad el acta
correspondiente. Las obras empezardn inmediata-
mente.

—Se ha remitido 4 la Superior aprobacién el presu-
puesto de reparacion del afirmado de la carretera de
Lérida & Almacellas, de la que se incautd el Estado
en 1.° de Mayo ultimo. La longitud de esta carretera
es de 24,850 metros hasta el limite con la provincia de
Huesca: el presupuesto que se ha remitido asciende a
165.079,32 pesetas de ejecucion material, y 189.811,22
pesetas de contrata.

Provincia de Zamora. - Se hallan sometidos 4 la
aprobacion superior el expediente de Villanueva de
Azoague en la carretera de Villacastin 4 Vigo 4 Leon,
y el de la travesia de la Boveda en la de Toro 4 Pe-
drosillo.

—Esta pendiente de resolucidén de una alzada con-
tra la tasacion del Gobernador, el expediente de ex-
propiacion para la construccion del puente sobre el
Duero y sus avenidas en las inmediaciones de Za-
mora

—Estan muy adelantados y se remitiran probable-
mente en este verano: el proyecto de las obras que
faltan para terminar la carretera de Zamora 4 Portu-
gal por Alcailices, con un |])uente internacional sobre
el rio Manzanas, y el de la carretera de Valderas 4
Fuentes de Ropel, de unos 12 kilometros de longitud,
redactado por el Ingeniero Sr. Nogales Merino, que
es el encargado de todos los trabajos de la provincia.

—Esid ejecutandose un puente de hierro sobre el
Duero en las inmediaciones de Zamora para una va-
riacion de la carretera de Villacastin 4 Vigo Consta
el puente de cinco tramos de 51 metrrs los centrales
_?l 43 los laterales, Los apoyos son de fabrica; estd

1echo un estribo y dos pilas. fundada la tercera y ci-
menténdose la cuarta Las fundaciones de las pilas
se hacen por el sistema de aire comprimido y han ba-
jado por término medio 4 unos 8 6 10 metrds por de-
bajo de estiage.

—La carretera «de la de Villacastin 4 Vigo 4 Leon»
continud sin lerminarse, pendiente solo de la cons-
truccion de un trozo de menos de 100 metros, en que
no puede trabajarse por oposicion del propietario.
Esta el expediente de expropiacion 4 la aprobacion
hace tiempo.

~8Se ha dado principio 4 las obras que deben hacer-
se por administracion de las que faltan para terminar
la seccion de Peleagonzalo & Fuentesauco de la ca-
rretera de Toro &4 Pedrosillo.

~—En 5 del corriente se ha hecho el reconocimiento
para la recepcion provisional de las obras de termi-
nacion de Ja carretera de segundo orden de Benavente
4 Mombuey, ejecutadas por el contratista D. Alejo
Fernandez -

~Se estd terminando la liquidacién de los trece tro-
zos de la carretera de Benavente 4 Mombuey, que se
remitird 4 la Direccién probablemente en el proximo
mes de Julio, redactada por el Ingeniero Sr. Nogales
Merino,

l

SECCION EXTRANJERA

El alumbrado por el acetileno.—La revista inglesa
Gas World ha publicado recientemente algunas
opiniones interesantes del profesor M. Lewes, autor
de una notable conferencia dada en la Sociedad de
las Artes de Londres, y muy entendido en esta cues-
tidn, acerca del porvenir del alumbrado por el aceti-
leno. Tomamos de aguella publicacion los parrafos
signientes:

«Creo que el acetileno ofrece un gran porvenir:
pero no perjudicard ni al alambrado por el gas, ni
al alumbrado eléetrico, porgue se utilizara alli donde
no existe ninguno de estos dos sistemas, en las casas
de campo, los establecimientos aislados, las localida-
des pequenas desprovistas de distribucién de gas ¢
de cleetricidad.

Ll acetileno se producird por la descomposicién
del carburo de ealcio en presencia del aguapor medio
de aparatos sencillos: pero creo que ninguno de los
aparatos antomaticos conocidos actualmente puede
utilizarse al efecto. Todos estan fundados en el mismo
prineipio; al suprimir la llegada del agua al carburo,
In produccién del gas debe cesar; pero, en realidad,
Ins cosas no pasan asi. Si se toma uno cnalquiera de
estos aparatos, unido & un gasometro de 140 4 280
litros, como lo estan generalmente, dispuesto de
modo que en un momento dado se cierre la llave de
admisién del agua, se ve que el desprendimiento de
gas contimia mucho tiempo despuds de haber cesado
la introduceion del agua. Consiste en que se produce
entonces un doble fendmeno; 4 consecuencia de la
elevacion de temperatura debida 4 la reaccién, una
parte del agua se ha transformado en vapor, que se
condensa por el enfriamiento, al mismo tiempo que
ln cal abandona su agua de hidratacién, de suerte
que el carburo encuentra la que necesita para des-
componerse. Mientras los mecheros estan encendidos,
nada hay que temer, porque la produccién, modera-
da al suprimir la admisién directa del agua, es infe-
rior al consumo; pero si se apagan aquéllos, el des-
prendimiento lento y continuo de gas puede hacer
estallar el gasémetro ¢ producir presiones excesivas
y peligrosas. Ll medio més seguro consiste en tener
un gasémetro de suficiente capacidad para el consu-
mo de una noche y llenarlo de antemano.

Respecto & las lamparas portitiles, la experiencia
me ha demostrado que no es posible obtener el car-
buro en barras, y que las presiones en el interior de
estas lamparas exceden del limite de seguridad de los
aparatos domésticos.

Los peligros del acetileno se han exagerado indu-
dablemente. Experimentos recientes lo prueban. El
acetileno es menos venenoso que el gas de hulla y
mucho menos que el gas de hulla mezelado cons gas
de agua carburado. De que puede el acetileno ser
descompuesto por una explosién, se ha deducido-
que era explosivo aun sin mezcla de aire; es un error;
un fulminante de fulminato de mercurio, al detonar .
en el acetileno, produce una onda explosiva que no
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se propaga, deteniéndose 4 poca distancia. En la
practica, sélo podria producirse una explosién de
acetiluro de cobre y la experiencia me ha demostra-
do que no causarfa la explosién del acetileno.

Il gas seco y puro no tiene accién sobre los me-
tales; pero, cuando estd humedo. ataca rapidamente
al cobre y més lentamente 4 las ligas de este metal.
Conviene, pues, renunciar al cobre y & sus ligas en
la distribucion del acetileno.

Lo que dificulta actualmente las aplicaciones del
acetileno al alumbrado es la carencia de un bnen

“mechero. Creo que el mio es el mas satisfactorio,
pero todavia da humo después de haber servido de
30 4 50 horas. A mi juicio, este resultado es debido al
recalentanmiiento del mechero; nuna parte del acetileno
pasa al estado de hidrocarburos liguidos y aun sdli-
dos, que se carbonizan en el interior y alrededor de
los agujeros.

LY verdadera dificultad procede de la falta de un
buen mechero. Quedan también, & pesar de lo que se
ha adelantado, algunos puntos por aclarar antes de
que se pueda admitir el acetileno en las habitaciones
con la debida seguridad. Estoy convencido de que
los fabricantes deaparatos, automiticos 6 no, incurren
en grave responsabilidad. Iistas tentativas prematu-
ras s6lo condueiran & fracasos y & desastres, retra-
sando la utilizacién normal del acetileno.

Cuando se disponga de un buen mechero, el ace-
tileno se prestarda admirablemente al alumbrado de
los vagones de ferrocarriles, de los coches de tran-
vias, de las casas de camypo; pero su uso no sera uni-
versal, como se ha dicho. El alumbrado de los vago-
nes es una de las aplicaciones mis indicadas; reem-
plazara al gas de aceite, pero no creo que las compa-
fiias se decidan & emplear el acetileno liquido. En
cuanto 4 la seguridad, opino-que los cilindros debe-
r4n llenarse de gas acetileno, toméandolo de un gasé-
metro y comprimiéndolo y no dejando que el gas se
comprima por si mismo & medida que se va despren-
diendo; porque si se afiade al calor de formacién, el
calor de compresion, nna parte del acetileno se trans-
formard en carburos polimeros alquitranados que
obstruiran los conductos.»

Las lamparas eléctricas portafiles.—Segun Z¢Z/ec-
¢ricien, los carteros de la cindad de Nassau usan ac-
tualmente unas pequefias lamparas eléctricas porti-
tiles fijadas sobre la caja donde llevan la correspon-
dencia, dentro de la cual se alojaademas una pequefia
pila que puede alimentar la lampara durante dos ho-
ras, Las lamparas se encienden y apagan por la ma-
niobra de un botén anilogo al de las campanillas
eléctricas. El resultado es, segun se dice, muy satis-
factorio, y seria de desear que dichas lamparas se
perfeccionasen para poderlas aplicar & otros usos se-
mejantes.

El carburo de calcio.—La aplicacién en boga del
carburo de calcio es la produccién del acetileno, des-
tinado 4 la obtencidn de la luz, Una de las fibricas
que sé€ estan estableciendo en las inmediaciones de
las cataratas del Nidgara, tiene por objeto la produc-

cién del carburo de calcio, 4 razén de 100 toneladas
diarias, y se calcula que el precio bruto que resulta-
r4 para la fabrica serd de unos 0,11 francos por kilo-
gramo; naturalmente, el precio de venta serd mayor.

La corriente eléctrica llegara 4 esta fibrica con
una tensién de 2.000 volts, que se reducird & 100
volts, por medio de transformadores.

Locomotoras con proa disimétrica respecto al eje.—
M. Baudry, Ingeniero de la Compaifiia de Ferrocarri-
les de Paris-Lyon-Mediterranée, ha dotado 4 las loco-
motoras de una proa destinada & disminuir la resis-
tencia del aire, que seria muy considerable en los
trenes rapidos de Paris & Marsella, cuya velocidad
debe ser de 100 kilémetros por hora. Se ha reconoci-
do, en efecto, que con nna velocidad de 70 kilémetros,
esa resistencia puede llegar & ser de ciento y aun de
200 caballos, absorbiendo hasta un tercio del trabajo
motor desarrollado por la maquina,

M. Labrousse, en una comunicacién al Cosmos,
que publica esta revista cientifica, propone que se
adopte para forma en planta de la proa un triangnlo
no simétrico respecto al eje longitudinal de la ma-
quina, que tenga su vértice anterior desviado & la iz-
quierda, porejemplo,de dicho eje. Conesta disposicidn,
en caso de un choque, los trenes, en vez de compe-
netrarse, tenderian, al chocar las locomotoras, & des-
viarse 4 su izquierda, produciéndose un descarrila-
miento cuyas consecuencias no serian probablemente
de tan funestos resultados como el choque directo.
La idea parece ingeniosa y facil de realizar, y es de
esperar que no pase desapercibida sin ser estudiada
debidamente,

Lamparas eléctricas de incandescencia de carburo
de calcio. — 11 Dr. Beehm, de Nueva York, ha propues-
to sustituir el carbén empleado en las lamparas eléc-
tricas de incandescencia por el carburo de ealcio.
Este cuerpo posee bastante conductibilidad y ademés
una resistencia muy superior 4 la del carbdn.
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