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gran facilidad para los reconocimientos, limpieza ¥

reparaciones.

La placa tubular posterior no queda sujeta en
este sistema de calderas, permitiendo, por consiguien-
te, Ia libre dilatacién y contraccion de los tubos, con
lo cual se evita gran mimero de roturas, fugas de
agua y otros accidentes.

La expansion del vapor es flja ¥ su admisién en
el cilindro variable automaticamente,

Segun el pliego de condiciones, cada nna de las
maquinas debe desarrollar en el arbol del volante
12 caballos efectivos de 75 kilogrametros medidos
por el freno de Prony, los cuales corresponden & 20
caballos indicados en el émholo, que se miden por
medio de un indicador de diagramas,

Los 12 caballos efectivos trasmiten 9 al arbol de
las maquinas magneto-cléctricas.

Al hacer en Paris la recepeion de estas maquinas
el inteligente Ingeniero 1. Linrique Gadea, encarga-
do de esta comisidn, encontrd que, cuando el {reno
Prony sefialaba 12 caballos en ¢l volante, el indicn-
dor Richard no acusaba mas que 16,24 caballos
en el cilindro, de modo que el coeficiente de rendi-
miento era de 74 por 100. Iin cambio, cuando el in-
dicador acusaba 23,59 caballos en ol cilindro, el fre-
no de Prony daba en el drbol del volante 19,80 ca-
ballos, de suerte que el rendimiento resulta ser de
84 por 100.

Estas maquinas cumplen, pues, con exceso las
condiciones impuestas en el contrato.

El autor del proyecto, nuestro querido compaiic-
ro D. Francisco Lizarraga, hace una comparacion,
que no carece de interés, respecto de los resultados
producidos por ¢l aparato de luz eléctrica, y los que
hubieran podido_obtenerse con un aparato Hyperra-
diante. Con ella terminaremos los presentes apuntes,

Hemos dicho ya que Ia intensidad luminosa mé-
xima que podra obtencrse el en foco serd de 2,4( 10 me-
chas céreel. Si suponemos que el coeficiente corres-
pondiente & un aparato eléetrico de 1 metro de dig-

metro sea 113, segiin indica Mr. Allard en la pigina

32 de su «Memoire sur Fintensité et In portée des
phares», tendremos que Ia intensidad que produciria
el aparatg lenticular si fuera de lug fija seria de
271200 mechas.

La intensidad del destello producido por nna len-
te anular se caleula multiplicando la que correspon-

.. 3o
de & la luz fija por el factor -—-4—5»—, en el cual o re-
d )

presenta el angulo subtendido por lalente anular y «
la semidivergencia horizontal, En el caso presente,
a pesar de la agrupacion especial de las lentes, po-
demos suponer sin gran EITOT, ¢ =F22°30" y a==1°3(’,
¥ de esta manera tendremos que la intensidad del
destello serd igual 2 3.051.000 mechas carcel,

- Bs evidente que el alcance de esta luz es excesivo
en tiempos claros, y por esta razén no debera en
ellos hacerse uso mas que de las intensidades mas

reducidas que las maquinas eléctricas permiten pro-
ducir.

Veamos lo que sucederd cuando la atmdsfera
empiece & perder su-diafanidad. Suponiendo que el
coeficiente ¢ de transparencia sea igual 4 0,802, la
intensidad lominosa méxima aleanzard 52 kilémetros
(28 millas) Si suponemos sucesivamente 4=0,722,
@=0,708, el alcance de dicha luz sera de 37 kiléme-
tros y 30 kilometros respectivamente (20 y 16 mi-
1las). :

No conocemos las condiciones de transparencia
de la atmdsfera en las costas que el faro del Cabo -
Villano estd destinado 4 senalar. Unicamente sabe-
mos, porque asi lo dice ¢l Ingeniero de la Coruna
que redactd el proyecto.de la torre, que durante seis
meses un faro de primer orden tendria un aleance de
25 millas, ¢ sean 46 kilometros.

Admitiendo que la transparencia de aquella costa,
sea analoga 4 la de ln parte meridional del Océano
en la costa francesa, tendremos, segin indica mon-
stenr Allard en la pégina 88 de la Memoria mencio-

nada, que el valor de a=0,722 corresponde 4 una

. 1 .
excepeion de oo €8 deeir, qnue hay un mes durante

el cual la transparencia de la atmosfera es menor .
que la expresada por este niimero.

Consideremos ahora los resultados que hubieran
podido obtenerse con un aparato de los Namados Hy-
per-radiantes.

Segun puede verse en la pagina 331 del tomo de
la REVISTA DE OBRASPUBLICAS correspondiente al afio
1886, el destello de un aparato de esta clase puede
aleanzar una intensidad de 74652 mechas. Esta luz
con los valores de ¢ antes indicados, seria visible &
mas de 38, 28 y 27 kildmetros respectivamente (20,
15 y 14 millas.)

—A A

SONDA MARITIMA PARLANTE

De todos los que se ocupan en obras de puertos
es conocida la dificultad de tomar perfiles del fondo
del mar con la preeisién necesaria para obtener cu-
bicaciones exactas de voltimenes de dragado, de ci-
mientos de escollera, etec. Usase comunmente para
estos sondeos la sonda ordinaria de mano, compuesta
sencillamente de una cuerda ¢ cadena con un peso §
escandallo en uno de sus extremos y dividida en
metros y fracciones de metro. Para obtener con esta
sonda resultados exactos seria preciso que la super-
ficie del mar estuviese completamente tranquila, ca-
S0 que no se presenta ni aun en las darsenas mas
abrigadas, pues el viento, la resaca, el movimiento
de los barcos, ete., producen ondulaciones en la su-
perficie que impiden que la lectura se haga con exac-
titud. Y aun en el caso de tranquilidad perfecta, Jas
continuas variaciones del nivel del agua ocasionan
errores que es muy dificil eliminar aun ‘cuando
dispongan los operadores de maredgrafos y rélojes -
bien arreglados. ‘ .

Lstos inconvenientes de la sonda ordinaria los -
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ha evitado el distinguido Ayudante de Obras publi-
cas de las Obras del Puerto de Tarragona, D. Mateo
Vila, con el aparato de su invencion, intitulado sond«
maritimae parlante, que vamos a describir ligera-
mente, '

Por la garganta de una polea colocada en la par-
te superior de un montante de madera sujeto &4 la
popa de una lancha, pasa un cable metalico de cin-
co milimetros de didrnetro, que lleva en uno de sus
extremos un escandallo y se arrolla por el otro en
una polea torno, que puede subir y bajar guiada
por dos tubos, 4 lo largo de dos varillas. Una mira
6 cinta de tejido fuerte é impermeable, dividida en
metros, decimetros y centimetros, se fija por un ex-
tremo 4 un punto del cable y se arrolla por el otro en
un tambor de resorte colocado en la parte mas alta
del aparato.

Para usar esta sonda se fija la polea-torno, suje-
tandoda por la parte inferior por medio de nuna cuer-
da, y se va largando cable hasta que el escandallo
togue al fondo. Entonces, por medio de una ufia 6
trinquete, se impide que el cable siga desarrollando-
se y se deja libre la polea-torno, y ésta, que con sus
accesorios pesa algo menos que el escandallo, hace
el oficio de contrapeso subiendo y hajando segiin las
oscilaciones del nivel del mar y manteniendo tenso
el cable. La mira, 4 su vez, se mantiene estirada por
la accién del resorte del tambor en que se arrolla.
Basta, pues, leer en la mira con el anteojo de un ni-
vel convenientemente estacionado en la orilla, y re-
ferir esta lectura & la de una mira colocada en tierra
en un punto de altura conocida, para obtener la co-
ta del punto.

Con ohjeto de evitar que la mira tenga gran lon-
gitud, cl autor ha ideado la disposicién siguiente. De

“dos en dos metros hay soldadas en el cable unas esfe-

rillas de un centimetro de didimetro, las cuales van
pasando, cuando el cable se desarrolla, por entre dos
pifiones de seis dientes, libre el uno y fijo el otro 4 un
disco. Cada esferilla que pasa obliga 4 los pifiones &
dar un sexto de vuelta y el disco gira arrastrado
por el pifidn, y. va haciendo aparecer ante la escota-
dura de una pantalla los numeros 2, 4, 6, 8, 10 y 12
sucesivamente. El extremo ¢ pie de la mira se fija
4 una de las esferillas, & la mas conveniente para
que pueda hacerse con el nivel el mayor nimero de
lecturas posible, y el disco contador marcara el ni-
mero de metros 4 que se halla del fondo el pie dela
mira, de esta manera ha empleado el autor la sonda
con una longitud de mira de 2,70 solamente.
Cuando la distancia del punto 4 la estacion del

nivel es tal que no se distinguen claramente las di--

visiones de la cinta, se puede continuar utilizando el
aparato valiéndose de una tablilla de cuadros rojos y
blangos, que se hace subir ¢ hajar & lo largo de la
mira obedeciendo 4 las sefiales hechas desde el pun-
to de estacién del nivel. Con esta disposicién se ob-
tiene un alcance por lo general suficiente.

El aparato, que estd perfectamente estudiado has-
ta en sus menores detalles, fué empleado con éxito

excelente en un sondeo practicado en el puerto de
Tarragona en Septiembre de 1895. Bn cinco maiia-

‘nas no completas (incluyendo en este tiempo el em-

pleado en operaciones preparatorias y el perdido por
la natural inexperiencia del personal) se tomaron
mas de setecientas sondas, quedando en esta opera-
cidn demostradas la exaclitud y expedicién del nue-
vo procedimiento.

A. S,

Damos la més entusiasta enhorabuena al estudio-.
so Ayndante de Obras piblicas D. Mateo Vila, cuyo
nombre es ya muy conocido, por su ingenioso inven-
to, de que se ocupa el anterior articulo, que ha teni-
do la amabilidad de remitirnos un distinguido com-
panero nuestro.

Presupuestos de 1896-97.

En la Glacele del 21 se publica el proyecto de ley
de presupuestos generales del Lstado para el proxi-
mo ano econdmico de 1896-97, de que nos ocupare-
mos en otro nimero.

SECCION DE NOTICIAS

Provincia de Avila,—Se estdn realizando con Ja
mayor actividad los estudios de la carretera de Avila
4 empalmar con la de Caiizal 4 Piedrahita por elIn-
geniero D, Enrique Colds.

—Estan pendientes de aprobacion superior los ex-

edientes de expropiacion de los términos municipa-
es de Forntiveros. en la carretera de Salvadios 4 Al-
deascca y del Barco de Avila, Losar, Becedas (trozo
tercern), y Gilbuena, en la de Béjar al Barco de Avila,
y proximos 4 su terminacion los de los términos mu-
nicipales de La Hoya. San Barlolomé de Béjar y Be-
cedas (trozo segundo), todos ellos correspondientes 4
dicha carretera de Béjar al Barco de Avila.

—En breve comenzaran los trabajos para el replan-
teo previo del trozo segundo de la carretera de Alba
de Tormes 4 Piedrahita. y cuyo presupuesto de con-
trata es de 103.010,24 pesetas.

~Se ha sometido 4 la aprobacion superior el pro-
vecto de las obras de alumbramiento de aguas con
destino al abastecimiento de ia capital, y préximo &
ultimarse y ser remitido al Sr Ministro, el del abaste-
cimiento expresado

—Se halla proximo 4 su recepcion provisional el

trozo cuarto de la carretera de Béjar al Barcgede Avi-
la, y 4 su recepcion definitiva el trozo segundo de la
carretera de Arévalo 4 Madrigal.
* ~Se estd haciendo la liquidacién de las obras del
trozo segundo de la carretera de Arévalo 4 Madrigal y
del trozo primero de la de Salvadios 4 Aldeaseca por
el Ingeniero D. Enrique Colds.

Provincia de Barcelona. — Ordenado el estudio de
la. carretera de Pont de Guardiola, en la de Solsona 4
Ribas 4 la Seo de Urgel, se remitio & la aprobacion
el presupuesto de los gastos que ha de ocasionar el
estudio, cuyos trabajos se emprenderian tan pronto
aqucl sea aprohado.

—Se han remitido al examen y aprobacion de la Su-
perioridad las liquidaciones de las obras de carreteras
siguientes:

“Trozo 4.° de 1a carretera de Vich 4 Gironella.

Seccion del limite de la provincia de Lérida a Calal
de la carretera de Folqué a Jorba.
~ —Se recibieron definitivamente las obras de los
trozos 2.°y 3.°de la carretera de Vich 4 Olot.

—Estando para terminar el plazo de garantia de las
obras de los trozos 5.°y 6.° de la carre'era de Vich &.




