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FERROCARRIL DE PLASENCIA A ASTORGA

INAUGURACION OFICIAL

Bl dia 21 de Junio corriente s una de las fechas
notables gue gnedan senaladas en los anales de nues-
tras obras puiblicas; en ¢l recorrimos 347 Lilometros
de via férrea, que ha de ser fuente segura de riqueza
de la regioén occidental de Espaiia. No todo ¢l trayoee-
to era recorrido por primera vez por el tren; 162 ki-
lémetros habia abiertos ya & la explotacién. Iin
Agosto de 1893 llegaba la locomotora & Hervas; al
cabo de un ano & Béjar, y en 15 de Abril & Salaman-
ca. Mas, con ocasién de entregar al piiblico los 185
kildmetros restantes, se ha verificado la inaungura-
cion oficial de toda la linea de Plasencia & Astorga.

La importancia de Ia linea no es necesario enco-
miarla. No es la primera vez que nos ocupamos de
este ferrocarril; en el mimero 16 de este afio recorda-
ran nuestros lectores se vieron favorecigas las colum-
nas de la RevisTa con un articulo del Ingeniero se-
for Boix, en que se hacia resaltar aquélla y se daba
una descripeién de la linea hasta Salamanca, Poco
habiamos de anadir nosotros de nuevo; corto ha sido
también el tiempo para reunir los datos necesarios
para escribir un articulo propio de nuesira publi-
cacién; asf es que nos limitaremos ‘4 consignar log
datos que al correr del tren apuntamos y los que de
la amabilidad del Sr. Boix y representantes de la
Compaiifa obtuvimos cuantas veces les interrogamos,
llevados de nuestra curiosidad de 7eporier.

A las nueve de la noche del sdbado partimos de

Madrid en el tren especial que dispuso In Compaiiia,
por la linca de Madrid & Ciceres,

Asistieron 4 Ja inauguracion el lxemo. Sr. Mi-
nistro de Fomento, los Iixcmos. Sres. Director gene-
ral de Obras piiblieas, I'residente de la Junta Consul-
tiva Sr. Alvarez \'1’11’107,, Inspector general de Caminos
Sr. Sanz Zornoza; el Jefe del Negociado Central del
Ministerio, Sr. IFlores Calderén y el Secretario parti-
cular Sr. Be]tr an; los Ingenieros de Caminos D. Vi-
cente Gareini, de la Intervencion del Estado en la Ex-
plotacion de los ferrocarriles, y D. Juan Cervantes,
de Obras piiblicas; los representantes en Cortes sefio-
res Hernandez Iglesias, duque de Bailén, Molleda,
Requejo, Bustamante, Semprin, Gémes Marrén y
D. Mateo Silvela; el Administrador delegado de la
Compania Mr, Philippe Bunau-Varilla; Loewy, Secre-

tario general; Renson, director de la explotacién;

Boix, Ingeniero Jefe de la Compania concesionaria;
Rubio, Secretaric de la inspeccién de la misma;
Brockmann, Ingenjero; Galoon, Jefe del personal, y
Cepeda, Garre, Pita y Garay, delas oficinas centrales
de la empresa, y los representantes de la prensa se-
tioves Vargas, de &7 Liberal; Cantin, de K7 Impar-
cial; Roure, de La Correspondencia de Espaiia; Chr-
denas, de La /ipoca; Aurioles, de £ Correo; Melgares,
del Heraldo; Comba, de La Ilustracion Lispaiiola;
Granda, de &7 Correo Espaiiol; Rocon, de Kl Pais;

Sola, de %7 Dia; Llinds, de %I Tiempo; Galvez, de EY
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Nacional; Reynot, de La Correspondencia Militar;
Gabalddn, del Blanco y Negro; Vinaixa, de &7 Resu-
men; Obejero, de %7 (flobo, y el que susecribe, en
nombre de la REVISTA DE OBRAS DUBLICAS.

Durante el trayecto se unieron los obispos de Sa-
lamanca y Zamora, los Ingenieros de Caminos, sefio-
res Zufiaurre, de Salamanca; Castro Teijeiro y No-
gales, de Zamora, y Diz y Nogales, de Leén; las auto-
ridades de esta provincia y algunos otros que no re-
cordamos,

A las cuatro de la maifiana del domingo llega-
mos 4 Plasenecia, empezando el tren 4 recorrer la li-
nea nueva; cruzamos los rios Jerte, Ambroz, Cuerpo
de Hombre, Alhandiga y Tormes, salvamos sus divi-
sorias, pasamos por las estaciones de Almendral,
Oliva, Segura, Aldeanueva, Hervas, Baiios de Mon-
temayor, Puerto de Béjar, Béjar, Sanchotello, Fuen-
tes de Béjar, Guijuelo, I'resno, Sicteiglesias, Alba de
Tormes, Los Arapiles, y 4 Ias ocho y cuarenta ¥ cin-
co llegamos 4 Salamanca, en donde nos detuvi-
mos para asistir 4 la ceremonia de la hendicion de la
via y locomotoras niims. 41 y ®13 por el digno Pre-
lado de Salamanca, y & la celebracion de la misa
en un altar levantado en el muclle de mercancias.

En esta ciudad empieza la scccion que realmente
se inangura, y efectivamente, 4 partir de aqui, todas
las estaciones estin engalanadas, la poblacién aglo-

- merada en los andenes, y es saludado el tren # la lle-
gada 4 cada una, con musica, vitores, colietes, eteé-
tera, acercandose las comisiones oficiaies 4 saludar
al Sr. Ministro.

En Salamanea tuvimos el gusto de saludar al
Jefe de Obras piiblicas de la provineia, Sr. Ledo, y
de reunir en nuestra compania 4 los Ingenieros sefo-
res Zofiaurre y Diz; 4 Mr. Lefovre y Burggi, Inge-
nieros Director y Subdirector de las obras; Jefes de
Seccidn y demas personal de la linea.

Al salir de esta poblacién, cuya estacién esth si-
tuada en el kil. 162 y & una altura sobre el nivel del
mar de 820 metros, dejamos 4 la izquierda la carrete-
ra de primer orden de Villacastin &4 V igo, elevan-
dose el trazado hasta el kilémetro 165, desde don-
de desciende hasta el arroyo de San Cristébal (kilg-
metro 171,100) que se salva con un puente meti-
lico de 10 metros de luz, habiendo bajado desde
Salamanca 13 metros. Frente al kilémetro 167 deja-
mos & la derecha el pueblo de Villares de ln Reina.
A partir del arroyo citado ganamos un desnivel de
23 metros en 4 kildmetros y llegamos 4 la estacidn
de Valdunciel, que es de cuarta clase y cuyo pueblo
queda & la derecha frente al kilémetro 176,500 donde
aproximadamente sc cruza el arroyo Negrilla por
medio de un puente metalico de 10 metros de luz,
encontrandonos en este punto 4 822 metros sobre el
mar. Desde ahi hasta la estacién de Iillanueva de
“Caitedo subimos primero 20 metros para bajar luego
26 desde este punto maximo (kilémetro 178,700) has-
ta encontrar el rio Huelmas en el kilémetro 182, que
se salva con un puente metalico de 35 metros de luz,
Y elevarse después 49 metros, resultando la cota de

865 sobre el mar, que es & la que se encuentra la
estacin de cuarta clase mencionada, en el kilémetro
187,500 de la-linea. :

Desde esta estacién hasta la siguiente de %7 Cubo .

de lu Tierra del Vino se cruzan el arroyo Ircala (ki-
lémetro 190,800), con un puente metalico de 10 me-
tros de luz, y el rio de San Cristébal (kilémetro
104,500), con uno de 20 metros de la misma clase,
situados respectivamente ‘4 845 y 847 metros de al-
tura, salvando la divisoria de ambos en el kilémetro
192 con una cota de 855 metros.

Entre ambos cauces y kildmetro 193 atravesa-
mos el limite de las provincias de Salamanca y Za-
mora, siendo la primera estacién que de esta ultima
encontramos la de cuarta clase de Z7 Cudo (kilome-
tro 196,500 y & 850 metros de altura).

A un kilémetro y medio de esta estacidn crnza-
mos la carretera de Villacastin 4 Vigo, que dejamos
desde ahora & la derecha, :

Se eruza la divisoria del Tormes y Duero por el
puerto de Peleas (kilémetro 202), habiendo subido
hasta ¢l con pendientes snaves la diferencia de nivel
de 25 metros que hay desde 2/ Cudo. Ya desde ¢l

vamos bajando con pendientes de 15 milésimas y de -

una manera casi continua hasta Zamora. En una ho-
rizontal de 2.500 metros intercalada entre esas pen-
dientes, y en su kilémetro 209, se encuentra la esta-
cién de Corrales, de tercera clase, y cuyo pueblo,
sitnado en la carrctera tantas veces mencionada,
queda & la derecha, habiendo descendido desde el
puerto de Peleas 75 metros. Después de bajar otros
76 hasta la estacion siguiente, de Perdigon, que es
de cnarta clase, y esth sitnada en el kilémetro 217, y
cruzar, 10 kilémetros mas alla, la carretera, no hay
particnlaridad alguna hasta el cruce con el Duero,
que se salva agua arriba de Zamora con un puente
metalico de seis tramos que suman una longitud to-
tal de 300 metros, desde cnyo punto vamos 4 ganar
la meseta en que se halla la poblacidén, pasando en
trinchera y timel de 545 metros de longitud hasta al-

canzar aquélla, situada 4 661 metros de altura. De- ,

jamos la ciudad 4 la izquierda, y bajando un desni-
vel de ocho metros nos encontramos en la estacién
de Zamora, kilometro 229 de la linea.

En esta cindad el entusiasmo llega 4 su colmo; la
poblacién en masa ha bajado 4 la estacién 4 vitorear
4 su paso & los expedicionarios. Después de recibir el
Sr. Ministro al elemento oficial en uno de los salones
de la estacién, parte el tren en medio de las aclama-
ciones de los habitantes y de los que asomados en las
Dlataformas de los sleeping-car nos sentiamos con-
movidos al presenciar ese especticulo de admiracién
¥ agradecimiento de un pueblo que funda grandes
esperanzas en la explotacidn de la nueva via férrea.

Sube el pesado tren, compuesto solo de coches de

lujo, por rampas suaves hasta la estacién de Cubi-.

llas, situada en el kilometro 237, 4 683 metros de co-
ta, cruzando en este punto el arroyo de aquel nom-

bre, con un puente de 10 metros de luz. Y .siguien-.

do luego el ascenso por una rampa continua -de.15
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milésimas en tres kilémetros legamos al 240, désde
donde bajamos unos diez metros en el trayecto que
hay hasta frente de Maneruela, que dejamos 4 la de-
recha (k. 242 y cota de 707 metros). Nos mantenemos
luego, con pequeilas rampas y pendientes, en la me-
seta que sirve de divisoria 4 los rios Salado yIisla, que
quedan & la derecha ¢ izquierda respectivamente.

Pasamos las estaciones de Piedrakila, de cuarta
clase (kilémetro 248 y cota de 715 metros), de Mun-
ganeses (apeadero), situado este ultimo en el kiléme-
tro 267 (cota de 721), y La Tuble, de cuarta clase,
emplazada en el kilémetro 266 (cota de 740 metros).
Desde este punto entramos ya en el valle del Esla,
lacia el cual vamos bajando, dejando 4 la derecha
los pueblos de Santovenia y Villavera, y llegamos &
la estacién de cuarta clase de Barciar del Barco (ki-
Iémetros 278,500 y cota de 730).

‘In este punto se detuvo la expedicién para visi-
tar la notable drage, accionada por motores eléctri-
cos, invencién de M. Bunau-Varilla, distinguido In-
geniero de Ponts et Chausées, Administrador delega-
do de la Compania. Ha estado destinada 4 extraer
balasto del fondo del Lsla, para utilizarlo en la linea
de que tratamos, y es probable se emplee para servir
ala via de Madrid & Portugal, donde escasea tanto
aquel material,

Visitamos primero la méquina fija instalada en
la orilla, que produce 150 caballos de fuerza; accio-
nando un alternador trifaseo de armadura fijay cam-
po magnético rotatorio, que produce una corriente
de 2.000 volts de tension. Nos trasladamos luego 4 la
draga, que ‘vimos funcionar, reconocido la gurita,
donde estan establecidos los conmutadores, las cima-
ras donde se hallan los transformadores, motores del

rosario, de las hélices laterales, de la homba de agua

destinada & limpiar de arena y fango la grava al cacr
por el vertedero & los ganguiles, los motores de ele-
vacidn de los dos pilotes, alrededor de cada uno de los
cuales gira sucesivamente la draga, etc. Ls ésta de-
masiado importante para describirla 4 grandes ras-
gos. De ella dimos ya una noticia en el num. 20 de
esta RevisTA; pero podremos dar 4 nuestros lectores
descripeion mas detallada en el mimero préximo,
dedicindole un articulo especial.

Después de ver maniobrar el cargadero ¢ trans-
porte de los productos de los ginguiles 4 los vago-
nes, accionado también por motores eléctricos, se
obsequi6é 4 los expedicionarios con un expléndido
refresco. Iil Excmo. Sr. Ministro de Fomento pro-
nuncio6 elocuentes frases para felicitar por su obra al
ilustrado Sr, Bunau-Varilla, y brind6 por 1os Reyes,
por la Compania del ferrocarril inaugurado y por la
pronta terminacién de la campafia de Cuba, cuyas
sentidas palabras fueron acogidas con grandes aplau-
50s por los asistentes al acto.

- Nos trasladamos otra vez al tren y siguid éste su
' marcha, cruzando el Esla (kildmetros 280 & 285) me-
dignte ‘un terraplén de cinco kilémetros y varios
puentes, descollando entre ellos el del'kilémetro 281,
que tiene'250. metros de longitud.

Después de atravesar el Lsla con una cota sobre
el mar de 719 metros, dejando agua arriba y 4 la de-
recha al-pueblo de Villanueva de Areague, entramos
en el valle del Orbigo y llegamos & la estacién de
Benavente, situada al pie de los escarpes sobre que se”
asienta la poblacién. lista estacidn, de tercera clase,
esth en el kilémetro 286 de la linea, 4 724 metros
de cota.

Remontamos luego este valle por la orilla iz-
quierda hasta Villabrazaro (kildmetro 293), ernzamos
el Gandara en el 294,300 con un puente de 35 metros
de luz, y continnamos subiendo desde ese punto, 22
metros de desnivel, hasta Pobladura, estacidn de
cuarta clase situada en el kilémetro 298 (760 metros
de cota). Queda el pueblo 4 la derecha, en la carrete-
ra de Madrid 4 la Corufia; sigue el trazado subiendo
suavemente, y entramos ¢n la provincia de Ledn en
el kildmetro 303,500. Siete y medio kilometros des-
pues llegamos a la estacién de cuarta clase de Tal
cabado y Cebrones (kilémetro 311y 777 metros de
cota), despucs de la cual hajamos suavemente al rio
Orbigo, que cruzamos en el kilémetro 317 con un
puente metalico de 102 metros de longitud. Frente al
kilometro 315 dejamos & la derecha el pueblo de Val-
cabado, situado en la carretera expresada, y al eru-
zar el Orbigo divisamos también & la derecha y en la
misma carretera al pueblo de Cebrones.

Ganamos Ia meseta de San Martin de Torres por
medio de una rampa de 15 milésimas en 1.750 me-
tros, que termina en el kilometro 321 (805 metros de
cota), cuya mescta abandonamos para bajar & La
Baiiere, estacion de tercera clase situada en el kilo-
metro 325 (793 metros de cota).

En esta estacion, donde reina también grande
entusiasmo, se¢ incorporaron las Autoridades de Ledn.

Poco despucs de la salida de Lo Bueiesa cruza-
mos el rio Duerna (kilometro 326,800), con dos puen-
tes: de 60 metros (sistema americano rigido), y de 15
metros de longitud.

Seguimos por la vega de la derccha del rio Tuer-
to, afluente del Orbigo, cruzamos dos veces la carre-
tera en los kildmetros 328,500 y 331, que queda & la
derecha y muy proxima & la via; subimos por ram-
pas suaves, excepto en el kilometro 333, que es de 13
milésimas, y llegamos 4 la estacion de Castrillo de
la Talduerna, de cuarta clase, sitnada en el kildme-
tro 340, & 846 metros sobre el nivel del mar, después
de eruzar medio kilémetro antes la carretera.

A partir de esta estacion, bajamos 4 cruzar el
Balmibre en el kilometro 341,200 (841 metros de
cota), que se salva con un puente de 15 metros. Pa.
samos otro puuto minimo en el kilémetro 342 (837,60
metros de cota), y subimos luego, dejando & la de-
recha al. pueblo de Celada enfrente del kilémetro
344,500 y 4 la carretera, legando 4 las seis y media
de la tarde & Astorga, estacién de mercancias, kilo-
metro 346, después de cruzar el arroyo Turienzo,
afluente del Tuerto, con un pontén de cinco metros.

En esta estacién cumplimentaron al Sr. Ministro
el Ayuntamiento precedido por sus maceros, y deméis
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comisiones oficiales, siendo notable la recepcién he-
cha al Sr. Linares. .
Asf como en las anteriores estaciones fué vito-
.reado el tren expedicionario y la prensa, y fuimos
obsequiados galantemente por el Ayuntamiento de la
poblacidn.

Seguimos luego hasta el kilémetro 347,400, em-
palme con la linea del Noroeste, de Ledn & Ponferra-
da (859 metros de cota), donde di¢ término la expe-
dicidn,

Después de descansar una hora emprendimos el
regreso por Zamora y Medina del Campo 4 Madrid,
donde llegamos 4 las nueve de la mafiana del lunes,
encontrando en el trayecto el mismo entusiasmo en
las estaciones del trénsito desde Astorga hasta Zamo-
ra, la que ilumind sus andenes con un foco de luz
eléctrica.

Durante el trayecto fué¢ cumplimentado por los
Ingenieros de cada provincia nmestro querido Jefe
Sr. Director general de Obras piblicas, quien con-
versd con los mismos sobre las necesidades de lag
obras de cada una.,

Seria preciso hacer ahora una sintesis de las im-
presiones recogidas, tarca un poco dificil, dada la
rapidez del viaje. Prometiendo para mis adelante
dar detalles de esta linea, consignaremos por hoy
que por todos fué¢ ohservado la segnridad en la mar-
cha, que acusa el buen asiento de la via, hasta mar-
chando & velocidades de 50 y 60 kilémetros.

En cnantos sitios tuvimos oeasion de observarlo,
encontramos el halasto de piedra machacada limpio
completamente de materia arcillosa, constituyendo

_una capa muy permeable.

Habiendo preguntado por el material mévil con
que la Compania cuenta, nos manifestaron que sin
perjuicio de poderse hacer el servicio actualmente
con el ordinario ha encargado, y tendra en Septiem-
bre préximo, cochies de comunicacién central para
las tres clases, de que en su dia nos ocnparemos.

Nos parecieron las obras bien ejecutadas y el es-
tado de In linea excelente. :

Los gastos de establecimiento del ferrocarril as-
cienden & 84 623.972 pesetas, de cuya cantidad abo-
na el Gobierno la cuarta parte en concepto de sub-
vencidn. .

El Sr. Ministro, Director general de Obras publi-
cas, Presidente y Vocal de 1a Junta Consultiva, pare-
ce quedaron complacidos de las obras de la linea, que
dentro de breves dias se abrira al piiblico.

Desde hoy, Ledn, Zamora y Salamanca han afia-
dido una via {érrea mas 4 las que ya tenfan de Ledn
4 Ponferrada, Avila & Salamanca, Salamanca & la
frontera portuguesa y Medina del Campo 4 Salaman-

-ca y Zamora. Es de esperar que se establezca en
gran escala la corriente comercial de la costa Norte
4 la meridional y aumente grandemente el de las
provincias citadas. ‘

_ No terminaremos sin dar las més expresivas gra-
cias por sus atenciones para la prensa al Sr. Ministro
de Fomento y & las Compaiifas constructora y con-

cesionaria, que tantas dificultades han vencido desde
1894 y ven hoy realizados sus deseos; y enviamos
también nuestro cordial saludo 4 los compaiieros re-
presentantes de los periédicos de la corte, con quien
hemos tenido mucho gusto de estrechar nuestras re-
laciones durante el viaje. . A

Is nuestro intento acompafiar 4 este mimero una
parte del mapa de las cuatro provincias que atravie-
sa el ferrocarril, con el itinerario de éste y los dibu-
Jos de tres puentes de la linea. A la hora de cerrar el
nimero no sahemos si podremos cumplir este deseo,
en cuyo caso se incluirian en el présimo.

MaNURL MALUQUER.
Madrid, 23 Junio de 1846,

——

LA LUZ BLECTRICA EN LOS FAROS

Iin la noche del dfa 15 de Encro de este afio em-
pezd & funcionar en la torre constrnida en Caho Vi-
llano, provincia de la Coruia, el primer aparato, y
hasta ahora inico, de lnz eléctrica, que se ha aplica-
do en nuestro pais al alumbrado maritimo.

La situacion del faro es: 43° 9 50" N. por 3° 0’
42! W

La altura del foco Inminoso es de 100m,55 sobre
el nivel del mar y de 25,55 sobre el suelo.

Su apariencia es de grupos de dos destellos. El
intervalo entre dos grupos es de 15, y el intervalo
entre dos destellos de un mismo grupo es de 4.

liste resnltado se ha obtenido por medio de la to-
tacion de un aparato lenticular compuesto de ocho
paves de lentes anulares dispnestas de modo que los
ejes Opticos de dos lentes de un mismo grupo for-
men un angulo de 12°, y que dos grupos consecuti-
vos estén separados por un dngulo de 45°, Las par-
tes catadidptricas superior ¢ inferior forman tam-
bién parte del sistema anular y participan del movi-
miento de éste. Una revolucién completa del aparato
tiene lugar en 2,

Como los montantes de la linterna suelen produ-
cir Ia ocnltacién de la luz & causa del pequeiio volu-
men del arco voltico, se ha adoptado el sistema se-
guido en todas partes para evitar este inconveniente,
que consiste en hacer inclinados dichos montantes.

La lampara eléetrica usada casi sin rival durante
muchos afos ha sido la conocida con el nombre de
regulador Serrin. Cuando se redactaron los pliegos
de condiciones para el faro de Cabo Villano, esta
lampara habfa sido reemplazada por el regulador
Berjot, que construia y explotaba la casa Meritens.
Cuando se aprobé el proyecto para el méncionado
faro, la casa Meritens ya no construia esta lampara,
habi¢ndola reemplazado por el regulador Le Barén,
Esta Jampara es, pues, la que hoy funciona: en
Cabo Villano, y puede funcionar con carbones de
cuatro calibres diferentes para obtener las cuatro in-
tensidades luminosas que las miquinas pueden pro-
ducir. e
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Puente sobre el rio Tormes,

Puente sobre el rio Duermna.
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