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Redaccion y Admmlstracmn Puerta del Sol 9 _Madrud

SECCION OFICIAL

FERROUARRILES

Se ha anunciado en la (facete la peticion heeha por don
Lugenio Mottard, vecino de Lyon (I'rancin) y residente en
esta Corte, en solicitud de concesién de un tranvia con
motor eléetrico por varias calles, pascos y caminos del
interior y afueras de la ciudad de Cidiz, para que en el
término de un mes puedan presentarse otras mejordndo-
la, acompaiiadas -de sus correspondientes proycetos. —
(Gac. 11 Junio Y6.)

CONSTRUCCIONES CIVILES

Por Real orden de 11 del eorriente se dispone que la
Puerta de Klvira se entienda incorporada i los deinis Mo-
numentos conservados en el recinto de la Alhambra bajo
la tutela del Estado.~~(Gac. 14 Junio §06.)

SECCION DOCTRINAL

COMPANIA DE LOS FERROCARRILES

DE MADRID

A ZARAGOZA Y A ALICANTE

Estacion definitiva de Zaragoza.

Durante los cuarenta aiios transcurridos desde la
fecha de la presentacién del proyecto del ferrocarril
de Madrid & Zaragoza en 1856 hasta el dia, ha sido
objeéto de constante estudio la cons‘rrucclén de la
estacion de cabeza en la capital de Aragén. In aquel
largo espacio de tiempo se han formulado hasta
cinco proyectos, sin que ninguno haya prevalecido,
Ya por-indeterminacion de su cardcter (de final de
linea § de transito,) ya por oposicién del Ramo de
_Guerra el que no fué posible alcanzar avenencia
para ocupar. terrenos de su propiedad, ya por in-

g

fluencing locales apoyadas por caracterizadas entida~
des politicas, ya, en fin, por conveniencia de ln Com-
pania concesionaria, que & punto de dar comienzo
A la ejecucion del proyeeto aprobado el ano 91, hnbo
de solicitar nueva moditicacidn, afortunadamente
la iltima, para disponer la estacion con el cardcter
de transito exigido por Ia prolongacion de la linea
de Madrid hasta Barcelona, como consecuencia de
In convenida fusion de Jas Companfas de Madrid &
Zaragoza y Alicante y de Tarragona a Barcelona y
Franeia. Presentado el proyecto que en definitiva se
L ejecutado, fud aprobado por Real orden de 7 de
Marzo de 18493,

Larga por demds resulta la historia de las vieisi-
tudes por que ha pasado el proyccto que nos ocupa
y motivo sobrado para justificar la conducta de la
Compania, & In que constantemente se le ha achaca-
do la inexplicable demora en cumplir uno de los pre-
ceptos mas importantes de la concesidn; pero como,
aunque no por completo, ha llevado & feliz término
su penosa labor, ociosa y ya inoportuna seria la ex-
posicion de quejas & que le ha dado motivo la serie
interminable de dificultades opuestas en tan largo
periodo de tiempo, por los tramites administrativos,
las pretensiones de los propietarios de terrenos nece-
sarios y las exigencias de las Corporaciones civiles
y militares que han intervenido en el asunto.

Como muestra de estas dificultades, podemos
presentar la cansa que ain detiene la explotacion de
las nuevas instalaciones, que la Compania se ve
obligada & inangurar de un modo imperfecto por la
via de enlace provisional en la linea de Barcelona.
Consiste aqudlla en la falta de ocupacidn de una par-
cela sometida 4 expediente de expropiacién forzosa
incoado el ano 1893, y cuyas vicisitudes confirman
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una vez mas la necesidad de modificar la ley para
evitar los inanditos abusos & que da lugar, tal como
hoy rige. Se trata, en efecto, de un propietario que
ha exigido por una superficie de 8.000 metros cnadra-
dos de tierras de infima calidad y fuera de la zona
de urbanizacion, la enorme suma de 433.755 pesetas,
con la intencién presumible de obligar al deposito
de Ja misma y disfrutar del interés del 4 por 100 en
un perfodo tan largo como permitiera Ia ultimacion
del expediente, que facilmente puede ser de algunos
anos,

Para oponerse 4 este resultado, lIn Compania se
ha visto obligada & arrendar al Ayuntamiento de
Zaragoza una zona de earretera municipal, pagando
a aquella Corporacidn la cantidad dinria de H0 pese-
tas, advirtiendo gue la carretern mide 24 metros de
ancho, de los que sdlo se ocupan 6 en una corta lon-
gitud, v «in gue con esto se lhiaya estorbado enlo
mas minimo la explotacidn desahogada de la men-
cionada via.

- Ixpuestas las causas de que la estacion de Zara-
goza haya sido mantenida hasta ahora con caracter
provisional, vamos & deseribiv ligeramente In dispo-
sicion general, definitivamente adoptada, v la de los
edificios y ancjos que la constituyen,

La construecion de Ias obrag ha sido dirigida por
el servicio de Vin ¥ Obreas de In Compaiiia, habién-
dose hallado 4 su cargo el Ingeniero de la misma
D. Luis Montesino, y siendo contratista de los odifi-
cios el Sr. 1. Juan Pruneda, quien ha llevado 4 ca-
bo su contrato de manera dh.\.olutnrrmntn satisfac-
toria.

Descripcion de fa estacion.

La nueva estacion esta situada & la derecha de la
antigua, entrando por la aguja del lado de Madrid,
¥ su via general forma, con la de aquélla, i dngulo
e 21°30°. Tiene einco vias prinecipales, cuatro de las
cuales se hallan destinadas para los trenes de viaje-
ros,y estin servidas por tres andenes; el principal, que
corresponde al edificio eubicrto en 114 metros de lar-
@o, otro infermedio entre las vias 2.% ¥ 3." y otro en-
tre la L% y 5." de la misma longitud y de 4,50 me-
tros de ancho, La via 5% & contar del andén, se des-
tina & maniobras. La longitud il de
principales, ¢ sean las mas proximas al edificio de
viajeros, ¢s de 440 metros, y las cinco vias estin
reunidas por un carro trashordador, un foso y sin
plataforma alguna, lo mismo que en la nneva esta-
cién de Atocha en Madrid.

Los dos ultimos tercios de la estacién estan en
desmonte, que llega & tener una cota de 6 metros en
las agujas de salida, en donde se¢ verifiea el enlace
con el ferrocarril de Barcelona, establecido en una
zanja amurallada. A o largo del cierve de la esta-
cion del lado opuesto del edificio de viajeros, y de-
fendido por un pretil, corre el camino veeinal desvia-
do de su primitiva direccidn & través de los terrenos
que hoy ocupa la estacion, v en condiciones de am-
plitud y regularidad superiores al primitivo.

Ins dos vias:

Ademas de las vias mencionadas se establecen
dos para los depdsitos de carbdn, una de acceso 4 los
talleres y otra de entrada & la cochera de maquinas.

Todos los edificios del proyecto se encuentran
construidos, excepto el taller ancjo al depdsito de
maquinas, que al presente carece de aplicacién
mientras se utiliza lIn dependencia andloga que en la
“estacion del Bajo Aragdn posee la Compaiifa de Ta-
rragona & Barcelona v I'rancia.

I edificio de viajeros, los retretes y cochera de
carruajes contiguos y dispuestos & lo largo del an-
dén principal, forman una fachada de 155 metros de
longitnd.

Edificio de viajeres.

T.a lamina que acompaiia al presente nimero da
precisa idea de la disposicidn que afecta este edificio,
que consta de un cuerpo corrido, con tres pabello-
nes de dos pisos, uno central y dos laterales, La fa-
chada del lado de la via esti abrigada por una mar-
quesina sostenida por columnas que cubren el andén
principal y protege el acceso a los wagones, sobre
los gque vuela; y del lado del patio de viajeros, el
abrigo consta de dos marquesinas voladas sobre las
aceras, correspondientes 4 las dos naves que forman
lns lineas entrantes de dicha fachada,

La planta baja esta ocupada por un gran vesti-
hulo, que da acceso al exterior por grandes puertas
\ulmcm.s, ¥ que comunica por sus dos extremos 4
las salas de equipajes de salida y de llegada. En el
vestibulo se encuentran los despachos de billetes,
factoria de equipajes y el telégrafo publico. Las sa-
las de espera, oficina del Jefe de estacion y telégra-
fo de la Compaiiia, que como las anteriores depen-
dencias estan también en el pabellén central. sélo
tienen entrada por el andén.

Iin la nave del lado de .Bm'celona, se encuentra la
sala de equipajes 4 la salida y la fonda, y en'lanave
dellado de Madrid la sala de equipajes 4 la lletradm
y diversas oficinas del servieio.

Las plantas bajas de los dos pabellones extremos
estin dedicadas & varias oficinas del servicio del fe-
rrocarril,

Iin las plantas principales de los pabellones se
han establecido viviendas para el personal de la es-
tacidn. Estas viviendas resultan amplias, altas de
techo y ventiladas y con capacidad suficiente para
dar gran comodidad & Ios empleados & que se desti-
nan.

La armadnra que cubre el edificio de viajeros es
toda ella de vigas y viguetas de acero de Bilbao, asi
como la de los pisos, que se han forjado con bovedi-
llas de ladrillo hueco. La cubicrta de los tejados es
de teja plana forrada al interior con tarima barniza-

da. Iin las naves ¢ cuerpos de una sola planta se

han dispuesto sétanos con cinco departamentos in-
dependientes y destinados el mayor al servicio de la
fonda, y los restantes uno para cada una de las cuatro -
viviendas; estos sétanos abovedados son de provecho-
0 recurso en la estacidén estival, ademés de sanearel
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edificio deéfendiéndole de los efectos de la humedad.

Todos los edificios estan protegidos por para-
rayos.

En la construccién de los muros se ha empleado
ladrillo prensado y ladrillo ordinario de las mejores
tejerias de Zaragoza, localidad en que tedas son bue-
nas; la teja plana también es de la localidad, y la si-
lleria, de caliza marmorea blanca y rosada con algu-
nas vetas verdes, es susceptible de un pulimento per-
fecto, gue solo se ha aplicado en Ia taza de la fuente
que ocupa la parte extrema del edificio del lado de
Barcelona, y cuyo resultado antoriz 4 considerar este
material como mirmol de buena ealidad, Procede de
las canteras de Ia Puebla de Almarton, 4 65 kilometros
de Zaragoza, y fué propuesta por el contratista, dis-
puesto & sacrificar sus intereses 4 la belleza de 1a
obra, aceptando el costoso transporte en carros por
mal camino 4 qree esta eleceion le ha obligado sin in-
dispensable necesidad, puesto que gozaba del derecho
de emplear la piedra de las canteras e Tafalln y Al-
hama, acreditadas en las construcciones de la lnea
de Zaragoza y de fhcil transporte por ferrocaryil.

Las marquesinas son también de acero, -cubiertas
de zine ondnlado y forradas al interior de tarima har-
nizada en dibujo diagonal. Nada ha escaseado la
Compaiifa para conseguir, al mismo tiempo que la
comodidad y buen servicio del piblico, la ornamen-
tacion adecuada 4 la importancia gque 4 la estacion
de Zaragoza debe otorgarse. Las paredes y techos
estan ornamentados y pintados al Oleo, y son dignos
de mencion los artesonados del vestibulo y del saldn
de la fonda, hechos por inteligentes operarios de
Pamplona. v

Los pisos son de tarima en la fonda y oficinas, y
de baldosin de Portland en los vestibulos y salas de
equipajes.

Las aceras y andenes estin encintados con silleria
¥ solados de baldosin de Portland.

Como detalles de construccidn dignos de mencion,
citaremos las boquillas de silleria de Jas puertasy
ventanas, las cornisas de silleria ¥ ladrilio prensado,
que forman contraste de huen efecto con la taja infe-
rior de azulejos de color en hajo relieve, de fabrica-
cién sevillana, y el canalén de chapa de zine sobre pa-
lastro, artisticamente modelado, que completa el
buen efecto de la obra. Las marquesinas construidas
en Zaragoza honran 4 sus constructores, resultando

ligerasy bien acentuadas en sus detalles, lo mismo
" que el remate del tejado del pabellén central y fron-

tis del reloj. La construccién de la parte metalica
de esta obra ha sido ejecutada en los talleres de Aver-

- ly, y nada tienen que envidiar 4 las que en otras li-

neas se han empleado de fabricas acreditadas del ex-
tranjero.

Cochera de carruajes y retretes.

Su construceién y materiales empleados en estos
edificios son analogos 4 los del edificio de viajeros.

La cochera comprende un local rectangular para
12 carruajes sobre tres vias, y cuatro locales para el
servicio de caloriferos, lampisteria y almacenes.

Los retretes son inodoros; tienen entradas por el
patio de viajeros y por el andén, y estan divididos en
departamentos para caballeros Y sefioras, con urina-
rios y lavabos de los mejores sistemas.

Cochera de maquinas.

Del lado de Barcelona y retirada del erupo de edi-
ficios descritos, se encuentra In rotonda para veinte
locomotoras, formada por pies derechos 6 montantes
de acero, de los que los correspondientes al exterior y
frentes extremos estin empotrados en un muro de
sillerfa y mamposteria por hiladas que cierrn el re-
cinto. La coronacion y zéealo de este muro procede
de las canteras de Calatorao Y la mamposteria de
Quinto, estacién de la linea de Barcelona inmediata &
Zaragoza. lstos mismos materiales se han empleado
en los andenes, muros de contencion Y otras obras de
menos importancia,

Kl puente givatorio que ocupa el centro del semi-
civenlo de In rotonda mide 13 metros de didmetro.

Coste de lu estucion.—Terminada 1a totalidad de
las obras cuando se consiga ultimar el expediente de
expropiacion gue hoy se opone 4 ello, podrd fijarse
en 2.000.000 de pesetas su coste, anadiendo 4 la sa-
tisfaccion de la Compania por el resultado obtenido
en la construecion de la estacién de Madrid, la que
igualmente le corresponde porla de Zaragoza, que
sin género de duda forma hoy en primer lugar entre
las de la red de ferrocarriles espatioles.

A la fecha en que eseribimos la, presente reseiia
no ha tenido lugar la apertura al piblico de la obra
que la motiva, si bien abrigamos la esperanza de ob-
tenerla en breve plazo, autorizados ya por el Gobier-
no para verificarlo tan luego se cumplan algunas
Prescripciones impuestas por la Direccidn general de
Obras publicas para la seguridad de la circulacion,
en tanto que no sea posible establecer el camino de
acceso al edificio de viajeros en sus condiciones defi-
nitivas,

JoaQuin L. pE Lutona.

Indemnizaciones.

Lin el Presupuesto del ejercicio econdmico de 1896-
97 que el Sr. Ministro de Hacienda presentard & las
Cortes, se han introducido, con relacién & los de Jos
anos anteriores, las reformas convenientes para que
no vuelva & ocurrir més que 4 mediados de ejercicio
econdémico se agote el crédito de indemnizaciones al
personal facultativo de Obras piiblicas.

Ademaés, cn el capitulo de «Iijercicios cerradoss
de dicho Presupuesto se incluye el total de 1a partida
que se adeuda cn aquel concepto y que fueron de-
vengadas en el afio 1894-95.

Para abonar las indemnizaciones que quedan por
pagar de las devengadas en 1895-96 se pedira 4 las
Cortes una ampliacién de crédito del actual Presu-
puesto.

Como seguin nuestras noticias, uno y otra se apro-
bardn antes de las vacaciones, quedarfan satisfechas
en el mes de Agosto préximo todas las indemniza-




