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SECCION OFICIAT,

CARRETERAS

Por R. D. de fecha 20 del mes préximo pasado, s¢
aprueba el proyecto reformado de los trozos 3.9 y4.0de
Ia carretera de Cuéllar 4 Arévalo, provincia de Segovia,
cuyo presupuesto de contrata asciende 4 la cantidad de
904.888 pesetas 5 eéntimos, que produce un adicional de
250437 pesetas 5 céntimos al que rige en Ia de dichos
trozos de carretera.—((/ac. 80 Mayo 96.)

—Por R. D. de la misma fecha que el anterior, se
aprueha, con las prescripciones propucstas por la Sec-
cidn 2." de la Junta Consultiva de Caminos, Canales y
Puertos, el proyecto reformado del trozo 2.° de la carre-
tera de Ugijar 4 Adra, provineia de Almeria, cuyo presu-
puesto de contrata asciende 4 la cantidad de 886.127,09
Pesetas, que produce un adicional de 166,304 posetas al
que rige en la de dicho trozo de carretera.—((ac. 30 Ma-
yo 96.)

PUERTOS

Se ha otorgado & D. Antonio Vieh Ia autorizacién que
solicité para instalar una hiscula para el peso de mercan-
cias en la zona del muelle de Malma de Mallores. —(Gac. 29
Mayo 96.)

SECCION DOCTRINALT

LDEBE EL ESTADD CONSTRUIR CANALES Y PANTANOS

CON DIESTINO A RIEGOS?

El dia 14 de Mayo rcuniéronse en Lérida los pro-
pietarios y gran nimero de labradores de la Litera,
extensa comarca enclavada en dicha provincia y lu
de Huesca, para celebrar lo que se ha dado en llamar-
se un meeting, postergando, no sabemos por qué, la

palabra rewnidi, mas inteligible, mis castiza ¥y tan
grdfica al menos para los espanoles, como puede ser-
lo aquélla para los ingleses.

Tuvo por objeto I tal rennion tomar los ncuerdos
necesarios para defenderse contra Ia miseria, que
amenaza & la expresada comarca como 4 otras varias
de Iispana, por electo de la pertinaz sequia que
desde el verano tltimo viene experimentandose, con
I cireunstancia agravante para la Litera, de haber
venido ésta despnés de cerea de 14 afios en que apenas
s¢ ha cogido una mediana cosecha, 4 causa de la cons-
tante escasez de aguas que en la misma se deja
sentir.

Acordose como el medio mas eficaz para dar de co-
mer hoy 4 la clase jornalera y alejar de lo porvenir las
funestas consecnencias de la Ll]'m de agua, acudir al
Gobicrno para que desde Juego emprenda la conti-
nnacion de las obras del canal de Aragén y Cataluna,
realizindolas por su cuenta, ya que caducada en lbf))
la concesion, Ia ley de auxilios & canales Yy pantanos
del 83 Ie autoriza para hacerlo y la experiencia ha
demostrado la ineficacia de los que aguélla concede,
que con ser muy grandes, no han bastado 4 que 4 su
abrigo se termine obra alenna importante de riegos.

Iste acuerdo nos ha recordado un asunto que con-
sideramos de vital inferds para ¢l pais y sugerido la
idea de emitir sobre el mismo nuestro humilde pare-
cer en las columnas de la Revisra.

La idea de que el Estado no deba construir ni ex-
plotar directamente canalesy pantanos estd arraigadi-
sima enaltasesferasadministrativas, 4 causa, sin duda

alguna, de la levadura gque, en determinados organis-
mos dL la administracién, dejaran ciertas ideas ul-
traindividualistas, que fumon inculcandose en losafios
anteriores al 68, y desarrollandose de pronto con los
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nnevos horizontes abiertos en dicho afio, produjeron,
es cierto, grandes hienes al comercio y & la industria
en general, pero cuya exageracion, como todas las
exageraciones de escuela, es sin duda alguna pm‘m-
ciosa, porque ciencias fundadas en hipdtesis mas O
menos convencionales, como son Ing morales y eco-
némicas, no pucden extremar ni generalizar sus de-
ducciones, como pueden hacerlo, sin temor de caer
en ol absurdo, lns ciencias exactas fundadas enla
verdad absoluta,

Tan cierto es esto que, cirennseribicndonos i las
obras publicas, nunea se ocurrio @ los defensores de
la escuela individualista que o} Estado dejase de cons-
truir y conservar carreteras, por mis que, dentro de
su credo, debiera haberlo hiecho, sin gue en teoria
hubiese resnltado absnda la nmh(la, gue en Ja prac-
e, sin embargo, todos hemos de reconoeer que Tial hria
dado por ¢ sltado Ta o desaparicion de Jos caminos
ya existentes v la absolnta cesac ion de toda obra
nueva.

Tista verdad, que resultaba elara y evidente al tra-
tarse do caminos ordinarios, por In dificnltad de que
su explotacion proporcionara ingresos divectos, que
pudieran animar al eapital & buscar en sucons-
truceion v explotacion el beneficio gne nee esita v
exige su actividad, no aparece realmente tan palpa-
ble cnandose frata de ferrocarriles, de puerfos o de ea-
nales, va sean de navegaeion 6 riego, puestogue en Ia
explotacion de todas estas ohras eabe exigiv el abono
del usufructo y puede por consigniente, aquélly ser
remuneradora. Dejando a un Tado Jas demdas obras ci-
tadas, para ocnparnos exclusivamente de los canales
de riego, vamos & ver hasta gué punto esta justitica-
da esta idea,

Del examen heelio del coste de algunos canales
construidos v presupnestos de otros por construir, se
deduce, gue para dejar terminadas todas Ias obras,
ineluso las de distribucion y desagiie, contando con ¢l
intercs del dinero durante el plazo de constraeeion,
es necesario @astar unas 300 pesetas por heetarea re-
gable, sin contar por supuesto los gastos precisos
para poner en condicioneslos terrenos regables que
lian de correr de cuenta de los regantes.

Segun laley de auxilios del 83, entre subvencién y
premio puede clevarse & un 40 por 0{0 de la eantidad
que resulta aumentando al presupnesto 100 pesctas
por heetirea regable; por consigniente, cl miximo de
auxilio serd de 0,40 >< 400 = 160 pesetas; pero esta
cantidad no puede completarse hasta transcurridos
cinco afios desde Ia fecha en que empiece la explota-
¢ion, siendo el maximum de Ia cantidad que durante
la construccion puede cobrarse en concopto de sub-
vencion el 30 por 0{0 del presupuesto, ¢ sean en nues-
tro caso 90 pesetas por heetdren, resultando, por lo
tanto, que al terminarse las obms el desembolso que
las mismas habran exigido 4 la Kmpresa concesiona-
ria serda de 210 pesctas por cada hectirea regable.
Las 70 pesctas restantes hasta completar el total auxi-
lio deben cobrarse en un plazo minimo de 5 arfios,y
-como quiera que los intereses del capital en el mismo

tiempo representan 60 pesetas aproximadamente, re-
sulta que, al extingnirse el expresado plazo, el capi-
tal desembolsado por hectirea serd de 200 pesetas.

Demos por snpuesto que en tal época se halle ya
Ja comarea regable en disposicion de utilizar todo el

candalde aguas, lo cual no es muy seguro en la mayor
parte de las de nuestro pais, en que faltan por lo ge-
neral los hrazos y eapital necesarios al objeto, y admi-
tamos una tarifa media de 20 pesctas por hectarea y
ano para los riegos.

Las dos enusas (e acabamos de mencionar impi-
den el enltivo cemtinuo de las tierras, el cual solo po-
drin consegnirse con un incesante abono y trabajo de
lag mismas, siendo practica constante en nuestros la-
bradores dejar un afio el rastrojo para descanso de
105 campos, con lo cual la tarvifa indicada se reduce
A4 10 pesetas; descontando de ellas 4 que por o menos
ha de costar I gonservacion ¥ explotacion de las
obras, restan 6 pesctas como ingresos por hectarea, lo
que cquivale & un 3 por 00 del capital invertido.
Aoregando {4 esto las contingencias & que se halla
expuesta la agricnltura, como sequias, lhivias 6 frios
pertinaces ¢ estemporineos, granizos, ete., ete., y el
peligro tan frecuente de que muchos anos no llegue
A4 recaundarze ni ann la infima cantidad expresada, y
digase: jqué empresa pnede aventurar sus C'l])lt‘]lCS
en negocio de tal indole aun con los importantes auxi-
lios gne la ley concede?

Que 1o exageramos en nuestras apreciaciones
prachalo, no solo el estado precario de los canales
construidos, sino la completa paralizacion de tales
obras despucs de promulgada la citada ley de auxi-
lios. Kn el temo de 1803 y 94 de la Fistadistica de
obias paiblicas puede verse, que la eantidad recauda-
da por riegos en el canal Imperial de Aragdn resulta
enntimeros redondos de 100,000 pesetas al afo, lo que
representa 3,58 pesetas hrutas por cada una de las’
27.900 hectareas que debieran regarse; en el mismo
volnmen se deseriben las difienltades de todo género
con que lucha el canal de Guadalentin, y el de Urgel,
en explotacion desde 1861, con una superficie regable
de 60,000 hecetireas, fluctuando entre 600 y 700,000 pe-
setas de productos brutos, no llegando los liquidos &
500.000 pesctas, que no bastan con mucho & cubrir el
servicio de obligaciones.

1i easo s que 1o que queda dicho no podria apli-
carse 4 los canales 6 pantanos de poco coste relativo
y con gran superficie regable; pero en obras de estas
condiciones, hastante raras en Xspaiia por lo acciden-
tado de su topografia, se lucha con otros inconve-
nientes, coma son: el poco interés que para el capital
extrafio pueden tener negocios de pequena entidad y
la dificultad, por no decir imposibilidad, de hallar en
Ins mismas comarcas heneficiadas el capital y la co-
munidad de miras necesarias para la organizacion de
sindicatos de regantes que emprendan y realicen
tales obras.

Mas que nuestras pobres consideraciones prueba,
pues, la elocuencia de los hechos, que no es econo-
micamente posible que los canales y panttmos se
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ejecuten por empresas particulares 6 colectividades
de regantes sino en casos contadisimos.

Ahora bien; ;ha de deducirse de esto, siguiendo
la teoria de la escuela individualista, que tales obras
no deben realizarse, 6 que es deficiente la ley de au-
xilios y que debieran éstos aumentarse, 4 trueque de
que la iniciativa particular sea la tinica que inter-
venga en ella?

Para contestar 4 la primera parte de la pregunta,
lo 16gico es examinar si las expresadas obras resul-
tan onerosas, al mismo tiempo que para quien las
realiza, para el Estado que las auxilia, y en tal easo,
¥y prescindiendo de la obligacién moral que éste tiene
de mirar por el bienestar de sus administ rados, ann
& costa de sacrificios poco ¢ nada remunerados, ha-
briamos de concluir que efectivamente, bajo ol punto
de vista esencialmente economico, las obras no dehe-
rian realizarse, v legariamos al absurdo de yne,
como melida de buena administracion, dede sequ iy
perdicndose el candal ya no muy grande quee wiestios
rios ransportan, perdiéndose al mismo tiempo lus
cosechas de numerosas regiones por falle de agua que
las fertilice.

La conscenencia es tan ahsurda (ue la mano se
resiste & escribirla; y sin embargo, si no egan 4 sos-
tenerla los eremigos de que el stado constroya y
explote canales, tienden 4 que se realice con su siste-
matica oposicidn, y desgraciadamente van consi-
guiéndolo hasta ahora.

Afortunadamente, no solo no resulta onerosa para
el Estado Ia expresada intervencion en las obras de
que nos ocupamos, sino todo lo contrario, como va-
mos 4 probar,

Hemos dicho que puede calenlarse en 300 pesctas
ek coste de las obras necesarias para levar los ricgos
a una hectirea de terreno por medio de un eanal de
alguna importancia; la produceién de dicha exten-
sidn de terreno secano debe calenlarse 4 1o sumo en
25 pesetas al afio, y la de la misma superficie de re-
gadio pasa de 200 pesetas, segtin datos oficiales; cal-
culando la contribucion territorial al tipo de 15 por
100, resulta que la hectérea de secano produce 4 la
Hacienda 3,75 pesetas anuales y 30 la de regadio; la
diferencia de 26,25 pesctas, descontadas las 4 que
hemos indicado debian calcularse para gastos de con-
servacion y explotacion, 6 sea 22 pesetas en mimeros
redondos, representa, pues, el beneficio que el Lstado
reportaria por cada hectirea que se convierte de so-
cano 4 regadio, heneficio equivalente { un 17 por 100
del capital invertido; de modo que, aun suponiendo
que el Estado nada exigiese como cahon de riegos,

“le bastaria el aumento de contribucion para propor-
cionar un buen interés al capital que invirtiese en
la construccidn de canales, y con mucho mayor mo-
tivo en pantanos y otras obras de menor cuantin, des-
tinadas 4 .asegurar los riegos en las zonas en que
esto fuera posible; claro es que no seria justo ni
equitativo renunciar al cobro del canon en absoluto,
¥ por tanto, aun estableciendo tarifas muy reduci-
das, podrian cubrirse con ellas los gastos de explota-

L

cidn y asegurar al capital un interés del 1 al2 por
100, que, agregado al 8 por 100 que representan las
26,25 pesetas antes expresadas, convertirian en un
negocio luerativo para la Hacienda el que & todas
luces seria ruinoso para la iniciativa particnlar, y
munea llegaria fserlo para el listado, anngue la di-
ferencia en 1a tributacion de terrenos de seeano A
regadio se redujese 4 la mitad de lo consignado y
sancionado por la experiencia. No puede, pues, ser
onerosa para el Iistado Ja construecion y explotacion
divecta de los canales de riego, aunque otra cosa
pretendan ciertas escuelax; pero cabe preguntar: 0o
serfa mds conveniente para todos asegurar el interés
del 5 por 100 del eapital invertido durante un periodo
de veinte anos, por ejemplo?

En tal caso, al finalizar ol expresado plazo, el Es-
tado habrin desembolsado In mitad del capital inver-
tido en Ia construcecion, puesto que los productos que
In explotacion habin dado en dicho tiempo pueden
apreciarse alo simo en o] 2,50 por 100 annal, segtin
se desprende de lo que esta ocnrriendo en los canales
en explotacion; ;y qné habria conseguido con tal
sacrificio? Que al ano veintinno ol interds del capital
sea garantido y se redneiria & nn 2,50 6 3 por 100 &
lo sumo, dificultandose entonces In marcha de las
empresas, que tendrian que areastrar una vida pre-
cavia 0 legar & la quiehra sin remedio algnno, pues-
to qne, 4 diferencia de lo que sucede en los ferroca-
rriles, no es posible en un negocio de riegos esperar
grandes anmentos en los beneficios desde e momento
en que llega ya i ntilizarse toda In potencia del ar-
tefacto, de lo cual son buena pracha los ya citados
canales Tmperial y de Urgel, despuds del nimero de
anos que cuentan de explotacion.

Ll remedio seria, pues, momentaneo; no estarian
sus efectos en proporeidn con el sacrificio que el Is-
tado se impondefa, y méas bien podria tacharse de
anagaza para atracr capitales 4 empresas necesaria-
mente ruinosas, lo que no puede ni debe admitir un
Gobierno que se estime,

Queda, pues, probado que el vinico medio practico
de que tengamos canales de riego sin quebrantos para
nadie es que el Estado los construya y los explote.

Las principales objeciones que 4 ella oponen los
que se empenan en no ver claro en cuestion tan evi-
dente son: el mal resultado que estén dando los cana-
les que el listado explota en el dia y la dificultad de
que esta explotacidén se haga con la economia nece-
saria.,

Respectod lo primero, debe contestarse: 1.° Queno
es mas halagtiena la situacién de los canales cons-
truidos y explotados por empresas, y por consiguien-
te no pueden achacarse 4 la entidad explotadora los
malos resultados obtenidos. 2.° Que al indicar los que
cl Estado obtiene con sus canales, no se tiene en
cuenta el aumento de contribucién que gracias 4 su
cxistencia perciben; factor el mas importante sin
duda alguna en el problema, pues representa, no solo

- un ingreso considerable para el Iisco, sino un au-
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mento de riqueza en la nacidén, que por si solo justi-
ficaria la construccioén de obras de riego.

Respecto & Ias dificultades que se temen para que
el Istado consiga una econdmica ¥ honrada explota-
cién de sus canales, diremos que de las dos partes
en que aquélla puede dividirse, la primera, esto e, In
oestion facultativa para conservacion de las obras y
ampliacion de las mixmas gue exijan las necesidades
de los riegos, puede perfectamente encomendarse al
personal, suticiente é idénco, que el Tistado sostiene
para los demas servicios de las obras publicas, y lle-
varse & cabo por administracion con la misma perfec-
ci6n, honradez y economia con que Cstos se llevang la
segunda parte, 6 sea Jaexplotacion propiamente di-
cha, comprendiendo la organizacion de los riegos, ¢o-
bro de canon, cte., cte., podria arrendarse en conjnnto
6 por zonas, evitindose los gastos de sostener un per-
sonal numeroso, v Ia dificultad de hallarlo con las
condiciones necesarias para cargos de tal indole;
y que esto es practico y facil no lo decimos por decir,
puesto que el canal de Urgel desde hace mnchos anos
viene arrendando anualmente el cobro de su canon,
sin que ¢l sistema haya dado Ingard dificultades ni
entorpecimicntos de ningin género.

Si se considera el asunto desde punto de vista
distinto delecondmico, no resnltarin menos poderosas
las razones para que el Iistado construya y explote los
canales. Sabidas son las luchas que en ciertas ¢po-
cas se originan entre los regantes por la preferencia
que todos quieren en los riegos, inconveniente gue,
si bien se subsana en parte con la organizacion de
sindicatos, subsiste en mayor ¢ menor escala por la
falta de fuerza moral de tales organismos siempre y
por su mala fe & veees, lo enal no sucederia si
detris y por encima de cllos apareciese el Estado, es-
euchiindoles con s autoridad cuando obraran con
arreglo & la ley, 1 obligandoles & cnmplirla siempre
que la olvidaran.

Asimismo en afios de miseria, enando la pérdida
parcial ¢ total de las cosechas dificulta ¢ impide al
labrador pagar ¢l canon, no es posible pretender que
una BEmpresa tenga In fuerza suficiente para obligar
al pago ni Jos medios de condonarlo 6 disminuirlo,
cosas ambas que el Estado puede hacer sin trabajo ni
detrimento grave de sus intereses,

Sin que pretendamos por un momento criticar que
el Istado, que tan reacio se muestra en constrnir ca-
nales, siga construyendo carreteras, pues cvidente-
mente ¢1 'y solo ¢l puede realizar tan importante tra-
bajo, hemos de exponer agui, sin embargo, la notoria
¢ injusta contradiceidn que resulta entre la facilidad
con que los Gobiernos se prestan 4 que anualmente
se aumente de nun modo fabuloso la longitnd de la
red de carreteras y el criterio cerrado y absoluto
que, en tratdndose de canales y obras analogas, man-
tienen.

Tin 31 de Noviembre de 1889 media la red de ca-
rreteras del Estado 56.380 kildmetros, y en igual dia
del afio 1894, al cabo de b afios, 66.948 kilémetros; de-
biéndose afiadir & éstos 174 carreteras incluidasen la

red general por leyes sancionadas en 1895, cuya lon-
aitud no bajara de otros 2.000 kilémetros, resultando
de lo dicho que desde 1889 ha habido un aunmento
annal de 2.000 kilémetros en nimeros redondos de la
red de carreteras, lo cual representa un capital de
300 millones de pesetas 4 gastar en su construeeion
v un gasto anual de 6 millones para conservarlos;
siendo lo mas sensible que gran parte de dichas carre-
teras, por no deeir Ia gran mayoria, debieran ser pro-
vineiales y muchas de ellas simples caminos veci-
nales.

LIis muy cierto que desgraciadamente las provin-
ciax ¥ numnicipios de Espana, salvo raras excepeiones,
no se hallan en condiciones de construir y conscrvar
sus respeetivas redes y que, por consigniente, esne-
cosario, & ¢stas han de completarse, que el listado in-
tervenga; pero Ininterveneion, en nuestro concepto,
debiera ser en otra forma menos onerosa para aquél
agreeando A la red carreteras que no debicran
salir nunca de las provineias 6 municipios sin que,
enando menos, contribuyeran unas y otros en alguna
forma # la construceién y conservacion.

Bl Estado. pues, que & pesar de la precaria situa-
¢ion de su Hacienda, no se alarma ante el creciente
anmento de In red de carreteras que se obliga 4 cons-
truiry & conservar, vy viene gastando anualmente
unos 16 millones de pesctas en cada uno de estos ser-
vicios, se ususta en cuanto se le propone destinar 2 6
3 de esos millones al estudio, construceion y explota-
cién de canales y pantanos, creyendo mucho mas con-
veniente ofrecer para ello subvenciones que 4 nada
prictico conducen, como ercemos haber probado, y
la razén 6 lo que sea no se nos alcanza. Con dos mi-
llones solamenteal afio podrian construirse obras para
regar euando menos 7.000 hectareas, que producirian
al Krario de 150 4 200,000 pesetas limpsias, seenin los
datos antes consignados, a cambio de disminuir en
80 kildmetros la longitud de carreteras constroidas
durante el mismo plazo; kilémetros que, con ser muy
necesarios, nadie podri sostener que lo sean mas que
dotar de agua & comarcas que carecen de ella y por
tal carencia se mueren de hambre, y que, por muchos
heneficios indirectos que & la Hacienda produzean,
no siempre llegaran ¢stos & cubrir los gastos de con-
servacion y nunca & importar la mitad siquiera de
la cantidad antes expresada,

Pero ain hay mas; si arredra al Bstado anmentar
su presupuesto con el capital necesario para obras de
canales y pantanos y no quicre mermar la cantidad
que 4 la construceién de carreteras viene dedicando
desde hiace tiempo y que no es realmente excesiva ni

mucho menos, tal cs el cardcter de las obras que nos -

ocupan, que podria con facilidad suma crear un pa-
pel amortizable en cincuenta anos, por ejemplo, dedi-
cando al pago del interés los rendimientos directos y
los aumentos de contribucién que el establecimiento
de los riegos produjera, con lo cual solo tendria que
adelantar el interés del capital durante los afios que
durase la construccion, cantidad & todas luces insig-
nificante.
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Creemos haber probado, no por Ia fuerza de nues-
tros pobres razonamientos, sino porque la verdad se
impone aunque falte arte para expresarla y defen-
derla, que el Estado puede y debe econdmicamente
construir y explotar canales y pantanos con destino
a riegos; legalmente puede también hacerlo, puesto
que 4 ello le faculta desde luego para las obras cu-
yas concesiones se hallan caduncadas, el articulo 11
de la ley de auxilios de 1883 y, mediante el corres-
pondiente proyecto de ley paralos que no hayan sido
objeto de concesidn, el articulo 13 de la misma. Iis un
heeho innegable, por otra parte, que la agricultura
sufre en Lspafia una crisis tanto mas funesta
cuanto que no se lave el fin, y que mediante un
buen plan de riegos podrian aminorarse notablemen-
te, si no evitarse en absoluto, los contratiempos con
quetiene que luchar; decidanse, pues, los Gobiernos &
emprender nuevos derroteros en cuanto & esta clase
de obras sc refiere y siquenlas del vergonzoso aban-
dono en que hoy se encuentran, llevando el hienestar
¥ la abundancia & comarcas que hoy se hallan en la
mas extremada miseria, puesto que pneden hacerlo
sin perjuicio de nadie y menos de los intercses del
Istado, que ha de ser el primer beneficiado con cuan-
to en este terreno emprenda y realice.

C. CARDENAL.

SECCION DE NOTICIAS

Provineia de Valladolid —Con fecha 22 de Mayo
se remiti6é 4 la Direccion general por ¢l Gobierno civil
el expediente de travesia de Cogeces del Monte, en la
seccion de carreteras de Cuéllar 4 Quintanilla de
Abajo.

—Ln la misma fecha se remiti6 el expediente infor-
mativo del proyecto de laseceion de carreteras de la
Pedraja del I'ortillo 4 Tudela de Duero.

Provincia de Tarragena.--Por el Ministerio de
Fomento se ha concedido & D. Rafael de Foix:i auto
rizacion para abrir una galeria destinada al alumbra-
miento de aguas enel término municipal de Cons-
tanti.

—Con fecha 20 del pasado mes ha sido remitido 4 la
Direccién general el proyecto de carretera de la de
Montblanch & Santa Coloma de Queralt por Barber4 4
la provincial de olivella & Vilarrodona.,

—También se ha remitido 4 la Direccion general el
replanteo previo de la carretera de Valls 4 Igualada,
seccion de Plade Cabra & ’ont de Armentera,

—Para el dia 20 de Julio proximo se ha anunciado
la subasta del segundo trozo de la carretera de Torto-
sa 4 Garcia, comprendido entre Bitem y Tivenys, cu-
yo trazado contornea la margen izquierda del rio
Ebro, siguiendo en la mayor parte de su longitud el

" camino carretero exisiente

Los siguientes datos podrén dar una idea aproxi-
mada de la importancia y condiciones de la obra: Vo-
lumen de desmontes, 13.273,680 metros ciibicos.—Idem
de terraplenes, 15,139,380 id. id.—3 badenes, 7 sifones,
10 tageas, 1 ponton. - Presupuesto de ejecuciéon mate-
rial, 132 486,17 pesctas —Idem de contrata, 152.359,09.

—Se estd terminando la construccion del puente vo-
lante sobre el Ebro en Amposta.

~Por el Sr Ingeniero Jefe de la provincia se ha re-
cibido definitivamente el primer trozo de la carretera
de tercer orden de Escatron 4 Gandesa, comprendido
entre el limite de la provincia y el Collado de Manero.

—Despué¢s de informado por el Ingeniero Jefe ha
sido remitido & la Direcciéon general el proyecto de
conservacion del puerto de esta capital durante el afio
econémico de 1896 4 97.

Provincia de Walencia.—E] dia 25 del pasado mes
de Mayo fueron recibidas provisionalmente porel In-
geniero Jefe D. Juan P. Serrano Jas obras de revesti-
micnto de los muelles de la darsena y diques trans-
versales del puerto de Valencia, construidag porla
Sociedad contratista Cufiat y Compaiiia, bajo la di-
reccion de los distinguidos Ingenieros de Caminos
D. Manuel Maese, Ingeniero del Iistado, y D, Jos¢ Ni-
colau, Ingeniero de la contrata. El primifivo proyecto
fu¢ redactado por el hoy Inspector general D. Amado
de Ldzaro, reformado después por el Sr. Maese, y adi-
cionado por el Ingeniero ). Antonio Sonier, que pres -
taba 4 la sazon sus servicios 4 la Junta de obras de
aquel puerto. ‘

El acto fué solemnizado con un banquete, al que
concurrieron las autoridades, Ingenieros, contratis-
tas, representantes de la prensa, cte.

SECCION EXTRANJERA

Determinacion practica de las unidades de intensidad
y de fuerza electromotriz.—Iin ol nimero anterior de
la Ruvista dimos cuenta del decreto de 25 de Abril
publicado en Francia, en el cual se detinen las uni-
dades cléetricas fundamentales y del informe de
M. Violle, anejo 4 dicho deereto, en el que se definen
las demas unidades y se dan reglas para la renliza-
cidn practica de los talones de las fundamentales do
intensidad y fuerza electro-motriz, de las cuales se
pueden deducir todas las demds. A continnacion cx-
ponemos dichas reglas.

Determinacion practica del ampére.~T] voltime-
tro mide la cantidad total de clectricidad que ha pa-
sado durante el experimento; da 4 conocer, por lo
tanto, la corriente media, ¢ la corriente misma si ha
permanecido constante,

Cuando se emplea el voltametro de plata para
medir corrientes de un ampere préximamente, se
dehen adoptar las disposiciones signientes:

El eatodo, sohre el cual se depositara I plata, se
formard con una capsnla de platino de 10 centime-
tros por lo menos de diametro y 4 4 5 de altura.

El anodo serd una placa de plata pura de 30 cen-
timetrosjenadrados préximamente de superficie y de
2 & 3 milimetros de espesor. Se mantendra horizon-
talmente cn el liquido, & corta distancia de Ia super-
ficie, por un alambre de plata remachado en sn
centro. Para impedir que los fragmentos desprendi-
dos caigan sobre ¢l catodo, se envolvera el anodo en
papel filtro puro, replegado por detris.

Il liquido sometido & la clectrolisis serd wna so-
Ineidn neutra de nitrato de plata puro, que contenga
proximamente 15 partes en peso de nitrato por 85 de
agua.

Como la resistencia del voltdmetro varia algo du-
rante el experimento, se evitaran las variaciones exa-
geradas por medio de un redstato intercalado en el
cirenito: ln suma de las resistencias opuestas 4 la co-
rriente no deberd ser inferior 4 10 ohms.

MModo de hacer ln medicion—La cipsula de plati-
1o se lava sucesivamente con 4cido nitrico, con agua
destilada y con alcohol absoluto; sc seca 4 160° y se
deja en un aparato de desecacién hasta que se enfrie
completamente. Entonces se pesa con exactitud,




