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cargo de M. Bunau-Varilla, conocido Ingeniero y
contratista de las obras de la Culebra. (Panama),
quien la destina al dragado en el Iisla del balasto
necesario para la construceidn de la linea de Plasen-
cia & Astorga. Lxteriormente, la draga no difiere
tlel tipo ordinario. Pero la fuerza motriz, en vez de
ser producida a bordo, se engendra en la margen,
donde se instala nuna maquina fija de 150 caballos que
acciona un alternador trifiseo de armadura fija v
campo magnético rotatorio, que produce una co-
rriente de 2.000 volts, la cual es conducida 4 1a dra-
ga por un cable de cobre tendido en el fondo del rio.
La tension se rednee & 200 volts por medio de trans-
formadores colocados en el puente, y en este estado
pasa A los motores que ponen en movimiento los
drganos de la draga. Ista ingeniosa modificacién ha
permitido suprimir Jag dos cadenas ancladas delante
de la draga y las cuatro laterales necesarias en lag
dragas ordinarias para obtener los movimientos
hacia adelante ¢ de costado, que constituyen gra-
ves obsticulos para la navegacidn. Otra ventaja
es I reducecion del personal de la draga, que no
requicre yva mdas gne dos hombres; el capataz que
se sitia en nna garita central, donde se encuen-
tran los conmutadores que pormlten maniobrar los
diversos motores y un operario como ayudante, Ade-
mas de la fuerza necesaria para las maniobras de la
draga, ln pequenin instalacidn de la margen propor-
ciona la necesaria para ol elevador que carga en los
vagones el balasto extraido por los cangilones. Estos
diversos servicios exigen cinco motores de 8 4 10 ¢a-
ballos, tres de 25 y uno de 45, Se comprende que,
.uun(‘.ntamlo In potencia de la instalacidn, se pueden
maniobrar varias dragas v suministrar al mismo
tiempo la energia necesarvia para el alumbrado de las
obras.—(Sehewreivische Bavzeitung.)

Mode de distinguir el acero del hierro.—La revista
titulada /el indica el signiente procedimiento, que
puede ser muy ntil para distinguir el hierro del ace-
ro. Basta depositar en la superficie del metal una
wota de dcido sulftirico extendido; en el acero se pm-
duce una mancha negra & cansa del carbono separa
do, mientras que en el hierro sélo aparece una man-
(:Im verdosa gue se lava facilmente con agua. (‘nan-
do el acero no es homogénceo, las manchas negras
que se forman con el acido varfan de intensidad.

Experimentos de M. Fitz Gérald sobre el movimiento
del agua en las caiierias.—M. Iitz (i¢rald ha presenta-
do 4 la Sociedad americana de Ingenieros civiles una
relacion minuciosa de los experimentos que levd &
¢abo en 1894 y 1895 sobre el movimiento del an'm
en una caneria de fundicion de 48 pulgadas (1,2(
metros) de diametro y 1.800 pid% (540 metros) de lon-
gitud.

Daremos una ligera‘idea del modo como se efec-
tuaron estos experimentos, remitiendo 4 los lectores
que deseen conocer sus detallesa la Memoria publi-
cada en el Fgineerig Kecord, nimeros correspon-
dientes 4 los dias 1, y 15 de Febrero ltimo.

M. Fitz Gérald VCl‘lﬁbé sus experimentos en dos

catierias de 1,20 metros de didmetro que enlazan,
formando un sifén en el valle de Rosemary Brook,
las dos secciones del acueducto de Sudbury River
para la alimentacién de la ciudad de Boston. Las ca-
nierias de fundicién, con empalmes de corddén y en-
chufe y de una longitud de 3,60 metros, fueron co-
locadas en 1877, Terminan en doposﬁos de fabric
donde afluyen las dos secciones del acueducto que
estan destinados & enlazar; los dos trozos del sifén
que desde dichos depdsitos se dirigen al thalweg tie-
nen pendientes de 0,001 a 0,002 y el punto més bajo
desciende 2 14,45 metros del zampeado del depdsito
de aguas arriba.

Antes de dar principio & los experimentos, se exa-
minaron cuidadosamente los tubos; las juntas y la
superticie externa se hallaron en buen estado, pero
en el interior se habian formado depdsitos y tubér-
culos, especialmente en la parte inferior, habiendo
llegado & adquirir tal desarrollo, que la seceidn se
habia reducido en un tercio proximamente. Se pro-
cedid 4 la limpia de una de las cailerias, raspando,
harriendo y lavando los depdsitos, y la otra se con-
servd tal como se hallaba para poder comparar los
resultados; en la primera se obtuvo una velocidad de
2,175 metros, mientras que en la segunda no exce-
did de 1,65 metros.

Se compararon los resultados de los experimentos
con los que dan las férmulas de Ganguillet y Kutter
v la de Chézy. M. I'itz Gérald se inclina & preferir Ia
primera, y el Ingeniero M. Hering sostiene la supe-
rioridad de la de Chézy. Sin embargo, el autor de los
experiinentos ha propuesto nuevas férmulas aplica-
bles al caso de la caneria limpia y de la cafierfa con
depositos; pero como puede decirse que los resulta-
dos de sus experimentos se hallan sensiblemente
conformes con los que dan las férmulas conocidas,
pueden considerarse como una comprobacion de és-
tas y no creemos oportnno reproducirlps,

La locomotora eléctrica en los Estados Unidos.—Se-
eun el Journal des Lransports, se ha recibido recien-
temente en Ja red americana la primera locomotora
eléetrica Baldwin Westinghouse. Se podra utilizar;
4 voluntad, ya por el sistema de trolley, ya por el de
condunctores subterraneos. Esta locomotora difiere
completamente en su aspecto de la de vapor; mas
bien se asemeja 4 un largo carruaje de tranvia, pues
todos los mecunismos estdn en el &ruck 6 carretén, y
en el bastidor propiamente dicho de la locomotora

_s0lo se eneuentran los aparatos de comprobacion,

pudiendo utilizarse el espacio restante para el tras-
porte de oqmpa]cs

La miquina estd sostenida. por ocho ruedﬂs de
1,05 metros de didmetro accionadas por cuatro mo-
tores de 200 caballos cada una. Tiene una longitud
de 11,40 metros y un ‘ancho de 2 ,70; con. todos sus
aceesorios, pesa 72 toneladas y su coste es de 85.000
francos.

Iista maquina estd destinada al servicio de los
trénes ordinarios de viajeros; tanto esta locomotora,
como otras que se hallan en construccién; podran
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aleanzar normalmente una velocidad de 120 kildéme-
tros por hora. Todas ellas estan dotadas de frenos de
aire y Ia homba de aire esta movida por nn motor
eléctrico. .

SECCION ]’%I.I-}LI()GRAFICA

Machines hidrauliqies, par . Chaudy, Ingénicur des Arts el manulaclu-
- res, 1 vol in-16 avee 500 ligares, 10 . — Bibliothéque du Conducteur de
Tr aumm,publws

Tn el nimero 13 del Borrrin pe 1a Revisra dimos
cuenta de la publicacidn de este libro, que hoy va 4 gervir
de tema para la Seccion bzblz(m-a//ca g un tratado com-
pleto de maquinas hidriulicas y de sus aplicaciones, 4 la
vez teérico y practico, en que ambos aspectos estin per-
fectamente equilibrados; contiene todo lo esencial de la
teoria, con suficientes desarrollos, expuesto de un modo
sencillo y elemental, aunque sin rchuir el empleo del edl-
culo infinitesimal, y en Ja parte prictica da muchos deta-
lles de comstruceidn con todas las figuras necesarias para
su inteligencia. Ademis, la obra abarca el conjunto del
estudio de las mdquinas hidrdulicas y de sus aplicaciones,
siendo pocos los libros que ofrecen nn ¢uadro tan comple-
to en un volumen relativamente pequeiio, puesto que no
llega 4 400 piginas.

La obra estd dividida en cuatro partes: N

La primera trata de los receptores hidraulicos.

La segunda consiste en el estudio de Ins maquinas ele-
vatorias, que comprende las bombas de todas clases em-
pleadas en la industria y en las obras publicas.

La tercera se refiere d los propulsores, ruedas de pale-
tas y hélices.

Y la cuarta trata especialmente de la prensa hidriaulica
y de sus aplicaciones industriales.

L1 capitulo I de la parte primeéra es muy interesante.
lin él se encuentran las reglas y consideraciones generales
relativas 4 los estudios preliminares necesarios para el
establecimiento de artefactos hidrdulicos, tales como la
clasificacion de las instalaciones, la evaluacién de la po-
tencia de un salto, las reglas para la fijacion de ln corona-
cién de la presa, aforos, emplazamiento de la presa y de
la fibrica, ete..... y termina con el estudio de la ecuacidn
general del trabajo aplicable 4 fodos los receptores hidrdu-
licos y el ealeulo del rendimicnto.

" Ll capitulo II trata de Ins turbinas; en parrafos ¢ arti-
culos separados se expone I {eoria y la degeripeidn de las
turbinas Fontaine, Jonval-Kwehlin y IYourneyron; los me-
dios de conseguir la constancia del rendimiento, los di-
vergos sistemas de compuertas, la turbina de sifén; un ar-
ticulo especial trata de la disposicidn y cilenlo de los pi-
votes, y termina con el estudio de las turbinas de eje ho-
rizontal; Ins centripetas y las mixtas.

Bl capitulo III se ocupa de los demis receptores, la-
mados ordinariamente ruedas hidraulicas, tales como las
de cajones, de costado, rueda Sagebien, de paletas. de
Poneelet y rucdas flotantes; contiene muchos detalles de
construceidn y todas las cuestiones tedricas que se exa-
minan habitualmente, como forma y dimensiones de los

eajones, rendimiento, disposicién de Bélanger para au-
mentar la altura de caida, produciendo el resalto superfi-
cial, ete.

El capitulo IV trata dela situacién de los receptores
en la fabrica, de los reguladores de la velocidad y del
acoplamiento de varios receptores sobre un mismo drbol
motor,

Las materias que se estudian en el capitulo V son de
muchg 1mportan(:1a para el Ingeniero. Se exammun en él

las mdquinas de columna de agua de movimiento reetili-
neo y de rotacion y gran nitmero de utilisimas aplicacio-
nes. Fntre éstas figuran algunas grias hidviulicas, los
acumuladores, las distribuciones de agua de alta presion,
con datos relativos 4 lus instalaciones de los docks Vieto-
ria, en Londres, New-Holland, Kingston, puertos de Am-
beres y Marsella y estaciin de La Chapelle, en Paris. Se
cita también un proyecto de estacion de ferrocarril en que
todos los servicios se llevan i cabo por medio de aparatos
hidraulicos, debido & M. Vigreux, tan competente en es-
tas materiag, y al final de la obra se encuenfra una plan-
ta que da idea clara de su disposicién general. Kl rendi-
miento de las transmisiones por medio de agua compri-
mida varia, segtn el autor, de 0,75 4 0,80; dicho rendi-
miento depende de Ia relacion entre la carrera del punto de
aplicacidn de Ia fuerza resistente y la del émbolo, y cita
experimentos, hechos en Inglaterra, de los que se deduce
que, cuando dicha relacién crece desde 14 16, el rendi-
miento disminuye de 0,434 0,00, Segin los datos esta-
disticos relativos 4 diversas instalaciones que se c¢itan, el
precio del trabajo de 100.000 kilogrametros varin desde
0,289 francos 4 0,774, L capitulo termina con las deserip-
ciones del montacargas hidrdulico empleado en el tiinel
del St Gothard, el aseensor ldoux, de accidon directa,
los de émbholos articulados de Loux, Combaluzier y le-
pape.

K1 capitulo VI contiene una teoria completa del ariete
Hidrdulico. .

Tin la 2.7 parte se estudian las miquinas clevatorias,
Tl capitulo 1 trata de las hoinbas de émbolo de movimien-
to alternativo; el autor clasifica estas hombas, segin su
aplicacion, en homhas domésticas, de incendios, de fibri-
cas, bombas movidas por caballerias y hombas especiales,
en las que incluye las de alta presion para agotamientos
de las minas y distribuciones de agua en las poblaciones,
y las de baja presién parariegos y desecamicntos. El arti-
culo 1.°, muy extenso, trata de los medios para cebar lag
l.)ombas, disposiciones de las tomas de agua, depdsitos de
aire reguladores del movimiento en las cafiering, deter-
minacién de las diversas pérdidas de carga, de log diime-
tros de las caifierins, rendimiento, cte... Se deseriben 4
continuacion lag bombas movidag & brazo 6 por caballe-
ring y las empleadas cn las fibricas; mercee espeeial men-
cién el articulo destinado 4 Ias hombas de distripuciones
de aguas, en el que después de algunas consideraciones
gencrales, se deseriben lag que se hallan funcionando en
Créteil, An«'ru's, Lishoa, Tours, Toulouse, (iinghra y
otras muchas. Termina cste importante capitulo con dos
cortos pirrafos relativos i lag bombas de traceion divecta
y las del sistema Létestu para achiques en las zanjas de
cimientos. ’ )

¥l capitulo If trata de las bombas rotativas, especial-
mente del sistema Greindll, tipos antiguos y modernos, y
¢l IT1.de lag bombas centrifugas, entre las cuales se des-
criben los sistemas Appold, Neut y Dumond, larcoty
algunos otros. Tn ¢l capitulo IV se estudinn las miquinas
elevatoring antiguns, rosario, tornillo de Arquimedes,
timpanos, rueda holandesa, norin, ete.

La 3. parte trata, en dos capitulos, de los propulsores,
destinando uno 4 la rueda de paletas y otro 4 la hélice.

La cuarta y ultima parte esta dedicada al estudio de la
prensa hidrdulica y de sus aplicaciones. Después de expo-

.ner su teorin, describe las guarniciones de cuero sistema -

Bramah para los émbolos, la bomba de inyeccién sistema
de Wilde y varias prensas para uplicaciones especiales.
En el dltimo eapitulo se describen los crics hidrdulicos,
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