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SECCION DE NOTICIAS

Provincia de Segovia.— El Ingeniero D, Juan Fat
jO estd redactando el proyecto del puente metilico
que,se ha de constroir sobre el Eresma en la carrete.
ra de Cuéllar 4 Arévalo, seccion de Navas de Oro 4
Nava de la Asuncion.

El mismo Ingeniero ha empezado los estudios de
la carretera de la estacion de Sanchidridn 4 la de
Otero de Herreros, seccién de! limite de Avila al tinal
del término de Zarzuela del Monte.

Frovincia de Valladolld.— Se han remitido 4 la
Superioridad el proyecto de carretera de tercer orden
de la estacion de Viana de Cega 4 Tudela de Duero, y
ek expediente de travesia de Torrescarcela, en la ca-
rretera de la de Cuéllar & enaficl 4 Villafuente, see-
cion de Cuéllar & Quintanilla de abajo.

Fiesta palatina. - En la solemne recepcidn celebrada
en Palacio con motivo del cumpleaiios de S. M. el
Rey. ha acudido, como de costumbrs, una numerosa
comision del Cuerpo de Ingenieros de Caminos com-
puesta de ilustres y distinguidos individuos, entre los
que figuraban, si mal no recordamos, los Sres. Alva
rez Ninez, Lazaro, Espinal y D. Eduardo Echeguray,
de la Junta Consultiva; Villademor s, del Canal de
Isabel 1I, Domenchina, Serantes y Arenas, del Minis-
terio de Fomento; Palau, Lopez Martin, Gaztelu y
Barcala, de la Escuela, y Domenchina (hijo).

SECCION EXTRANJERA

* Estacion central de slectricidad de Lucerna. —E1 //x-
yineering 'y L' Electricien se han ocupado reciente-
mente del alambrado eléetrico de Lucerna, donde nna
misma estacidn generadora alimenta tina distribu-
cidn de corrientes continuas y otra de corrientes al-
ternativas. Tomamos los siguientes datos ‘de aque-
llas publicaciones.

Lucerna es una poblacién de 20.000 habitantes,
4 la cual afluyen en determinadas épocas del ario nu-
merosos viajeros; la primera instalacidén de alumbra-
do eléctrico se llevd 4 caho en 1886; se establecid la
estacién generadora en Thorenberg 4 unos b kild-
metros de la cindad, utilizando la potencia hidrau-
lica de una derivacién del rio Emme; el salto era
de 15 metros con un caudal de 3 metros cibicos
por segundo, que corresponde & un trabajo me-
canico de 450 caballos, suponiendo & las turbinag
un rendimiento de 0,75. )

Una turbina Givard accionaba por medio de en-
granajes un alternador Ganz de 400 caballos, de ex-
citacién separada, y podia ser conexionada, en caso
necesario, con otro alternador del mismo tipo, de 150
caballos y enlazada por correas & dos dinamos Oer-
likon, hipolares, de corrientes continuas y de 125
caballos cada una, para alimentar lamparas de arco.
La estacidn disponia, como reserva, de dos maqui-
nas de vapor de 150 y 250 caballos respectivamente.
No siendo completamente satisfactorio el resultado
de esta instalacién, se montd, en 1893, otra dinamo,
de corrientes alternativas y de 600 caballos, movida
por una turbina. La potencia hidraulica en turbinas
es actualmente de 1,000 caballos, y s¢ dispone de una
reserva de 400 con las maquinas de vapor.

El gasto de la nueva turbina es de 4 metros ciibi-
¢os, por lo cual ha sido preciso ampliar la conduccién

antigua; asi se obtienen los 600 caballos. La turbina

Girard de alta presidn tiene una rueda de 1,m35 (e
didmetro y gira & razén de 120 vueltas por minuto,
accionando directamente el sistema inductor del al-
ternador. La parte movil pesa unas 8 toneladas y un
émbolo hidrdulico eqnilibrado reacciona contra esta
masa, ejerciendo nna presion de 12 toneladas, Una
turbina de 25 caballos acciona directamente la exci-
tadora, que da 500 vueltas por minnto.

La corriente alternativa se engendra por un solo
alternador, sistema Brown, de gran didmetro y cone-
Xion directa sobre el arhol vertical. El indnctor es
interior y mdévil y el inducido exterior y fijo. La ma-
quina es de 48 polos, v & la velocidad de 120 vueltas
por minuto corresponde una frecucencia de

120 > 48 L A ‘ .
TGSy T 48 periodos por segundo; In potencia
es de 160 amperes con 2.600 vglts, o sea 416,000
watts, que equivalen & 565 eahallos eléetricos.

Kl didunetro del inductor llegn & 4,5 metros de
didmetro, y el del indueido es de 5,10; el peso total
es de 26 toneladas, lo que representa 62 kilogramos
por kilowatt.

La excitadora Brown es de corriente continua,
absorhe 12 kilowatts, ¢ sea 3 por 100 de Ia potencia
del alternador. Bl rendimiento de dste es de 0,945,

Los conductores son ajambres de cobre desnudos,
atreos y en munero de scis; enatro de 6 mm. de dia-
metro corresponden & la instalacion antigua v dos de
9 mm. & la nneva. Estan sostenidos por postes con
aisladores ordinarios, excepto en ¢l cruzamiento de
una via férrea, en que se han empleado dos apoyos
metalicos.

La corriente llega 4 dos estaciones establecidas en
la poblacidn, desde las cuales se distribuye a4 24 sub-
estaciones, que comprenden HH transformadores des-
tinados 4 la distribucion entre los consumidores. 10s-
tos aparatos estin encerrados en unas garitas: sn
potencia varia de 60 & 100 kilowatts para los mayo-
res, y es de 2 kilowatts para los pequenos.

Lil niimero de lamparas en servicio, actualmente,
equivale a 12.000 de 10 bujias (de 35 watts de cousu-
mo), comprendiendo los focos de arco, que se cuentan
por 15 lamparas de 10 bujias, La tarifa anual es de
20 v 32 francos para las Iimparas de 10 y de 16 bu-
jias respectivamente, con rebaja si es importante el
consumo.

Por horas, se cuenta & razon de 0,02 {rancos por
lampara de 10 bujias 6 0,60 francos el kilowatt.

La instalacidn pertenece actualmente 4 una so-
ciedad particular, pero va 4 ser adguivida por el mu-
nicipio y ampliada en 1.200 caballos, que sc destina-
ran al alumbrado y 4 la distribucion de fuerza mno-
triz. Bl coste total d@las instalaciones ha ascendido @
1.260.000 francos. )

E] gasto anual viene a ser de unos 100 francos por
caballo, ) ’

Draga accionada por motores eléctricos.—La casa
A, I'. Smulders ha proeedido, en sus talleves de Sli-
kkerveer-Rotterdam, & los ensayos de una draga
accionada por motores eléctricos, construida por en-
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cargo de M. Bunau-Varilla, conocido Ingeniero y
contratista de las obras de la Culebra. (Panama),
quien la destina al dragado en el Iisla del balasto
necesario para la construceidn de la linea de Plasen-
cia & Astorga. Lxteriormente, la draga no difiere
tlel tipo ordinario. Pero la fuerza motriz, en vez de
ser producida a bordo, se engendra en la margen,
donde se instala nuna maquina fija de 150 caballos que
acciona un alternador trifiseo de armadura fija v
campo magnético rotatorio, que produce una co-
rriente de 2.000 volts, la cual es conducida 4 1a dra-
ga por un cable de cobre tendido en el fondo del rio.
La tension se rednee & 200 volts por medio de trans-
formadores colocados en el puente, y en este estado
pasa A los motores que ponen en movimiento los
drganos de la draga. Ista ingeniosa modificacién ha
permitido suprimir Jag dos cadenas ancladas delante
de la draga y las cuatro laterales necesarias en lag
dragas ordinarias para obtener los movimientos
hacia adelante ¢ de costado, que constituyen gra-
ves obsticulos para la navegacidn. Otra ventaja
es I reducecion del personal de la draga, que no
requicre yva mdas gne dos hombres; el capataz que
se sitia en nna garita central, donde se encuen-
tran los conmutadores que pormlten maniobrar los
diversos motores y un operario como ayudante, Ade-
mas de la fuerza necesaria para las maniobras de la
draga, ln pequenin instalacidn de la margen propor-
ciona la necesaria para ol elevador que carga en los
vagones el balasto extraido por los cangilones. Estos
diversos servicios exigen cinco motores de 8 4 10 ¢a-
ballos, tres de 25 y uno de 45, Se comprende que,
.uun(‘.ntamlo In potencia de la instalacidn, se pueden
maniobrar varias dragas v suministrar al mismo
tiempo la energia necesarvia para el alumbrado de las
obras.—(Sehewreivische Bavzeitung.)

Mode de distinguir el acero del hierro.—La revista
titulada /el indica el signiente procedimiento, que
puede ser muy ntil para distinguir el hierro del ace-
ro. Basta depositar en la superficie del metal una
wota de dcido sulftirico extendido; en el acero se pm-
duce una mancha negra & cansa del carbono separa
do, mientras que en el hierro sélo aparece una man-
(:Im verdosa gue se lava facilmente con agua. (‘nan-
do el acero no es homogénceo, las manchas negras
que se forman con el acido varfan de intensidad.

Experimentos de M. Fitz Gérald sobre el movimiento
del agua en las caiierias.—M. Iitz (i¢rald ha presenta-
do 4 la Sociedad americana de Ingenieros civiles una
relacion minuciosa de los experimentos que levd &
¢abo en 1894 y 1895 sobre el movimiento del an'm
en una caneria de fundicion de 48 pulgadas (1,2(
metros) de diametro y 1.800 pid% (540 metros) de lon-
gitud.

Daremos una ligera‘idea del modo como se efec-
tuaron estos experimentos, remitiendo 4 los lectores
que deseen conocer sus detallesa la Memoria publi-
cada en el Fgineerig Kecord, nimeros correspon-
dientes 4 los dias 1, y 15 de Febrero ltimo.

M. Fitz Gérald VCl‘lﬁbé sus experimentos en dos

catierias de 1,20 metros de didmetro que enlazan,
formando un sifén en el valle de Rosemary Brook,
las dos secciones del acueducto de Sudbury River
para la alimentacién de la ciudad de Boston. Las ca-
nierias de fundicién, con empalmes de corddén y en-
chufe y de una longitud de 3,60 metros, fueron co-
locadas en 1877, Terminan en doposﬁos de fabric
donde afluyen las dos secciones del acueducto que
estan destinados & enlazar; los dos trozos del sifén
que desde dichos depdsitos se dirigen al thalweg tie-
nen pendientes de 0,001 a 0,002 y el punto més bajo
desciende 2 14,45 metros del zampeado del depdsito
de aguas arriba.

Antes de dar principio & los experimentos, se exa-
minaron cuidadosamente los tubos; las juntas y la
superticie externa se hallaron en buen estado, pero
en el interior se habian formado depdsitos y tubér-
culos, especialmente en la parte inferior, habiendo
llegado & adquirir tal desarrollo, que la seceidn se
habia reducido en un tercio proximamente. Se pro-
cedid 4 la limpia de una de las cailerias, raspando,
harriendo y lavando los depdsitos, y la otra se con-
servd tal como se hallaba para poder comparar los
resultados; en la primera se obtuvo una velocidad de
2,175 metros, mientras que en la segunda no exce-
did de 1,65 metros.

Se compararon los resultados de los experimentos
con los que dan las férmulas de Ganguillet y Kutter
v la de Chézy. M. I'itz Gérald se inclina & preferir Ia
primera, y el Ingeniero M. Hering sostiene la supe-
rioridad de la de Chézy. Sin embargo, el autor de los
experiinentos ha propuesto nuevas férmulas aplica-
bles al caso de la caneria limpia y de la cafierfa con
depositos; pero como puede decirse que los resulta-
dos de sus experimentos se hallan sensiblemente
conformes con los que dan las férmulas conocidas,
pueden considerarse como una comprobacion de és-
tas y no creemos oportnno reproducirlps,

La locomotora eléctrica en los Estados Unidos.—Se-
eun el Journal des Lransports, se ha recibido recien-
temente en Ja red americana la primera locomotora
eléetrica Baldwin Westinghouse. Se podra utilizar;
4 voluntad, ya por el sistema de trolley, ya por el de
condunctores subterraneos. Esta locomotora difiere
completamente en su aspecto de la de vapor; mas
bien se asemeja 4 un largo carruaje de tranvia, pues
todos los mecunismos estdn en el &ruck 6 carretén, y
en el bastidor propiamente dicho de la locomotora

_s0lo se eneuentran los aparatos de comprobacion,

pudiendo utilizarse el espacio restante para el tras-
porte de oqmpa]cs

La miquina estd sostenida. por ocho ruedﬂs de
1,05 metros de didmetro accionadas por cuatro mo-
tores de 200 caballos cada una. Tiene una longitud
de 11,40 metros y un ‘ancho de 2 ,70; con. todos sus
aceesorios, pesa 72 toneladas y su coste es de 85.000
francos.

Iista maquina estd destinada al servicio de los
trénes ordinarios de viajeros; tanto esta locomotora,
como otras que se hallan en construccién; podran




