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SECCION DE NOTICIAS

Provincia de Navarra.—Red de ferrocarriles secun-
darios.—En 1802 se form6 una Comision compuesta
de personalidades distinguidas de los pueblos de la
comarca interesada, para promover y gestionar la
construccion de un ferrocarril de via estrecha de Pam-
plena 4 Irdn, por la cuenca del Bidasona, la cual encar
g0 de la formacion del proyecto al distinguido Inge
niero de Caminos D Ramodn Aguinaga [l estudio
quedd terminado en 1891,

La linea parte de Pamplona, sigue el valle del rio
Ulzama y un afluente de éste para alcanzar la diviso-
ria del Cantabrico y el Mediterraneo en el puerto de
Zazpiturrieta, que se cruza por medio de un tanel de
2.355 metros. Desde este punto desciende a la villa de
Santesteban, situada en ¢l Bidasoa; esta parte del tra
zado, como todas las bajadas de la vertiente del Can-
tabrico, se desarrolla enun terreno sumamente acci-
deutado, cuyas abruptas laderas tienen una pendiente
trasversal tan exagerada, que en muchog puntos son
indispensables muros de sostenimiento de 15 y 17 me-
tros de altura. Desde Santesteban, el trazado se des-
arrolla en la margen izquicrda del Bidasoa, y stgue la
pendiente del rio hasta Irtin. La longitud del trazado
es de unos 108 kilometros. Se ha proyectado ademds
un ramal de 12 kilometros que, partiendo de Santeste-
ban,.y siguiendo la margen del rio. termina en Elizon-
do, con el objeto de poner en comunicacion con Iran
y con Pamplona el valle de Baztan, una de las comar-
cas mds pobladas y mas ricas de la zona servida por
la linea en proyecto. La longitud total es de 120 kilo-
metros y el presupuesto de 10.907.466 pesetas, resultan-
do un coste kilométrico de 90.8)0 pesetas. Hemos teni-
do ocasion de examinar este proyecto, digno de la
merecida reputacion de nuestro ilustrado y laborioso
compatiero.

Posteriormente se ered por Ja Excma. Diputacion
provineial y foral una Cowmision de Ingenieros encar-
gada de realizar los estudios de lag demés lineas del
plan general de ferrocarriles secundarios. que com-
prende las de Pamplona & Logrotio por Bstella, y de
Mendigorria & Marcilla, cuyos estudios estdn muy
adelantados, y las de Pamplona 4 Sangiiesa 'y Fitero
4 Casiejon, que se estudiardn & conlinuacion de las
anteriores La Comision gestora del ferrocarril de
Pamplona & Iran propuso la ejecucion inmediata de
aquella linea por la Diputacion, que deberia emitir, al
efecto, obligaciones amortizables cn un plazo de
ochenta anos, con la garantia mancomunada de los
Ayuntamientos interesados, la solidaria de la Diputa-
cion y la hipotecaria de la via, La Diputacién nombro
una Comision compuesta de los Diputados D. Ulpia-
no Errea, D. Rafael Gaztelu y D. Jestus de Elorz, para
que emitiese dictamen acerca de aquella proposicion,
Acaba de publicarse este dictamen, en el cual se des-
estima la propucsta de la Comision gestora y se in-
dica una nueva solucion, que consiste, en principio,
en la constitucion de una O varias Sociedades para la
construccion y explotacion de las diversas lineas de
la red con la garantia del 5 por 100 del capital du-
rante un plazo de 22 afios, respondiendo de dicha ga-
rantia, por partes iguales, la Diputacion y los Ayun-
tamientos interesados.

Navarra posee actualmente la mis vasta red de

carreleras provinciales que existe en Espaiia, alcan- .

zando su desarrollo total la envidiable cilra de 1 838
kilometros

Si, como es de suponer, la Diputacion resuelve de
acuerdo con el dictamen 4 que nos hemes referido, es
probable que en un plazo no muy remoto llegue &
disfrutar d‘e unared de ferrocarriles secundarios de
una longitud total de mas de 350 kilomelros, que com-
pletara su plan general de comunicaciones.

Leén,—Se ha remitido 4 la Direccion general de
Obras pablicas la liquidacién del puente de hierro de
Carrizo, sobre el rio Orbigo en la carretera de Rio
Negro 4 la de Leon‘d Caboalles; la del trozo 23 dw la
de Sahagin & las Arriondas; el proyecto reformado
de los trozos 2.°y 3.° de la seccién de Cimanes 4 la
Magdalena en la de Rio Negro 4 la de Le6n 4 Caboa-
lles'y el proyecto del trozo 3.° de la de Villamaiian 4

Hospital de Orbigo; documentos redactados por el In-
geniero D. Manuel Diz Bercedoniz.

Comision central del Cuerpo de Ingenieros de Caminos.

Cumpliendo el acuerdo tomado en 18 de Diciembre
ultimo, se han empezado & celebrar por la Comisién
central del Cuerpo de Ingenieros de Caminos las se-
siones senaladas para esta ¢poca. En ellas se estd
tratando de los principales asuntos que interesan al
mencionado Cuerpo.

SECCION EXTRANJERA

Aparato de Bosramier para medir las flechas en las'

pruehas de puentes metalicos.—Ia Escuela de Puentes
y Calzadas de Parls ha adquirido varios de estos
aparatos con el objeto de ponerlos 4 disposicién de
losIngenicros que los soliciten para las pruebas de los
puentes metalicos. Tomamos su deseripeién de los
Annales des ponts ef chanssces.

Descripeion.—El apara-
to estd representado, en es-
cala mitad del tamafio na-
tural, enla fig. 1; las figu-
ras 2, 3 y 4 muestran su

e dobles ganchos y unidas
por un muelle espiral de
traccion, cuyas extremi-
dades sc enlazan 4 los gan-
chos interiores de las ta-
pas. Los dos tubos desli-
zan uno dentro de otro &
rozamiento. La tapa & del

L, | d Fgd.Conepg

N tubo interior es de rosca,
’-~ -9 X .

| y la &' del tubo exterior de

L simple rozamiento, para

Fig 4. Corte mn’

permitir montar el apara-
to sin torcer el muelle. El

nura longitudinal » dividi-
da en milimetros en uno
de sus bordes. Un indice «
. encajado en la ranura y
fijado por dos tornillos al extremo del tubo interior,
permite medir los movimientos relativos de los tu-
bos. En fin, dos correderas ¢, ¢’, que llévan dos li-

neas de f¢ y montadas en la ranura, una encima y
otra debajo del indice @, deslizan & rozamiento suave

sobre el tubo exterior.

El instrumento estd encerrado en un estuche, que’

contiene ademas una pequeiia prensa para amarrarlo

facilmente 4 la viga. S
Uso del aparalo: 1.° Pruebas por peso muerto.—

La instalacién del aparato es muy rapida y su uso.

muy sencillo. Se suspende, por medio dela prensa,

4 la viga cuya flecha se quiere medir, un alambre

de acero muy fino (0,4 & 0,5 milimetros de dlé*ne- :

disposicién interior, Se

R compone de dos tubos con-

i Fig 2.Corte mrn , . , . .

gl céntricos ¢, ¢ terminados

: ’EL : por dos tapas provistas de
- | Ay

tubo exterior lleva una ra-.
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tro}, del cual se cuelga el instrumento por el gancho
del tubo interior, 4 una altura conveniente para la
lectura de )a escala; se amarra al suelo en la verti-
cal del primer punto de suspensién un segundo alam-
bre, que se fija al gancho del tubo exterior después
de haber llevado el indice ¢ 4 coincidir proximamen-
te con la divisién 5 de la escala, tirando de este tubo,
y se inseribe la posicién exacta que el indice mar-
ca en la escala, con lo cual el instrumento queda en
estacion. Si se carga la viga y experimenta un des-
censo, el tubo interior, solicitado por el muelle, se-
guird este movimiento; pero el tubo exterior, fijado
al suelo, conservara su posicion primiﬁm y la fle-
cha de la viga vendra dada por la diferencia de las
lecturas entre las posiciones inicial y final del indice
. Suprimida la carga, la posicion del indice @ con
relacidn 4 la primitiva dard 4 ,conocer sila viga ha
recobrado ¢ no su posicidn inicial.
2.°  Prucbas de carga mdrvil.—Lstando instalado
el pramto como sc¢ ha dicho, se llevan las correderas
¢, ¢ hasta que estén en contacto con el indice a, y se
lee en la escala la posicidn de sus lineas de f¢ (las
cuales deben hallarse 4 5 milimetros del indice por
construccién). Bajo la influencia de la carga movil,
el indice @ se movera arrastrando una i otra de las
correderas ¢, ¢'. Después del paso de la carga, la po-
sicién de la corredera ¢' dard el maximo de los des-
censos, la de la corredera ¢ ¢l maximo de las eleva-
ciones y la del indice @ dard 4 conocer si la viga ha
recobrado ¢ no su posicion inicial.
Designando por /4 la altura que existe debajo de
 la viga y por /' la flecha probable, la sencilla dispo-
sicién que acabamos de describir sera suficiente
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ra f = 0m,009, se podra llegar & 4 = 5,50 metros.

, como sucede generalmente; asi, pa-

Para 2 > , se emplearan las disposiciones

1
A
"indicadas mas adelante en las observaciones.

La medida de las flechas resulta en su verdadero
tamano; se aprecia muy bien con una aproximacion
de 0,1 milimetro, lo cual es muy suficiente.

Para el uso del alambre de amarre conviene tener
presentes las siguientes precauciones:

"1.* Desarrollar con cuidado el alambre, evitando
Ics codos y ondulaciones bruscas; si se producen,
hacerlas desaparecer pasando el alambre entre dos
tacos de madera, como por una hilera. . ’

2% Atar. fuertemente el alambre & los ganchos

para impedir que se corra durante las prucbas.

Observaciones.—1.° Como el aparato es un verda-
dero peson, la tensién del muelle varia ligeramente

con la posicién del indice ¢; resulta que, para las fle-.

- chas grandes y las alturas conmdorablcs de la viga
sobre el suelo, habria que tener en cuenta el alarga-
miento elastico del alambre fino de amarre, segin
la diferencia de tensiones que experimenta para un
‘movimiento igual 4 la longitud de la flecha; esta
correccién no serfa cémoda y vale mas evitarla. Se
conbigue ficitmente fijando 4 la viga un alambre de

1,5 milimetros de diametro proximamente, del cual
se suspende un-peso de 10 4 15 kilogramos (fig. 5);

el alambre fino del aparato se amarra por un extre-

mo & este peso y por el otro al suelo. In estas con-
diciones, la pequeiia oscilacion de la tensién del mue-
lle que corresponde 4 la amplitud de la flecha, no ten-
dré influencia apreciable en los alambres de amarre.
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2," La tensidn del muelle, cuando el indice mar-
ca proximamente la division b, no llega 4 dos kilo-
gramos; seria insuficiente para impedir que el alam-
bre se encorvara hajo la accién de una corriente ra-
pida ¢ de las yerbas flotantes que se pueden enre-
dar en ¢l, en el caso de estar diclio alambre amarra-
do al fondo de un rio. Se pueden evitar estos incon-
venientes de diversos modos; el signiente es comodo
y sencillo: se suspende de la viga un andamio lige-
ro, en el cual puede colocarse el observador, y se su-
merje en el fondo del rio un cuerpo pesado, al cual se
amarra un alambre de 1,5 milimetros de diametro;
se une este alambre 4 la extremidad de una palanca
que se apoya en el andamiaje, y se tiende por medio
de un contrapeso de 10 & 15 kilogramos colocado en
el otro extremo de la palanca. Ln cuanto & los alam-
bres finos del aparato, se enlazan por un extremo &
la viga y por el otro al alambre amarrado al fondo
del vio (fig. 6). Es claro que con esta disposicién el
instrumento continuard dando la medida exacta de
la flecha, 4 pesar de la variacién de posicién del an-
damiaje, que seguira ¢l movimiento de la viga.

La palanca no debe ser demasiado rigida; una li-
wera flexion producida por el contrapeso le da la elas-
ticidad necesaria para mantener constante la tensidn
del alambre grueso, 4 pesar de las trepidaciones que
engendran las cargas moviles.

Procedimienta de desinfeccion.—La Sociedad and-
nima del Institute Raoul Pictet ha obtenido el privi-
legio de invencién de un procedimiento de desinfec-
cién, que consiste en evacuar el aire del recipiente
en donde estan encerrados los objetos que se trata de
desinfectar, y en dejar penetrar en ¢l un gas 6 vapor
desinfectante, que se extrae con bombas después’ de
un contacto bastante prolongado, para emplearlo
luego en nuevas operaciones.

El recipiente debe tener, naturalmente, cierres

herméticos y paredes bastante resistentes para s0-




