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la izquierda del canal, cxisten terrenos bajos y pan-
tanosos de unas 150 hectéu' cas de superficie que se
transformaran en un lago, constituyendo un verda-
dero depdsito regulador. Durante Jas horas en gune la
fabrica no funcione, se elevard el nivel de este depd-
sito y el agua almacenada proporcionard un suple-
mento de gasto en las horas de mayor consumo. Con
este objeto, agnas abajo del depdsito se hia anmenta-
do la seceion del canal, pudiendo condueir hasta 166
metros ciibicos por segundo.

La longitud del canal de condnceion es de 15.760
metros, de los cuales 9.702 estan en alineacidn recta
y 6.008 en curvas de radios variables entre 400 y
2.000 metros. Lo pendiente cs de 0,0001, uniforme
en toda la extension del canaly; su ancho enla solera
e 60 metros entre el origen y el depdsito v de 105
entre este punto y la fabrica.

LI muro de la presa forma la fachada de aguas
arriba del cdificio de Ias maquinas; las camaras de
las turbinas se instalan en el cuerpo de ln presa. Se
ha estimado que la diferencia de nivel entre el tramo
superior y ol inferior serd de 12,mH0 durante 343 dias
y de 11,50 durante 22 dias; este Ultimo periodo co-
1‘1'051)011(10 A las crecidas del rio y la menor altura de
caida se podrd compensar con el aumento de cau-
dal.

Prescindiendo del detalle de los calenlos, resulta,
teniendo en cuenta la altura realmente utilizada por
las turbinas y suponi¢ndoles un rendimiento de 0,75,
que se podrd disponer en los 343 dias de aguas bajas
y ordinarias, de un trabajo efectivo de 11.730 eaba-
Hos durante 19 horas al dia y de un suplemento de
6.725 durante nueve horas, gracias al agua almace-
nada en el depdsito durante las horas en que no fun-
ciona la fabrica

Tin los 22 qu de crecidas, se dispondrd de un
trabajo de 15.100 caballog efectivos durante 24 ho-
ras.

Como el canal debe ntilizarse para la navegacion,
se constraird en la presa de la fabrica na exclusa.
A ambos lados del canal se dispondran caminos de
sirga.

L edificio de las dinamos se establece encima de
lasturbinas, y cada turbina accionard directamente la
dinamo correspondiente. Kl edificio tiene 10,50 me-
tros de ancho y una longitud total de 160 metros. El
muro de aguas arriba estd constituido, como hemos
dicho, por la presa, y el de aguas abajo tiene un es-
pesor de 0,70 metros,

La fabrica contendra 16 turbinas de 1.230 caba-
llos para accionar las dinamos generadoras, y tres
turbinas de 250 caballos para las excitadoras. Las
turbinas y las dinamos generatrices girarin 4 razén
de 120 revoluciones por minuto, y producirin una
corriente trifdsca de 3.500 volts y 50 periodos comple-
tos por segundo; seran de ¢je vertical acopladas di-
rectamente 4 Ias turbinas; el cojinete superior lleva-
ra un aligeramiento cirenlar al cual llegard aceite
bajo una presién de 30 atmdsferas, de modo que su
empuje vertical cquilibre el peso de la parte movil

\

de la turbina y de la dinamo. La instalacién mecéini-
cay eléetrica ha quedade 4 cargo de la fabrica de
Creusot, con el concurso de las casas lischer, Wyss y
Compaiiia para lo relativo & las turbinas, de Brown
y Boveri para las dinamos, y Berthond Borel para
los cables.

Las grandes velocidades de fos trenes.—Iis sabido
que en Inglaterra y en los Listados-Unidos alcanzan
los trenes velocidades muy superiores & las usuales
en las lineas del Continente europeo, debido proba-
blemente & la competencia que se hacen las lineas
paralelas. Se cita como una de las mayores alcanza-
das por un tren de condiciones ordinarias en un tra-
yeeto largo, la obtenida en el viaje realizado en
Agosto de 1895 entre Londres y Aberdeen en 8 horas
y 32 minntos por este tren, que pesaba 67 toneladas.
La distancia cs de 869 Lkilémetros, y teniendo en
cuenta las detenciones, resulta nna velocidad media
de 101,8 kildmetros por hiora

L\m velocidad ha sido suporad‘t enun viaje re cali-
zado cn 28 de Octubre entre Chicago y Biilfalo, sepa-
radas por una distancia de 816 kilometros. M. H. Ro-
binson, director del Jue Lure's Jlugazine, ha publi-
cado una relacion de este viaje vertiginoso, del cual
vamos 4 dar una ligera deseripeion. L tren pesaba
138 toneladas y partid de Chicago 4 las 3y media de
la mariana, con nieblay helada, condiciones mny des-
favorables para la adherencia. Se llegd pronto 4 una
velocidad de 105 y ann de 110 kilémetros, pero la ma-
quina no pudo sostener esta marcha. A las 4 y 54 mi-
nutos se llegaba & Iilkhart, primer punto de parada,
4 140 kilometros de Chicago; la velocidad media no
excedid de 98 kilometros, atribuyéndose este resul-
tado desfavorable & las circunstancias ya menciona-
das y 4 las condiciones de la via en esta seccidn.

Se emplearon dos minntos y once segundos en el
cambio de maquina, y el fren aleanzé muy pron-
to una velocidad de 125 kildmetros. Al amanecer, los
carriles se humedecieron y se retardo la marcha, lle-
gando sin embargo & Toledo (kilémetro 354) con una
velocidad mediade 103 kildmetros en esta 2. seccidn.
En el cambio de miquina se invirtieron 2 niinutos M
28 segundos. Ll perfil de Ia via era aqui mas favora-
hle y pronto llegd el tren 4 adquirir una veloeidad de
méasde 110 kildmetros; peroentonces un operario hizo
la sefialde parada por existirun carril averindo, lo que
motivo nna detencion de 2 minutos y 5 segnndos; sc
llegd & Cleveland (kildmetro 526) & las 8 y 50 minu-
tos. con una velocidad media de 97 kildémetros desde
Toledo. Se empled en el cambio de locomotora 1 mi-
nuto y 45 segundos, y ya sea por la mayor habilidad
del maquinista, ya por las condiciones mas favorables
de la via, se alcanzd una velocidad de 137 kilémetros
durante algunos momentos, llegandé & Krié (kilome-
tro 679) con una velocidad media de 107 kilémetros
entre Cleveland y la wltima estacion citada. Iin Erié,
se emplearon 2 minutos y 18 segundos en el cambio
de méquina, y pronto alcanzé una velocidad de 120
kilémetros, que pudo sostener durante una hora. En-
trd en I estacion de Butfalo 4 las 11 y media, y 30 se-
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gundos; habia recorrido un trayecto de 816 kildme-
tros en 8 horas y 1 minuto, sin descontar las deten-
ciones, lo que supone una velocidad media de 104 ki-
lémetros por hora. Se asegura que en algunos pun-
tos se llegd ala velocidad de 148 kildmetros por
hora. '
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de D Roman Orviol, Ingeniero de Minas, Profesor de Ln Escucla de Mi-
nas.—Villalar, 5,—10 peselas.

Acabamos de recibir el tomo correspondiente al pre-
sente ano, tereero de la publicacion de este interesante
anuario. Contiene datos muy ecompletos relativos al per-
sonal facultativo de Minas y de los eargos que desempe-
nan, tanto en el servieio del Estado, como en el de empre-
sas particulares. No sélo aparecen los nombres de todos
los fancionarios facultativos que desempenan destinos
diversos cn todos los establecimientos espafioles dedien-
dos & lns tres industriasg de que sc¢ ocupa el anuario, sino
que sc consigna también el titulo que poscen y la escuela
de que proceden.

La parte titulada «Informaciones téenicas» comprende
las descripciones someras de distritos mineros, las de
minns importantes, las de las principales fibricas meta-
largicas é instalaciones cléetricas para alumbrado 6 para
transporte de encrgin y lag de los ferrocarriles mineros.

I'iguran en cl tomo todas las sociedades mineras, me- -
talirgicas y eléetricas de spana, una enumeracion de lag
principales minas y de los industrinles dedicados 4 este
ramo, lng asociaciones industrinles, diversos aranceles y
tratados de comereio y otros muchos datos de gran utili-
dad. Termina la obra con una reseiin alfabética de las in-
dustrias de Ispaiia, relacionadas con la minerin, la me-
talurgia y la electricidad - .

Son muchasg las ainplinciones v mejoras que sc han
introducido en ¢l Anuario correspondiente 4 1896; entre
ellas, una de las que mds puede interesar 4 nuestros lec-
tores es la enumeracidn de 700 localidades espafiolas que
no poseen hasta ahora instalaciones cléetricas y se consi-
deran en condiciones de poderlas sos{encr en lo porvenir.

Reeiban nuestro colega y el distingnido Ingenicro se-
flior Oriol, nuestra sincera felicitacién por su notable tra-
bajo.



