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tensidad, la de dichos conductores se reducira 4 la
cuarta parte. Representemos por 4 la seccidén de cada
conductor de la figura 2.% y suponiendo que demos
al hilo de compensacién de la figura 4 la misma sec-
cién que 4 los extremos, para prevenir el caso mas
desfavorable en que funcionen solo las lamparas de
uno de los grupos, la seccién total serd, en el primer
caso, 8, y en el segundo 3, de modo que se obtiene
5
8
so del cobre empleado. Se comprende facilmente que
este sistema se puede generalizar empleando, por
ejemplo, 5 hilos con 4 dinamos.

Es evidente que, 4 igualdad de peso de cobre in-
vertido, con el sistema de 3 kilos se alcanzard un radio
de aceidn mayor que con la derivacidn simple, ¥ con
el de 5 hilos mayor que con el de 3. Ademas, estos tres
sistemas se pueden emplear en forma de red alimen-
tada en distintos puntos por medio de arterias 6
Jeeders, alcanzando mayor radio de accién cuando se
aplican de este modo.

Si se admite un potencial de 110 volts con una
pérdida en la linea de 5 por 100, siendo el peso de
cobre empleado en los conductores de 125 6 250 kilo-
gramos por kilowatt suministrado 4 los abonados, el
limite del radio de accién es, segun Rechniewski, el
que se expresa & continnacion:

una economia de , 6 sea de 62,5 por 100 en el pe-

PESY DE COBRE POR KILOWATT
T N ottt
125 K1LOGRAMOS

230 KILOGRAMOS

Meiros. Metros.
Distribueién de dos hi-
los, simple......... 500 700
Id. id. con feeders. ... 750 1.000 & 1.100
Id. tres hilos, simple. . 750 1.000 & 1.100

Id. id. con feeders.... 1.150 & 1.250
Id. cinco hilos, simple.  1.400 4 1.550
I1d. id.. con feeders.... 2.300 4 2.500

1.650 4 1.800
2.000 & 2.200
3.300 4 3.600

El acero de niguel.—Iste metal s6lo se ha aplicado
hasta ahora 4 la fabricacion de material de fuerra;
bero goza de tales propiedades fisicas que, sise pu-
diese obtener & un precio razonable, no es dudoso
que se podria adoptar en muchas obras de ingenie-
ria, Dos ejemplares probados recientemente por
cuenta del Gobierno de los Istados Unidos han dado
por resultado una resistencia & la traceién de 57 y b4
kilogramos por milimetro cuadrado respectivamente.
Sus alargamientos, medidos en barras de 204 mili-
metros de longitud (8 pulgadas inglesas), fueron de
18,25 y 17,87 por 100. Una barra de este metal, de 32
milimetros de espesor, fué reducida 4 13 milimetros
bor el forjado en frio, sin que-apareciesen sefiales de
fractura.—( Angineering.)

‘Un indicador de corriente eléctrica.—In muchos
¢asos conviene saber si una linea estd recorrida por
ima corriente; para ello se emplean generalmente

galvanémetros muy sencillos que, al mismo tiempo, .

.

dan idea aproximada de la intensidad de la corriente.
El aparato de M. Pieper es atn mds sencillo. Con-
siste en un solenoide de alambre grueso cuyo micleo
esun tubo de hierro que se mueve "dentro de otro
de latén. Tn este tubo hay una ventanilla, en donde
aparece, seguin haya ¢ no corriente, un indicador
rojo 6 un indicador blanco. Este indicador estd cons-
tituido por la extremidad del nticleo prolongada por
un tubo de latén, en el que se han pintado un anillo
rojo y otro hlanco; el niicleo esta dispuesto de modo
que pueda deslizar 4 lo largo de su eje. Cuando no
pasa la corriente aparece en la ventanilla el anillo
blanco; cuando hay corriente el movimiento del
micleo hace que aparezca el anillo rojo. 1l aparato
estd montado en una placa de pizarra. '

Firmes de asfalto comprimide. — Los firmes de
asfalto comprimido cstin expuestos 4 averias, que
provienen del modo como se construyen. En efecto,
cl asfalto en polvo llevado & la obra después de ca-
lentado, llega con temperaturas variables, y ademas
no se puede comprimirlo suficientemente, pues la
compresion no pasa de 90 kilogramos por centime-
tro cuadrado. Resulta de aqui que falta homogenci-
dlad y solidez en el firme.

Para evitarlo, la Compafiia del Centro ha cons-
truido verdaderos empedrados de adoguines com-
puestos de asfalto en polvo fabricados en sus talle-
res, donde se puede trabajar & la temperatura de 120°
y someter los productos & una presién uniforme de
900 kilogramos por centimetro cuadrado.

Listos adognines, de 0,20 >< 0,10 >< 0,05, se han
ensayado en una via de Orleans. 1l adoquinado se
construye sobre una capa de hormigén como la em-
pleada en los firmes de asfalto. Los resultados han
sido muy satisfactorios; el desgaste es insignificante
y la dilatacidn que disloca los adoquinados casi in-
sensible; ademds, este pavimento ofrece una superfi-
cie muy segura para los caballos, que hacen ficil-
mente hincapié en ella. Se ha indicado el inconve-
niente de que los adoquines de asfalto son atacados
por las aguas sucias procedentes de las casas.

Soldadura en frié para el hierro.—I.as piezas de
hierro gue no se pueden calentar para soldarlas pue-
den ensamblarse en [rio del modo siguiente, segiin
In formula dada por el Praktische-aschinen- Cons-
tructensr. Se recubren las extremidades que se han de
rennir de un betim formado de seis partes de azufre,
seis de albayalde y una de borax diluidos en dcido
sulfilrico concentrado y se dprietan fuertemente en-
tre si las dos piezas. Se deja reposar durante cinco 6
siete dias; la soldadura estd entonces bastante fuerte
para que no se puedan separar las piezas, niaun
golpedando con un martillo la parte donde se ha veri-
ficado el ensamblaje.

El trabajo del homhre & diversas altitudes.—Duran-
te la construccion del ferrocarril central del Permi se
han hecho algnnas observaciones curiosas acerca del
trahajo del hombre & diversas altitudes. La via férrea
termina en Lima, & 12° de latitud, y alcanza una al-
titud maxima de 5.000 metros sobre el nivel del mar.




